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El Rsz-

A rep¢l ®s szabads§8g§t sz8momra | egkifejezRb
®ggel 060 ¢c2mT k°nyv®ben:

"Ha menek¢l ni akarok a szomor %s8g el RI, vito
j - s8gos |l evegRtengerben meg is tal8lom azt e

tudom, minek nevezzem ... azt az életagt az egyetlen, emberhez méltd életet, amelyben
szabad lehetek."

Ha a szabads8g jel k®pe a rep¢l ®s, akkor ann
mot or hoz, a kabinhoz ®s a k¢l °n°sebb enged®
testv®rein®l a vitorl 8z rep¢l ®s n ®|I ®s a s
megoldasat adja a szabad repilésnek.

A si kl -ernyRz®s a rep¢l ®s kor8nak el sR val

har madi k di menzi -s vil8g8bha k¢l °nl eges teh
valthasson az Ember. Az ember, aki labra allt, és most az evollcié csucsan labrél szall fel és

| 8bra is ®rkezik sikl-ernyRvel a h8t&n. Hi sz

csomagtart - -j 8b- I el Rveszi zs8kj 8t , ®s 10 pe
ki szolg8lja szem®lyzet, fel szerel ®s ®t nem el
k°t RAR dol g8®rt maga felel, repé¢l ®se minden
a kerozinfal6 utasgépeken.

£n, e k°nyv egyi k szer zRj e, a rep¢l ®ss el S 8
hRskor 8ban. Nyomon Kk°vethettem ennek a repgy
mi nden | egkisebb gyerek, a rep¢l Rk Tegifjab
vil 8g ®l vonal 8ba ker¢lt a magyar sikl - -ernyRz
szerencs®ben | ehetett r®szem, hogy a sportS8g
k°nyv meg?2r8sakor a sors k¢gl°n°®s aj8nd®kakea
tagjak®nt akt2v sikl - -ernyRs versenyzR is vag

Szakmai tuddsomat, tapasztalataimat és élményeimet igyekeztem ebben a kdnyvben egyutt
megirni abban a reményben, hogy végre hasznalhaté tananyag és olvasnivalé kerlljon a

si kl -ernyRs tanoncok kez®be. Ennek ®r dek®be
tartottam az 8l talam meg?2rt t ®mak®°r°kben,
internetes oldalr - 1. A lezrt ®s Ak®zzel fog

szazadot meghatérozé internet kordban is Iényegesnek tartom. Hiszen ehhez nem kell hal4zat,
vagy tapegység, a tanulashoz még ma is a konyv a leghatékonyabb eszkoz.

V®g,l Rszint®n rem®| em, 2r8sunk azok sz8mS8r e
amit el Rszavamban | e2rtam.



QuUIR |

El sR t8vom al ucsl

r,ao
A szél, most meg minthgyengébb 2
l enne. Az el Rbb :
hg8trarg8ntja keze|
a jelzRszal agok
Most meg mintha leallni készilne,
végén még majd nem tudc
kiemelkedni. 2
Sebaj, a leszallbig van még nyolcsz.
méter, ha a Quix tényleg siklik 7 €
felet, akkor ez oldalszélben van vag
kilométer, ekkora savban meg cs;
talalok egy franya emelést! Az ég ke
cumulusok csak a Krvavec tuloldalan
vannak, ahhoz pedig &t kellene repilndm a hegyet. Magamban azonban azt dontdttem el, ha
ki emel kedek, nem a |l esz8IlIl - -ba k®sz¢gl °k majd
ahol a szallasunk van.

cvatos duhaj vagyok, de ak8rhogy is n®zem, e
Gyenge. BS§r az el Rttem startolt Kkoma nem s
emel kedett, az®rt ki tudja, R m®giscsak hely

Még eljatszom magamban egy szojatékot arrél, hogy miért is emel a homokos tertlet, (mert
meleg) azutan belevagok, legfeljebb majd azt mondjak, megprébalta, nem a tutira vart.

A kupola sz®pen f°]l ®&m 8gaskodi k, al 8mozgok,
s8rga ernyR meg8l I, megv8rja am2g befordul c
mozgast szemben a széllel, a lathatatlan emelések felé csuszva. Rafogok a fékre, és igyekszem
a be¢l Rben hS8tracs¥%szni . A fenekem jelzi, h
szinten siker ¢l maradnom, a v8rt csipog8s ®s
Elsiettem volna?

Hiszen foléttem par szaz méterrel mar megtapadtak paran, alattuk kell lennie a megvalto
antigravit8ci-s mezRnek. Ctf®s¢lo°m a terepet
Bal fordul6ban latom, a starthelyhez képest veszitettem a magassagombal, de helyi emlékeim
azt s¥gj 8k ott a sz®lir8nyosan |l ejtR terep f

ami vel oda®rek. A |l ejtRsz®l hez tudom, k°z©°m
kezd a vari - m. ltt van egy m®terecske csak s
me g°ttem h¥z.d- l ombn®I k¢l i f8kat. Termi k ez

mut at az alattam hYz- - d- 8tszeldelten | ejtR:
szeldelés a termik triggere, azaz kivaltd pontja szokott lenni, ahogyan a foldre tapadva gurulo
melegbuborékokat felborotvalja. Itt kell laviroznom, és ha sikerul kicsit emelkednem, akkor

mar nyert iigyem van.

A talaj azonban tal kézel van. A szaraz agakbdl szinte az van a fakoronaba irva, ami a
kami onok hg§8t&n szokdé |l enni: AHa el tudsz olwv
A fenébe is, tavolsagot kell tartanom. Ezzel a libikokaval tobbet veszitettem, mint amennyit
nyertem, mik6zben a folottem kévalygok még magasabbra emelkedtek. Itt nincs csatlakozas,
gyer¢nk vissza el Rre.

Szal ma Gabi startol el, ®s | 8tom R magasabb:
siklani. Megyme gy el Rre, sz8m2t8saim szerint m8r 1 ®
Holnap megbuktatom meteoroldgiabdl.



Hi szen ott wvan alatta a naps¢totte hegyol dal
si kli k rezzen®stel engl el Rre. Visszafordul ,
|l e2rja azt a keresR p8lysgt, amit magamnak sz

€ nem tal 8l semmit.
Mellé érek és igy ketten mar egészen mas nem talalni semmit.
Egymasra nézink, sok magassagot nem veszitettiink, de nem is nyertink. Most menjink egy

kicsit el Rbbre. £n mer ®szen k°zel2tek a | ejt
Aha, itt van valami.

A bubor®kok egye¢tt t°bben indulnak el , val - s
rotorja inditja el azokat a felaramlasokat, amiket mindketten tekergetni kezdink.
Titititititit2zzzeée v®gre valami szimpati kus h

Csak arra ugyelek, hogy helyet adjak Gabinak is, és kifelé mozgok, hogy legyen helyem
tagitani, ha kell. Két mozdulattal egy korre kerilink, Gabi kissé feljebb, itt a biintetése az

el Rbbi |l ejt Rre simul 8somnak. Nem baj, tudom,
ha csak buborék. Alaforgok Gabinak és a papanal is papabb akarok lenni, mert a kér nem
egyenl etesen emel . T8g2tok, ezzel azonban a

becsuk és én kénytelen vagyok jobbra korrigalni, holott a kor6zést balra kéne folytatni.
Kirendezem a csukott oldalt és ez jokora merlléssel jar, amigbsifilyedek le, addig Gabi

folottem 5t e | emel kedi k. A negyed perc alatt, a m?2
méterrel feljebb esik. Fordulok utdna és keresem az elvesztett lathatatlan liftemet. Kis
kévalygas utan megvan a csavarg6. Odébb gurult a f6ldon, nagy hiba lett volna ott keresni,

ahol hagytam! Végre megvan a teljes koron tartd csipogas, és elkezd mellettem a hegy
bel es¢ppedni a k°re¢gl°otte | ®vR t 8j ba.

Emelkedek!

£s ahogyan nR a numerikus ®rt®k vari-m sz8m
ugyan megr8zogat a |l evegR, de ez m8r az isn
hogy lassan mind alattunk maradnak, akik eddig foléttink par szaz méterrel kiralykodtak a

l ejt Rn. Kirohan mell ®&m egy sz®p piros kupol
nem ismerem meg, mert elfordul és mashol kezd tekeregni. Hatrafordulok, Szalma Gabi
elhagyta az emelést barangol egy keveset, azutan visszatancol mellém, és most megint egy
koron tekerunk.

RE§n®zek a magass8gm®r Rre ®s nem hiszek a sze
|l assan ®rzem is v®kony kesztyTme°n, hogy ®n
|l evegRvel, ha nem musz§j

Zsuzsi kanyarodi k mel | ®m, integet, v®gre e

gy
i ndul tunk egye¢tt neki a t¥%r 8nak, ®s valahogy
mel | ett jobban emel kedi k egy boly, meg k®ne
indulé kezemet, siklunk a masik emelés felé. Kézben a hegy gerince folott irdatlan cumulus
tornya emelkedik. Mar kdzel jarunk az alaphoz, és a hideg arra csabit, elinduljak teljesiteni

azt a c®lt, amire a start el Rtt csak titkon
Hiszen ki hallott arrél, hogy alucsdvek nélkil is tudjak tavot repulni.

Kicsit gondolkodom, a Kokra volgye tuloldalat védlassz@am a z i smer Rs ger
szamomra a fagyas kezdetét fogja jelenteni. Még egy kor a kozds termikben Gabival és
Zsuzsival, azut 8n el Rremutat - k®zzel jel zem
kitTzott c® , az elsR sikl-ernyRs t§v.

Tudom, repullhetnék nagyobbat. Azt is tudom, hogy fogok is.

De most, hogy ismét eljutottam valameddiggedetten nyugtédztam, hogy sikerllt elérnem
egy Ujabb allomast. Ugy ahogyan azt szeretem.

Szabadon szallva.



1. A SIKLEERNY/FZES FIl ZI KAl MEGVALCESETCSA

A sikl - -ernyR a rep¢l ®s t°rt®nel m®nek | egkor
| ®gij §r mT, amel vy k®pes l enne saj 8t sl ya t
megval -s2t8s8ig nagy i1idR telt el . A motor
szerkezetei az Ygynevezett dinamikus felhajt
ha sikl -p8ly8&8n haladva a | evegRh°?°z k®pest f
k°r¢l 8raml-.- k°zeg hat8sait alak?2tja 8t a gr

Ennek el sR korrekt f-bare a Barmoulli ndliab ynegfogatmazots t 1°
aramlastani alaptétel adta. Bar 148&a n Mont gol fi er a stati kus fe
k®pes ballonja jel ent etbaneir @eprgeeCaydeiRmegualdsiottao s r e
az el sR vitorl 8z-rep¢l ®st, ami a dinami kus |

1896ben a Wri ght testv®rek megakotts8k az el s

emberrel siklorepllés 18dden si ker ¢t Otto Lilienthal nak
munkdjaban leirta a siklorepilés alapjait, €s ezt a gyakorlatban is igazolta. 15 méteres siklasat
rep¢el R teljes2tm®nyk®nt jegyezt®k fel- A re,

ban balesete miatt vesztette életét. A Wright fivérek tovabbra is a gyakorlati repllés
megvaldsitdsan dolgoztak. 1968n a Kitty Hawkf uk j el ent ette a repg¢l
motoros repulését (36 méter,12 masodpercig).

Val ami kor az °tvenes ®vek k°zep®n egy Franc
szerkezetet tervezett, amel | yel az Trkabint
m®g maga sem tudt a, hogy megteremtette eg:
s8rk8nyrep¢l ®s repeél Reszk©z®t .

A szérny akkoriban egy 180 kgos szerkezet a kisgyerekek altal eregetett sarkany formgjara
eml ®keztetett, h8rom c¢csR ko®t k Vappal §st al a
|l evegRben a pil -t§8gt.

A6bas ®vek i r1r8ny?tlAna A Barishf ® e vitor
sokban hasonlitottak a siklorepllés| s j k| . er n yR Rse

haszns8l hat - erny Rk N s ®s
biztos labrél startot csak speciél
k°r ¢l m®nyek, er Rs g
biztos2tottg8&8k. Azon
az 1964ben az amerikai David Barish alta
Thasonl6an Francis Rogaltloz - a NASA
sz8mS8r a az Trkabi
tervezett ernyRj e
nyaran fiaval mar a nyugati partot jart
bemutatva az altala tervezett és kivitelez
vitorl §z- ernyRt.
Domina Jalbert, aki szarnyként tervezte m
a si kl - ermggrRt b e Mot6
| ®gcel |l 8s ernyRj ®t .
kor sikl -ernyRiI, 8§
Barishféle megoldast.

| ej t R
s®nek




1. 1. L®ger Rtan sikl - -ernyRs°knek

Képzeljuk el, hogy egy robogd autéban Ulink és kezlinket dsszezart tenyeriinkkel az
abl akon 8t kiny¥Y tjuk a sz®l be. l gen, a sz®
l evegR nem k°veti. Vagy ha az erRs sz®l ben 8§
ugyanazt érzem. A Iégaram erejét.

Maradjunk cseppet a szaguldé kocsiban. Jatsszunk a kezuinkkel, hogy a nyitott ablakon
at kezlinket vizszintesen kinyujtva tenyeriinket beforgatjuk az aramlassal parhuzamosan, majd
kicsit jobbra ®s balra elford2tjuk. A leve
sebess®gbRI 2gy keletkezik erR az idegen sz-

Gyermekkoromban Oveges professzor Gr mutatott be egy kisérletet, amit mar
majdnem elfelejtettem. Egy Rakéta porszivl segitségével, amelynek az volt a sajatja, hogy a
sz2v-.- oldall al el l ent ®t es ol dalon a | evegR k
csRvel pingpong | abd8kat emelt ®s tartott a

A pingpong | abda nehezebb a | evegRn®Il , r
maradt, akkor is amikor a légaram mar nem alulrél érte, hanem oldalt ferdén. Az aramlas
hat 8s8ra ez a | evegRn®I nehezebb val ami | ebe

vitorl 8z- rep¢l Rg®p, vagy egy s8rk8nyrep¢l R,

Az el Rbb eml 2tett |l evegRN®I nehezebb rep
hogy rep¢l ®s¢k a sz8rnyon keletkezR | ®ger R T
ha a megfelel R geometri 8j % test | ®g8r aml 8s bze
mozg8sa §8ltal (v), a r8hat- erRk (s%yerR G,
seg?2tik el R. Az erRknek a k©°z°s s¥%W ypontra
tobbnyire atmennek ezen a ponton.

Az 8raml8s jellemzRit fizikai t°rv®nyek 2
ismerete fontos, mert ez bemutatja, hogy amennyiben az aramlasi keresztmetszet csokken, az
aramlasi sebesség aranyosan megnovekedik.

A legegyszerThb esetet felt®telezz¢k, ami
nyugyv - | evegRben egyenes p8lys8n. Azok az |
felgyorsitottdk, vagy ami miatt az egyenes irangtér, esetleg ami miatt gyorsul, lassul
vagy megall, most nem hatnak.

A sz8rny hosszanti (azaz menetir8ny szer.
sz8rnyprofilt. A s-za8 rbreyl prgoRieghasdipentaal « R 1 e R®j &
-%sszek®tR egyenes, ®s a sz8rnyhoz ®rkezR |

megfuvasi sz6g vagy mas néven allasszog.



Az 8raml 8§sba ker ¢l R sikl-ernyR kupol §8j a n e
sebess®gv8ltoz8sok j°nnek | ®tre. Az energi a
pedig megmutatja, hogy amennyi ben egy 8r aml
energi 8ja |l ecs®°kken Mi ut 8n a si kl - -ernyR f el

l evegR a kupola felsR fel¢{ ¢l et®n nagyobb utat
felgyorsul az aramlas és ez ott a nyomas csokkenéséhez vezet. Ez matematikailag leirva
(zaréjelben mértékegyseég analizissel).

Ehl + Epl + Evl=Eh2 + Ep2 + EV2
E= m*g*th + m*pd + m*v%2
(kg*m?/s? ; kg*N/m?*m?3/kg ; kg* m?/s?) = Nm

A félreértések elkertlésére az aramlas, amennyiben a szarny nem rendelkezik profillal, de a
k°zeget az 8l 1 8ssz°g miatt el t ®r 2ti, hasonl
hatoldalan. Az aramlas rétegessége miatt a hatoldalon megnovekszik, az aramlasi oldalon
révidil az aramvonalak hossza. Ez pedig sebesség és nyomaskilonbségeket generdl a szarny
koral.

Co

L]
Alop bromlas + T Ereold Grawkip
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1.1.1. A felhajt-erR keletkez®se

A felhajt-erR a | ®ger R 8raml 88si ir8nyra merR
Sz§m2t§sa: #c2F = d* A* v
ahol-a | gvegR sy r Ts®ge (kg/ m

A

-a szarny feliilete (A
Vv -a szarny sebessége (m/s)
cg-felhajt-erR t®nyezR
Ffelhajt-erR (N)

A felhajt-erR t®nyezR a Sz8rny geometri 8j ¢
karcs%s8ga befolyS8solja, m®gpedi g Ygy, hogy
siklészamot eredményezhet a konstrukcid. A karcsusag, mas néven oldalviszony, szdmithat6
is: | =f2/A
ahol | - az oldalviszony

f1 a szarny fesztavolsadga (m)

A -a szarny feliilete (A

£rt®ke korszer T -Fkokdtti- er ny Rk eset ®ben 5

A felhajt-erR keletkez®s®ben | egink8bb a se
meghatarozé elemek. Az &brabdl lathatd, hogy az allasszog noévelésével elérkezink egy
kritikus ®rt®kig, ahol a monoton n°veked®s

csokken. Ezt a kritikus allasszéget mas néven atesési alldsszognek is nevezzik. Szarny
esetében értéke becsléssel allapithaté meg, mivel a teljes szarny fellletegységeinek sz6ge mas
®s m8s. A si kl - er ny3Rfokekézéttingdrlezik. ez 8t |l agban 20

A
CV

QY

O krit
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1.1.2. Alégellenallas

A | ®gell en8l 1| §8sii erR a | ®gerRnek a sz8rny h
ellentétes a mozgas iranyaval.

Sz§m2t §sa:*c =
ahol-a | gvegR s¥r
A -a szarny feliilete (A

v -a szarny sebessége (m/s)

cx-felhajt-erR t®nyezR
E-ellen8l 1 8s er R (N)
Az ellen8ll 8serR t®nyezRje t°bb ©°sszetevRt
s¥%r | -d8si ellen8ll 8si t®nyezRt, induks8lt ell
A | ®gell en8l 1 8s ©°nk®nyes felv®tel ®nek font o
r®szeinek | ®gellens8l | 8s meghat 8roz§8sa. Szer
aramvonalazas alkalmazasaval.
C A
»
o
Az al aki ell en8l 1 8s az 8raml8s ir8ny8ban
jell emzR esetekben mutatja, mennyire nagy a

Az alaki ellen8ll 8si t®nyezR ®rt ®kei

Vastagsag nélkuli parhuzamos siklap =0,003
Csepp profil =0,017

Kapos profil =0,18

Hengeres profil =0,4

Kanal hatoldalrol =0,6

S22kl ap mer RI egesen =1, 2
Kanal homorulattal =1,34
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1.1.3. Az alldsszog szerepe

A sikl-ernyRk eset ®en fontos tudni, hogy
a kil ®p R ®I 8§l tal °sszek°t°tt egyenes ®s az
becs¢l hetR meg el sR r8n®z®sr e, mert a | 8tsz-:
eset ®ben nagyobbnak tTnhet, mint val - -j8&8ban,
irg8ny nem egy®rtel mT.

P®l d8§ul CsSRrl ®sben gyakran hisszg¢k, hogy

figyel embe, hogy az ernyR emel kedR p8ly&8&n mo

Az allasszdg meghatarozza a szarny korularamlasi viszonyait. Nagy allasszég ugyanis
nagy | ®gell en8ll 8st jelent ®s ez8ltal kisebb

biztos?2t, de 2gy a | ®gell ens8l | 8si °sszetevR
l esz. A megn°vekedett sebess®g viszont a |
n®gyzetesen n°veli a | ®ger Rket, ezzel a ho

gravitacié hatasaval.
1.1.4. A szarnyak polarisai

Az egyenes siklast legjobban a josagi szam (egyes szakirodalmakban ennek a sikloszam
reciproka)jellemzi. Néhany helyen ezt az értéket nevezik sikloszdmnak (ami egyébként az
altalanos felfogasnak is jobban megfelel)

Szamitdsa: S =xbs, = W/Vy

ahol S -j6sagi szam

S« -vizszintes iranyban megtett Gt

ss f¢ggRl eges ir8nyban megtett Yt
Vx -Vizszintes sebesség

v -mer ¢l R sebess®g
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A sebess®ggel j -1 szeml ® tethetR mindez a sz

VX :X
\V} A fa
=Vx _
s=v, = ctg o

V\/v

A korszer T sz8rnyak sebess®gpol 8risainak I
siklészama, legkisebb és legnagyobb sebessége mellett rendkivil fontos teljesitmény mutaté a
polaris jellege, letbrése nagy sebességnél. Minél kevésbé romlik a sikl6szam a ndvelt
sebess®gekn®l , ann§8l Ssz® sRs®gesebhb i dRj 8r ¢
szembeszeles el Rrehal ad8sr a.

Az 8raml 8si sebess®g ®rz®kel ®se neh®z, csal
Ami kor enyhe |l ejtRn gyorsan futunk, gyakran
talan meg sem tudunk allni. Pedig-20 km/h sebességnél nemigen haladunk tébbel. Ha
ugyanezt egy 60 km/h sebességgel haladé vonaton tessmokdjuk fele olyan gyorsan
futva, M ia sebessédurk bamennyiben a vonat haladasi iranyaba futestk k&®'h

a sinhez képest. Pedig a vonaton joval lassabban mozgunk. Ez a sebesség relativ értelmezése.
A sebesség értéke mindig attol flgg, honnan nézzik. Ha a vonattal ellentétes iranyba
hal adunk, a vonathoz m®rt sebess®g¢nk | evon
kapjuk a sinhez viszonyitott sebességlnket:

A sikl - -rep¢l R eset®ben a vonat alatt a | ®g§
sebessége szembeszélben a talajhoz viszonyitott haladasi sebesség és a szélsebesség 0sszege,
h8t sz®l ben, a talajhoz viszony2tott sebess®g

Ez persze szeml ®l etesebben azt jelenti, hog
esetén a hatszel hozzaadodik a talajhoz viszonyitott sebességiinkhtz, szembeszélben pedig
levonddik. Tehat szembeszélben kisebbet kell futni a startndl is és a leszallasnal is.

A sikl-ernyR sebess®ge al att mindig a | eveg
k®pest mozogyva, azt elt®r2tve ®brednek a sz8§
el l en8l 1 8s erR).
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A sikl-sz8m a felhajt-erR t®nyezR ®s a | ®¢
pol 8rg°rbe felv®tel ®vel is jellemezhet R. It
v2zszintesen a | ®gellen8ll1 8s t®nyezR szerepe
CVA
o
| >
CX

Ennek a diagramnak fomged | jeal8l ¢ @38Rit ®aylk e RK i®3

®rt ®ke 0), a kritikus felhajt-erR t®nyezR (
sikloszdm (12 koruli). A sebességpolaris és a Lilienthal poléaris hasonlosagai alapjan
meg8llap2that ., hogy a sikl-sz8m sz8mol hat -

légellenallas hanyadosakeént is.
A fentiek szerint a vizszintes repulés 6sszefliggései alapjan igy a siklészam ismeretében
konnyen kiszdmolhatjuk a vizszintes repulésben tartdshoz szikséges minimalis

erRsz¢ks®gl et et . Ter mPszetesen az emel ked®sh
tol -erR kel . Ez ir8nyad:- | ehet vontat8s, va
A sikl - -ernyR kupol 8ja | ®ger Rt ani Sszempont b-
be8§raml .- | evegR felf% ja a kupol 8t ®s ezzel
kupolaban kialakul6 nyomas koz6tt dsszefliggés talalhato:

Azmt ° megile,besss®gT test mozg?§si energi §j a: Em=

A kupol 8ban ennek hat8s8ra | ®trej°vR nyom8si
A k®t egyenlet rendez®s®vel? az 8§raml §s okozt

Ha figyel embe vesszg¢k, hogy mi ndez*cfakkgrgv ®ny e
®r z®kel het R, hogy a sikl -ernyR r1ep¢l ®si t L
valtoztatdsaval hatarozzuk meg. A teljes szarnyfellletre vonatkoztatva a nyomast pedig

ki sz8m2thatjuk a keletkezR | ®ger Rt , a mi az
sebess®gT sikl &8s sor §n.

L=1/2*A* v2*C
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Monte Carlo 2004.

Koordinatak:

Valahol Eur6paban az északi szélesség 43,76 fokan és a keleti hosszusag 7,45 fokan van egy
tengerpart k°vekkel homokkal, nem enged®l| ye
évek 6ta imméar tdbb magyar szall le, mint az elblrokratizalt és tullihegett magyar anyafold

b8r mely magyar tulajdon%% ®s magyar k°rnyeze
magyar természetvédett szegletére.

Az igaz ugyan, hogy magyar husang mentes.

Az atvonal:
K®t ®vvel ezel Rtt Ygy d°nt°ttem, hogy nem c:

tapasztalatot szerzek arrél, mi is az igaz abbdl, amit az ott nem jartak rebesgetnek, hogy
Monte Carléban mindenféle nullkilométeresek is lebévizsgaznak azutan itthon mutogatjak a

pap?rjukat, vagy a semmir RI nagyk®pTen arco
azéta évente megteszem ezt az utat.
A | ehet Rs®get akkor Tasi Gabi teremtette me

csak le kell utaznom illetve autéznom odaig valahogy. Kardos Pistatdl kértem Gtvonaltervet,
ma is azt haszn8l om, val akesddal Asvaziatvnegmorda n Rt t
milyen utvonal tablakkal fogok talalkozni, Graz utan Tarvision, Palmanovan, Tortonan és
Ventimiglian &at. A kritikus csomépontokat kézzel berajzolta, innen tudhattam, milyen
iranyban hagyom el majd az autépalyat, hogy a masikra panik nélkil csatlakozhassak. Kis

z8szI|l -k jelzik a hats8rokat, amelyek m8r megSé
el v8laszt:- r8baf¢zesi 8tkel Rn sikerg¢l t%ljut
Es a végén egy rajz.

Sose felejtem el az ®rz®st, ami kor megl 8tt a
Pista rajzolatabdl lathattam. Gyermekkorom indianos filmjeiben a kincset keresték és taléltak
meg a fRhRs°k ilyen eligaz2t- v8zlat al apj §n
oLesz ott egy kR, (®s itt a szikla rajza) ar
a sz8l 1 8shoz visz Ygy, hogy amint nN®gys8vos

lemész és akkor mar Cap Daién vagy. Szaz méterre jobbra meglatod majd a feljarét, nem
lehet eltéveszteni.
£s a kincs ott |l esz eltemetveéod

Ha Monte Carloba utazol, el Rtte ne hagyd itt
szallast is, és a kincset is bizonyosan.

A sztori:

Ebben az ®vben majd sz8z°tven magyar kal anddc
hg8§nyva a kel etr RI kczel edR tat§s8r vesz®l yne
utolsésorban a nyugat téli termikeit. Heteken at 6zonlétt a nép, a hatukon zsékokkal,
amelyekben kincseiket hordtak fel a hegyre, hogy azutan szarnyakka varazsoljak és a tenger
felé a magasba vethessék magukat.

A tavalyel Rtti szRnyeget val-sz2nTleg el hor
vagy csupan labunkra ragadt, mint a beszurkozott vékaba az aranypénz. Nem baj, adtunk érte
sok jo draga érmét, a helyi herceg abbol vasarolt maganak még egy yachtot. Nagyon nem
zavar, a hatalmas hajé innen nyolcszazrél kisebb, mint fiam legkisebb jatékladikja, amit az
akcidés mosoporos dobozban talaltam.
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AGuriga, ne a divg8jnnal menj Monac-ba, nem f
®vV e, az pedig megk2vsgn vagy 50 -ra gyakorl at
k i 1 adharmadik ilyen ajanlatnak nem tudtam ellenallni.

EIl Rszor Mi ki aj8nlotta az ernyRj ®t, szeg®ny
Aspennel akar l evenni a | 8§8bamr - | . Azut 8§n | °©
ajanlgatta. Az Apco Presta sem egy semmi, de szegények nem tudtak, hogy a balesetemben
nem a t2pus, hanem a ment RernyR dob8s hi 8ny.
vettem volna Szab- Peti tr®ningj ®n, ®s nem
val -sz2nTleg | §8bra ®rek, ®s m8snap repe¢ltem
tr ®ni ngen, ha begyakorl om a ment RernyR dobs§
hogy a fRernyR begyTjt®se mi®rt I's nagyon f
ki csYszni a kez¢gnkbRI

Oktat-m azt mondta, | - az a Divine, sokat t
bev8llalni, a m8sik ernyRj®vel sem |l esz 2nye

Azutan Eszmiki mégis megkérdezett Gjra:

AGuri ga, mit sz-I1 n§8l egy Gradiefe¢s Gol negR e M
l enne, ha elvinn®d ®s Kkipr-b8l ng§d?o

llyen ajanlatnak nem lehet ellenallni. Es lassatok csodat, a startprobléméaim megoldodtak, ez

a hibatTrR, kezes Arany LejtR mags8t-I| starto
Mindj 8rt az el sR napon sikerg¢glt feltekernem
LejtR, vagy -enevenelhelfesfertiitisa.d R

A k°vetkezR napokon azonban T-th Zsuzsi i s
fordul ®kony Hornet Sportj8nak ®s sz8z°%tven

rep¢é¢l Rtud8sban de szer ®nys®gben is fejl Rdhet

Az élmény csucsa

volt kirs8ly idR. A kezdRknek azonban i de
fi-kacsapatot: R-na figyelR szeme, nyugodt
2t R biztos kezei

En még nem vagyok nagy Sas. Gyermekemet igy nem magam tanitom repiilni, hanem rabizom

a profikra. Es higgyétek el, legalabb akkora élmény latni, ahogy a csibe szarnyra kap, amint

el sR pr-b8l koz8§sait teszi, mint ami kor gyer
tanitom, de tudom nem az a fontos, hogy én tanitsam, hanem hogy j6l tanulja meg.
Biztonsaggal és a tapasztalat alkalmazasaval. S ha azt kérded, kire bizzad a gyermeked,
nekem valami ®t el Rsz°r egy vers jut eszembe
ARing az arany b%¥%za a v®gtelen R-ng§néod

rep¢lte el sR magas startj 8§t

N-ra | 8ny i tt
k ekben van. R-na v®gtelen |J- kezei

|l egj obb
Utdirat:
Ha az a vad érne, hogy e torténetben reklamozom azokat, akikkel egyitt voltam, nincs

l el ki furdal 8som. Az Airborne Sikl-ernyRs | sk
terepet barkinek csak ajanlani tudom.
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1.2. A |l evegRben mozg8s si kl  -ernyRvel

Az el RRzR fejezetben |l e2rtak alapj8&n a sikl - €
bel sR nyom8s 8t a sebess®gviszonyok hats8rozz:
r®sz®n az 8raml8§s sebess®gn®veked®se hat 8§8s8r
fellletén az aramlas altal keltett nyomasnodvekedés 6sszessége okozza.

Azonban szarnyunk nem végtelen fesztavolsagu, ezért a kupola feletti negativ nyomas és az

alatta | ® R pozit2v nyom8s a sz®l en kiegyenl
Ak®pzRdi ko 2gy a kiegyenl2tRd®s folyamatosan
sz8rny mozg8sa sor8n k®pzRd°tt °rv®ny ol yan,

a | apsgt sz® ®n kel etkezR °rv~eny. Ha ez 29y
hasonlé 6rvényt hoz létre, ami szintén energia, és ami az energiajat szintén a szarny
mozg8s8b- | nyeri, n°velve az 8raml8s ell en§l
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1.2.1. Stabilitasok

A rep¢l R szerkezetekkel szemben joggal VEIrj |
ut 8n a zavar 8st megsz¢ntetR hat8s keletkezz
megzavarhatja az 8l 1 8ssz°g hirtelen megv§8ltoc
elmozdulasa (a piléta elmozdulasa).

A sz8rny a |l evegRben stabilit8sa r®v®n mar ad

kimozditdsaval tudjuk irdnyatdl eltériteni. Ahhoz, hogy az egyenes siklas egyensulyi
hel yzet ®be kerg¢glj°n a sikl - -ernyR, vagy abb-
egyes k¢l sR hat 8sokr a.

Az egyszer Ts®g kedv®®rt mar adjunk a repg¢l ®s
szarny térbeli helyzetét hatdrozzuk meg egy térbeli koordinata rendszerben. Alkalmazzuk a
k°vetkezR el nevez®seket a sz8rnyak tengel yei
ors-z-, a kereszttengely k°or ¢l b-lint-., a
beszéljink.

Asi kl -ernyR, mi nt repé¢!l R rendszer t°megk
alatt wvan. Ez azt jelenti, hogy ez a rep¢l R
s2kban el helyezkedR k®t tengely k°or ¢l er Rt e
kupol 8hoz k®pest el Rr e, vagy h8tra | endg¢gl
mozgas jon létre) a korabbi allapotot az elmozdulas hatasara a kozos hatasvonalukbol

ki mozdul 7| ®@g:byBr Rr Rp8r visszaS8ll 2tani i gyek
kordli lengésre is (spontan ors6z6 mozgas).
A sikl-ernyR kupol 8ja szimmetrikus ki al a

tengely koril is stabilitAsra torekszik. Ha a kupolat példaul oldalszélben hazzuk fel, az
magatdl igyekszik beallni a megfavas irdnyaba. Ezt nevezzik szalzaszl6 stabilitasnak.
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1.2.2. Iranyithat6sag

A sikl-ernyR ir8ny2that- -s8g8nak Kkulcsk®r d®s
pil-t8val k®t t°megpont¥% rendszert al kot. Mi
“%j megfogal maz8s8t adja a sikl-ernyR ir8ny?2t
kis t°megT kupola nagyimi®gelal ee®lell Rshendmzegr
tomegpontjai s o k k a | ki sebb | ®gell en8l | §8s Y, &§m | el
rep¢l ®si manRverben meglepet ®ssel kell sz§8mo

Ez azt jelenti, hogy ami kor a p®l| d§gul az
egy széllokésmegvaltoztatja az aramlasi viszonyokat, a kupola nagy légellenallasa miatt
azonnal l el assul , m2g a ©pil-ta nagyobb ar §n
tov8§bb mozog. Ez8§I1tal az el Rre lend¢gl R pil
hatdsara az még nagyobb ellenallasu, tehat még lassabb lesz. llyenkor azonban felbomlik az
er Regyensw%uly ®s a | ®ger R hat 8svonala nem es
amel ynek hat8s8ra a kupola a pil-t8hoz k®pe

gyakorlattal egy mozdulattal megallithatjuk.

Mésik példa, amikor a piléta hirtelen labat, kezét széttarva, megnovelve sajat
ellendllaséat a kupolahoz képest lemarad. Ez kisebb allasszdget, tehat a kupola szamara kisebb

| ®gel l en8l 1 8st okoz. A pil-ta s¥% y8nak hat §
er Rp8r most visszalend?2ti a pil-t8t a kupol a
a mi tal aj k°zel ben nem t Yl el Rny?°s, k°nnyen
eredmeényezheti.
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1.2.3. Siklas allasszdg és sebességviszonyai

A sikl-ernyR ir8ny2t8s8ra nem 8§81/ rendel
kival mas, mint két fék fogantyd. Amig a zsinérok ki nem feszilnek, hogy sulyunkat atvéve
az e koRvetiesék a kupola felé, a profil nem alakul ki, és igy még nem beszélhetliink a

si kl -ernyRvel val - repe¢l ®sr RI, mint sikl rerg
azonban a sikl-ernyR a | egegyszer Tbben 1 r 8n\
mozgat 8§s8val meghat 8rozva & and iakprofilak rhargiR  k u p
atlagértéke és az aramlas iranya altal bezart $z&@ mi ni m8l i s sebess®g
felengedett fékhelyzetig, illetve az allassz6g tovabbi valtoztatdsara alkalmas szerkezeti
el emekkel ann§8l IS j obban gyors?2tva a ma
allasszogekhez illetve fékhelyzetekhezi t ar t o z - 8l 1l and-sult sebes:
pontjait 8br8zolja a sikl-ernyR sebess®gpol ¢
terhel ®si 8l 1l apots8ra jellemzR.
Vx lx
vy \\.1?0‘
s=2X _ctga

vyw

A gorbén valdé mozgéast azonban csak Ugy képzelhetjuk el, hogy az abran jelzett
si kl -p8&8lys&gn§gl ha a f®keket szimmetrikusan m
f®kek a kupola kil ®p R ® ®n | et °r ®s't hoznak
j elent Rsen megnR. Am2g az egyens¥w y helyre n

meredekebb sikl - -p8lys§t csak az erRegyens¥ly
biztositani. Ez forditva is igaz, a fékek hirtelen felengedése, vagy példaul a gyorsitd

ki nyom8sa a kupola pil - -t8hoz k®pest:i el Rbbr
el ®r ®se el Rtt a szerkezet megmer ¢l ®s c¢csak a
pol 8risb- | ki vehetR sikl - -p8ly§t.

Ugyanez a szerkezet nagyobb terhelés méllettaz fellil terhelve minden pontjan
nagyobb sebességgel, alul terhelve minden ponton kisebb sebességgel siklik. Optimalis

siklészama azonban nem valtozik.
Vx

v
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Az egyenes sikl8s | egkisebb sebess®g®t e
kis magass8gban nem aj 8nlott, mer t az er Rs
kovetkeztében tovabbi allassz6g novekedés, és ezdltal sebesség csokkenés lép fel, igy a
legkisebb sebességhez tartoz6 fékhelyzetet csak nagy gyakorlattal, vagy oktatoi irhAnymutatéas
mellett szabad kitapasztalni. Ha ennél kisebb sebességre csotkkentjik mozgasunkat, a kupola

§tesi k, mer t az 8raml 8s ms§r nem tudja szok
kupolarészen orvényesen levalik. Az atesés kovetkeztében a szarny kis tdmege miatt
hamar abb | el assul, mint a tehetetleng¢gl el Rre

tovabbiakban a kulonleges repulési helyzetek kezelését oktatd tananyag szerint kel eljarni.

A teljesen felengedett f ®kek 8l apota &eg
bedllitott siklasi allapotot adja. Ez tdébbnyire a legjobb siklészamhoz tartoz6 sebesség, vagy
ann 8§l val ami vel ki sebb sebess®g®rt ®Kk. gy h
kivanunk eljutni, a kupola zsinorzata altal meghatarozott allasszdgét beépitett trimm
rendszerrel kell tovabb csokkenteni. A nagyobb sebességek nagyobb kupolanyomast

eredm®nyeznek, ez8Iltal a csuk- - ds8gsi hajl am cs
érvényes, a trimm rendszert Ugy kell beallitani, hogy a kupola allasszogét ne lehessen minden

hat 8ron t %l cs°kkenteni . Mi el Rt t a bed ®pR ®
csuk8s) a gyors2tg8ssal a V®gsR hats8rhoz ®r ¢
el Rfordul hat, hogy a k®t t°megT rendszer ha
mi nt a tehetetlenebb nagyobb t°megT pil -t a,
mini m8§lis sebess®g gyakorl 8s8n8§l l e2rtakat i

magassagban, csak nagy tapasztalattal, vagy oktatd irAnymutatasaval szabad ezt gyakorolni.

1.2.4. Start moédok

A start sikl-ernyRvel egyszerTnek | 8tszi
tobb dolgot is figyelembe kell venni.
A kupola a felhizas utan terheletlenll kis kupolanyomasu, rendkivili moédon

alulterhelt. €gy kis sz® sebess®g mell ett is
szem¢gnkkel a kupol a fel h“az8sakor Yag y tudj
menetir8nynak h8ttal 81 1l unk, ez®rt az el sR

kifordulos start beallitasat tanitjak meg a gyakorlatban. A kupolazaskor tapasztalhatd, hogy a
vitorl a, a bel ®p R ®I T szAasendben] vagy rgyeege 8§zeéllzeh azme g h

aramlas érdekében mozgatvane gt el i k | evegRv el ®s az 811 §8ss
emel kedni kezd. Ha az 8raml8s sebess®ge el eg
®s ottt k°nnyen megtarthat - . Ha azonban azt
sz8rny, ahhoz nagyobb sebess®gre van sz¢ks®g

Ha a kupola mar a fejunk felett van, ne feledkezzink meg a két tdmegpontu rendszer
sajatossagairdl. Erdemes a kupolaval egyditt felgyorsulni arra a sebességre, ami a teljes suly

rep¢l ®s®hez el egendR, mert ha a kupol 8t | eha
me®r et e miatt a startot megnehez?2t R, aksg8r m
létre. Ha a kupola sebessége a pilotaéval egyutt novekszik, a fékeket nem sziikséges a sikeres
start ®rdek®ben meghYzni, mer t a n°vekvR se
si kl -ernyR a pil-t8gval egy¢tt el fog emel ked
a |l ejtR meredeks®ge meghal adja az ernyR sikl

A gyakorl atban ezzel ell entmond-nak tTnh

szélben prébalkozunk, mert ott az aramlas iranya a terep miatt nem vizszintes.
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Mi n®lI nagyobb a start sebess®ge, ann§l t
korrekciora, ami szikséges lehet a szimmetria felbomlasa, egy 6sszetapadt zsin6r, egy zavaro
aramlas, vagy a sajat pontatlan mozgasunk miatt.

A gyakorlati repulés elmélete szempontjabdl érdemes foglalkozni az egyes start
technikak végrehajtadsanak modjaival és alkalmazasuk kivalasztasaval.

A kupoldzas soran szerzett tapasztalatok és gyakorlat miatt a legtdbben a starthoz is a
ki fordul - -s m-dszert szeretik alkal mazni . N a ¢
zsin-rzat 8l |l apot a, a kupola t°]l tRd®se ®s m
hazasaval vezetjik a fejink félé, ehhez tobb megoldas is alkalmazhato.

Mi ndenekel Rtt azonban ®rdemes tiszt8zni

gyenge sz® ben nem c®l szerT haszn§l ni mert @
hatrafelé futva korilményes és folyamatos mozgas, és a menetiranyba befordulaskor is

biztos2tani kell ene a sz8rny mozg8s8t a | eve
sz®l sebess®g mel | ett al kal mazzuk, ami kor a

szélsebességet tapasztalunk (legalalsbd/s), ilyenkor a felhtzott kupola a fejink felett
megallithato.

A kifordul -s starttechnika sor8n k®t kezyg
fék szabalyozasat végezni. Legjobb lenne, ha nem kellene a fékekkel beavatkozni, hiszen a
c ®lI ®ppen az, hogy a kupola miel Rbb megfele

kezdet. emel ked®si szakaszban az 811 8ssz°°g
hazassal kellene ellensulyozni, és a fékezés ilyenkor rontja a kupola felhizasanak esélyeit,
vagy | ehetetlenn® is teheti. A f®kekkel tort
magatart8s a kupola al 8 mozogni, ez8ltal bi z

Ebben a jegyzetben két valtozatat javasoljuk a kifordul6s start soran a fekek
kezel ®s ®nek. Mindk®t esetben az AAO zsin-rok
ugynevezett maillon karabinereket egy kézben fogjuk dssze.

Az el sRimewWeszzgk Af ®kek e gesetkb@rzabkigorddlasim- d s z
irdny figyelembe vételével keresztezzik a jobb és baloldali zsinorkoteget.
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Ha jobbra fordulunk ki a startnal, akkora a jobb kéteg legyen fellil, és a fékeket a bal
kez¢nkben °sszefogva tartsuk. Az AAO sor fel
kupola oldalra billenést, és a fékeket csak akkor huzzuk meg, ha a kupola a fejunk folé
lendiilt. Epp csak megallitjuk fékekkel a kupola atlendiilését felettiink, mikdozben kifordulva
az AAO sort elengedj ¢k ®s szabad jobb kezg¢nk
a fékek egyetlen pillanatra sem lesznek elengedve. A hatrdnya e modszernek, hogy ha a
kupola aszimmetrikusan jon fel, és az alamozgas hatastalan, ezért szikséges a korrekciohoz
valamelyik fék hasznalata, akkor a nem hasznalatos féket elengedve mégis kikerll az egyik
f®k a kez¢gnkbRI

Ennek a kiklszobolésére alkalmazhaté a masik kiforduldés startmdd, amelynél az
AAosorokat a jobb f®kkel a kez¢nkben fogjuk
fogjuk, elvezetve mellette a jobb fék zsindrjat. A kiteritett kupola ald aszimmetrikusan 1épink
%9y, hogy az AAO sorral elRsz°r a bal ol da
tudunk. Ez§Il t al a kupola jobb oldala is be®@G
mi nden f ®kfoganty¥% a megfelel R k®zben van. A
ha a kupola a fej¢nk fOo°l ® szimmetri kusan ®1
k°nnyed®n megszak?2thatjuk. Ha a jobb ol dal
fel, a start megszak?2t8sa n®l k¢l i s korrigté
meghuzasaval (a bal féket ilyenkor sem kell elengedni).

Sz¢,¢ks®g | ehet a f ®kek
fel h“sz8sakor a sz®l sR ce
Al Rn®neko ®s ezzel az ir
azonnal ny2l ik ®s a start

yidejT intenz2v a
8k gyors t°ltRd®
y 8s hat8stalann
I t nincs akad§gl

Gyenge sz®l ben kis meredeks®gT starthel.y
alkalmazasa. llyenkor a hatramozgas kisebb kockazattal jar, mig a kupolat hamarabb fel
tudjuk a fo°oldrRI emel ni . Az ilyen starthely
kupol 8t a f°ld°n ®s az k°nnyebben el akadhat
2gy h¥zzuk f el az ernyRt.

Gyenge sz®l ben, vagy mer edekebb starthel
belefutés start. Tobbnyire azért nem szeretjik, mert nem gyakoroltuk eleget. Pedig
sz®l csendben, vagy kis h8tsz®l ben az egyetl e

A belefut-s start titka a szimmetrikus t
szépen teritett kupolahoz képest még6BOcmrel hatrébb huzzuk. Ezzel ezek a szeletek

ker¢lnek a |l egt8volabb a pil -t8t- -1, 2gy a mc
a sz®l ek el Rretapsol 8sa ki z8rt, ®s az emel k
emelkedik kevésbé, azaz merre szikséges az alAmozgas. A masik titok a pontos széliranyra

ter2t®s ®s hogy a pil-ta pont k°z®pen 8l 1 jor
rendez®se utsg8§n a pil-ta a v8llain |lefut: Z S
f ®kekkel kez®ben az AAO zsin-rok maillonj 8§
kezeink szélesen széttarva kisérik fel a kupola altal emelt zsinérokat, igy hamarabb érzékeljiuk

mel yi k ol dal mar add | e, hovsg kel al 8mozogn
fesz¢l R zsin-rk°teg csatol - hevederei Vi ssz

informacio ahhoz, hogy egyiitt tudjunk mozogni a felettiink megindulé kupolaval.
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Ha t %l i ntenz2v a kupola el Rremozg§8sa,
folyamatos terhel ®st adj unk, azaz folyamato
haszng8l at a, akkor a |l ehet R | egnagyobb sebe
meredeks®gT starthelyen is a f®kez®s n®l k¢l i

Természetesen minél nagyobb sulyunkat helyezzik rd a kupolara, az annal
Afel ¢lterheltebbo | esz, azaz ann8l nagyobbal
talaj menti zavarasok hatasai is annal kevésbé fogjak eltériteni repullési iranyunkat. A
stabil abb ®s biztons8gosabb rep¢l ®s si kl -ern

Speci 8lis starttechni k8t ig®nyel a felsz!
ugyanis bel ®p egy % abb k¢l sR er R, a tol -,
problémét is jelent, mert ott a forgasbdl szarmazé aszimmetria is neheziti a startot.
Jegyzet¢nkben csup8n arra szeretn®nk r8mut at

m8s er Rk is hatnak. Ez belefut.-s start eset
szilkségessé, a segédmotor toléerejének iranyéat is figyelembe kell venni. Nem érdemes

p®l d8gul el Rre hajolni, mert a tol-erR il yentk
sl yer R mell ett a repe¢l ®si p8ly8ra a tol - -er

irAnyu, akkor a leghatékonyabban seqiti a vizszintes palyardl is az emelkedést.
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CsRr|l ®sben a seg®dmotor tol  -erej®hez has:t

Mindkét esetben a pilétat a teJ0 vagy von-er R Kkih¥Wzza a ku
megn®°vekedett 8l 1 8ssz°gT kupola emel kedR p§l

Mi ut 8n az emel kedR pS8liy§retae sebess®Betlo
biztos?2?tja, a p8lya emel kedR ir8nya miatt a:
normal siklas esetében.

A csRrl ®s kor a kifordul - starttechnika ok
nem figyel ¢nk. Mi v el a c¢cs°rl R k°t ®I a kot
karabiner hamarabb kapja meg a h¥%z:-er Rt, ami

1.2.5. ManRverek a |l evegRben

Fogl al kozzunk el sRsor ban a si kl -ernyR
irAnyvaltoztatdsahoz a fékeket, vagy/ésilypontunkkal valé aszimmetrikus terhelést
haszn8l hatj uk. A s imint mirglenrszaRRy tarbeli mazghst végdz.a n

Ahhoz, hogy az egyenes si kl §8sb- | i r8ny8t mecg
|l egyezR mozg8sr a, m8sr ®szt a hossztengely
fordul -ban | ® R sz8rny ugyanis mS§r nem egye
miatt gyorsulé mozgast végez. Ez a forgd mozgas sajatja, annal nagyobb a fordul6ban tartas
azaz a centripets8lis erR sz¢gks®glete, min®l
A fordul - k®t jellemzRje a fordul - sugara

R - fordulésugér

|

Wi v
Mer ¢I R sebe

Az ernyR ugyanis a fordul -ban megdRI , 29
meredekebb a fordul - . M8s ®rtel mez®sben mineE
nagyobb a | ®ger R, ami a centrifug8lis erRt ®




A | ®ger Rk eredRje (L) a%lcyeenrt RVMdlug@G) st amt
L8t hat-, hogy a fordul -ban rep¢l ®skor a | ®ge
2gy a v?2zszintes rep¢l ®shez k®pest nagyobb
novelésével érhetiink el.

A sikl - -ernyRt fordul -ba juttathatjuk pus?z
lehGzasaval ugyanis a lehazott fék oldalan a Iégellenallas megnovekszik, mert a fékzsinérok a
kil ®p R®l hez vannak k°tve ®s azt f ®kl apk®nt
| ®gel l en8l 1 &8s miatt |l elassul. Ennek hat 8s8r
ker¢l, azaz |l egyezR mozg8st v®gez.

A fékezett szarny ®1 en a c¢cs°kkenR sebess®g miatt a
szarny a forduld iranyadba a hossztengely koril ors6zé mozgasba kezd. Ezzel Iétrejon a

fordul -ra jellemzR t ®rbeli °sszetett mozg8s
pil-ta t°megk®z®ppont k°r ¢l a k¢l sR sz8rny
nNR a | ®ger R ®s ez®rt emel kedni fog. A pil

toémegkdzéppontra valdé hatdsa miatt. Es az inga a fordulé széggyorsuldsa miatt nem all a
forduldban helyre, nem veszi fel hossztengely koérilli egyensulyi allapotot.

e iy

Ha a si kl - -ernyR fordul -j8t csup8n a s¥% yp
végezzik, a fordul6 az alabbi mechanizmus szerint jatszédik le.

A tests¥W yunk ol dalra billent ®s®vel fel b
ol dalra mozdul a | ®ger R hat8svonal-8§hbyek®pe
er Rps8rt al kotva a hossztengelyk©r ¢l ors- z-
mozgas hatdsara a szarny sulyunkkal terhelt oldala az aramlassal szemben mozgatja a
sz8rnyat, az ellenkezR ol dalon az 8raml 8st - |
| ®ger R, am2g a m8si k oldalon c¢cs°kken. Azon
kupola |l assulni fog, am2g a t % oldal a kiseb
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Ez8§8l tal wval - -sul meg a f¢ggRl eges tengely
egy Osszetett mozgassal végzi azt a fordul6t, amelyre sulypont athelyezésiinkkel késztettik.

A test swly 8t hel yez®sr e akkor van hat G
elhelyezkedve ra tudjuk terhelni stlyunk egy részét az egyik oldali bekotésre.

A sikl -ernyR sebess®g®t a fordul - el Rtt «c
a | ®ger R n°vel ®se, hiszen a | ®ger R a fordul
nem el egendR az, hogy a f ®k megh¥z8s8val a
kil endg¢gl ®s n°vel ni fogja a fordul - -ban a sz
m®g kev®s. R8ad8sul egy intenz2vebb fordul
kil endg¢l t pil-ta visszalendg¢l ®skor el Rre [|°
sz8m2tanunk kell a fordul ban a k®t t°megpon
gazdas8goss8ga am¥%gy is megk?2vs8nj a, ez®rt a
el Rre a kupol 8t a fordul  -ba vitel el Rtt. ¢€g)
bélogatasat is elkeruljuk.

Egy 8tl ag si kl -ernyR sebess®g ®s fordul
ad-dnak: A sikl-ernyR sebesa®gbBgy aviiozduyl &

nevezhetR fordul -, amiben az-3esmyn&ntabb,kk;| R s e
30 m®teres sugar Y%ra vehetR. Ez azt jelenti,
masodperc alatt tesszik meg. Ez 6 masodperces negyed koéroket jelent. Tehat mintegy 6

m8§sodpercen 8t ha emel ®sben haladunk, abban

tudunk maradni.
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Ennek figyelembe vételével tudjuk az emeléseket kihasznélni. Azonban figyelembe
kel l venni azt i s, hogy a sikl - -ernyRvel e me
merilésben viszont gyorsabban kell athaladnunk. Ezt matematikailag is j0l magyarazza az
alabbi diagram, ami az emelésbem) s merilésben ) valaszthato optimalis sebességet
mutatja.

V\/Z _

vy =0

v -

YV
1.2.6.Leszallas
A Il esz8l 1 8s el sR manRvere a behelyezked®s. N\
talaj menti széliranyt, amely a behelyezkedést és a foldet érés irdnyat is meghatarozza. Ez
t°rt®nhet megfelel R magass8gban [ e2rt Yagy n e

egyenletes kupoladont®sT szab8lyos ko°rt tes.
szélcsendben kor, szélben elnyujtott ciklois.

A behelyezked®sn®l vegyé¢k figyelembe a si kil
maédosul széllel szemben és héatszélben. Szembeszélpn (y el ent Rsen r oml i k
hatszélben@) v al amel yest nR.

V2 V=0
G
Yy v
Behelyezked®skor a t8voli terepponthoz Vviszc
vAve a mPg°tvagyr ®r1tdk®eil Rt endenci 8j 8t . A

el Rt TnR t8jr®szletek a terept8ragy me g® val
tajrészletek figyelmeztetnek, hogy nem lesziink képesek a tereptargy mogé szalini!

28



Amikor a leszall6 terlletet elértiik, a cél megkozelitése és a végsiklas, majd
kil ebegtet®s a klasszikus |l esz8l 1| 8s el emei
kialakult iskolakor alkalmazasa a leszallashoz. Ezzel felmérhetjik a szélviszonyokat és a
v®gsi kl 8shoz a |l egmegfel el Rbb magass8got ®s

A v®gsi kl 8skor el enk ki a be¢l RbRI . Ez
el Rny¢nkre ford2thatjuk. Megn®°velve a pil -t
besiklashoz a kupolanak, ami kilondsen szélcsendben adhat tartalék sebességet a fékezéshez.
Jegyezz¢k meg, hogy hat ®kony f ®kez®st Kkis se

Ha a talajhoz k°zeled¢gnk a sz®l er Rss ®g
intenz2v f®kez®s a tal aj folott. £l ®nk sz®l |
tehetetlen pil-ta t°meg el Rre mozdul 888val é
sl yer R egyensww y felbomlott ®s a k°vetkezR
megf ®kezni ®s a |l engR pil - -ta a f°ldbe csap-
vesz®l yforr8s, hogy a | 8b8t a f°ldre t®VvVR pi
alulterheltté valik. Sebesség értékei a pildétaval terhelt értékhez képest annak csak tort részei, a
kupola hatravagddhat és a pilétat a féldon hdzhatja hatra. Ennek elkerllésére a foldet érést
megel RzR pill anatban engedj ¢k f el a f ®keket
nem r8nthat el a kupola ®s erRs f®kkel azonn
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A malac

Vagy egy r§8ja a | evegRben vagyok, de | ehet
velgy°n, megpr - -b8ltam 8Stugrani a Bassano ®s:
sz®l es lejtRt ad- | 8b §r aBenc®)alattam Bujti kapagzkodik, e | ¢ n |
de egyike¢gnk sincs magasabban annsgl , mi nt a
mi ndenki |l erohadt, most h§t val -sz2nTleg ez
Si kl -ernyRvel nem neh®z a | ejtRn marad§8s, h
sokkal 10 ut8n startoltunk, ®s csak a napban

A zsebemben lapul6 kis kabalamalacra gondolok, de megsimogatni most nem merem, kezem
“agy tapad az ernyR f®kjeire, addi g hYWzom Rke
Zsuzsi sz6l ram radion, hogy el ne induljak leszallni, maradjak még fenn.

Dehogy is akarok leszallni! Nagy arccal elindultam sovany 200 méter nyert magasséaggal
atszelni a volgyet és elkapniaGrappee j t Rt , de | ehet, hogy kev®s
majd.Most Baldzs hangja szdélal meg a radiéban.

- Gurigam, maradjatok fenn, ameddig birtok!

Hogyne, én is ezt szeretném, vélaszolndm a radiéba, ha el merném engedni a fékeket.
Csakhogy most minden méterért kiizdiink, mikozben egymasra figyelink, kinek jut nagyobb

lift, amiben talan felkapaszkodhatunk. Csak 100 méter hidnyzik, de az nagyon!

A varié hol csipog, hol meg vészjosléan hallgat. Képtelenség egy teljes kort csipogva
megtenni, ami azt jelentené, hogy megmenekiltiink. Hoppé! De hiszen Bence megmenekault!
L8t hat-an emel kedi k, befel ® h¥%z-dik a | ejtRI
kicsike, a gyari érték felett terhelem, most ennek nem 6rulok.

Maradj fenn Guriga! Mintha csak ezen mulna, hogy ne rohadjak le!

Pipipi, pipipi. Hopps§g, hi szen most a wvari-m
Eles fordul6val sikeriil is benne maradni. Latom, Buijti is latja, és vadul tekeriink felfelé.

Vajon ezt az energiat ki kildte nekink?

Tal 8n Bassano kis templom8ban a karj8ban si
segitett nekink.Talan a Maladi tudja.

Innen mar csak a ldbamat melegen tartani volt nehéz. Buijtival végig emelkedve a csipkés

szeg®l yT sziklaoldal on, | assan belek:-stoltul
v®gigrep¢lve a 15 kil om®teres gerinc l ej t R
megcsod8ltuk a vonulat ©°sszes | 8b8§8t ®s dTzni
A vonul at ve®g®n, ahol a hegy magass8ga cs®°°k
felhRre, a besz2?2v-d8st gondosan el kerg¢l ve vi

Itt mar vartak a tobbiek, majd velik k6zdsen Ujra nekivagtam a huroknak. Most Zsuzsi is
v®gigrepe¢lt vel ¢nk ®s b8r a Mal ac a zsebembe
[

rekord, egy j6 kis 3@s hur ok, fot-dokument 8c h2j 8n
rekordok listajat fogja szaporitani.

A j - kis Mal ac. Mo st m§r megsi mogat hatt am,
tulsdgosan félnem a csukésoktol. Most jol jott kupoldm felllterheltsége. Vagy nyolcan
v8gtunk neki a |l ejtRz®snek egys8ltalsg8n nem t
sotétlett a vonulat folott, még mindig takarva a csucsot, hogy most is azt a taktikat
v8§l asztottam, amit kor8bban: t8volabb a I ejt
volt az al ap, a vil8gos fel® fordultam h§8tt
GPSt.

De nem volt gond. A csuk8sok intenz2vek ®s

oldédnak meg a razas adta problémak. Jo kis Quix! Egyre jobban szeretem.
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Az el sR nap Bal 8zs azt a feladatot adta nek
forduljunk a tRI ¢nk nyugatra | ®& R cs¥%¥Wcs an
egy 8l tal &8n fennmaradhatunk, de azut8n keseryv
tekerni, és abbdl elindulni, hogy teljesitsem a lehetetlent. Akkor még nem tudtam, hogy ezen a

h®t en nemcsak az 8lom 3 -r§8t, hanem a <csod
El ®gnek tTnt innen az antenna m°g¢l el ®gedet
jelentRs el ®gt ®t el , hogy itt vagyok a vil 8g

araszt. Talan a tavolban, 580 kilométerre csillogo tenger tikorfénye olyan vardzsos, vagy

ez a k®sR okt -beri napf®ny ad szokatl anul er
magas déli vonulat baratsagos latvanya kapraztat el.

F®l re ne ®rts, i m§dok otthon rep¢lni. Gy°ny
foly-kat, v8rosokat, el jutni a Mecsek vonul
 ank§8in. A magyarorsz§8gi inverzi -ig emel ked

melegedni nem kezd, lezarva ezzel a tovabbemelkedés esélyét, és onnan szétnézve kitekinteni a
kristalytiszta mélykék égbe, hihetetlen latvany. Ugy latszik azonban, a repiilés végtelen

t 8rh8z8t tartogatja az ® m®nyeknek, ez®rt se
0j latvanyok, Uj tarsak és uj feladatok vartak. J6 volt veluk talalkozni.

A Monte Grappa hurkot masodszor is végigreptilve méar elmerevedett a labam. Visszaérve az

el sR napi starthely f°| ®, emel ®s b RI emel ®s b
f8radt nem vagyok, a sportcipRben | 8bam el m
méretezve, ujjaim is faznak. Fent lehetne maradni, de t6bbszor is jelzem radion, fazom,
elindulok leszallni. Csakhogy valahanyszor kifelé indulok,-belebotlok egyegy csipogé

z6naba, és nem tudom megtenni, hogy ne prébalkozzak, meegettelgs koron maradni

benne. Amint megvan a rep¢l hetR | egnagyobb
magam, c¢csakhogy i sm®t csak fel hRal apon.

Veégul meghallom, hogy nem vagyok egyeddl alulbltozve. Zsuzsi is fazni kezd. Elindulunk most
m8r k°z°sen a lesz8lIl - fel®, de t8vol a heg
b2runk magunkkal, mo s t egy k°r°n tekerg¢gnk
energia fTt, h¥%zza a f ®ket, perget.i az ernytF
sajna nincs startk®nyve, hogy el mondhatn8, h

részese igy az overallomban utazva.
Zsuzsi alattam szédult porgésbe kezd. Kovetem, és bolond oétlettel én is hizok egy embereset.

A vari-m kiakad, ®n magam i s megl epRd®°k, a
varatlan ijedelemmel toltenek el. A kivezetés nem is tul szép, mert elturelmetlenkedem. De jo,
hogy Bence nem | 8§tta, mer t amit R mTvelt

helyezkedek, tgyelek, hogy szép leszallassal érjek foldet, de mivel tudom, hogy elmerevedett
labam nem fog megmozdulni, fenékre lebegtetek. A leszalloval szomszédos évoda hangos
ovacioja dijazza szokatlan mutatvanyomat.

Na Mal ac, mennyit repe¢ltenk? Vari-m 1 dRm®r Rj
rekordot repultem, amire eleinte nagyon buiszke vagyok. Minek is kdszonhetem mindezt?

Tasi Gabi n®l k¢ | nem kezdtem volna el i d®n ¢
adta az el sR | °k®st. Majd most oottt R8cz Ba!
hozzasegitett. Korllnézek, és a leszallbban a csapat csomagol: a két ligyes salgotarjani fid, a
j-kezT Fellner Ati, a be¢l Rt°rR K®zigabi, .

fabetétie nem. Néhanyan mar csak sordzgetnek és a halvanyodd napon bamészkodnak a
leszalléban. Buijti is jon fel Ujra, akivel nagyon jo egydutt repulni, Gyula is pakol.

Azut 8n gyor san csomagol ok ® n i s, mer t i ndu
lemaradni.

Bence hitetlenkedve nézZTe még repllni akarsz?

Nem merem megmondani neki, hogy nekem m8r el
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1.3. A repiilési gyakorlat elmélete

1.3.1. Alapok
A sikl - -ernyRs rep¢l ®s gyakorl at8nak el m®I et |
rejlenek.
Mar a kupola Kkiteritésénél fontos tudnunk, hogy milyen start technikaval szandékozunk
indul ni . A hevederek bek°t®sekor a sz¢ks®ge
zavartalanul emelkedjen fel. Amig a kupola nem nyeri el profilos szarny formajat, addig
azokkal a kupola r®szekkel ®r de mes t°r Rdni ,

Altalanosséagban igaz az, hogy az ép kupolaval kell foglalkozni. Ha a start soran csukodas lép
fel, a nyitott oldalt kezeljuk és hagyjuk, hogy a csukott rész kinyiljon. Annak rdngatasa a
legritkabb esetben vezet eredményre.

A startngl az AAO zsin- r aekanyokbanybelajtitaittkarral k ® z z e
hidzzukle, merta Kk u p o | ae hh profitdldeigebb®keril,alahajlik. Torekedjink arra,

hogy maradjunk kézépen a kupola alatt €s a hevederekbe terheljink bele a sulyunkkal. Sok
esetben nem is kel a f®kekkel korrigs8lni, €
az oldalra mozdulé szarnyat visszamozdithatjuk a fejtnk folé.

Gyakoroljunk be t°bb starttechni k§gt! Gyakor
gyenge sz® ben gyakorolt az nem tudja majd Kk
kupolat, gyenge szélben hozza szokunk a zsinérok dinamikus rangatasahoz, és nem lesz
®r z®k ¢nk a sz®l | °kd°?°s®seinek kezel ®s ®hez.
hatra ranthat, a fékeket durvan kezelhetjik.

AK i mindig erRs sz®l ben gyakorol, az nem t al
szélcsendben kis tertletre szallni, nem fog tudni minden helyzetben startolni.

A sikl 8sok sor8n fontos az ernyR tul ajdonss§
trimmelt 8l apot a, azaz a felengedett f ®khel
aj §nl a gysrt.- az ernyRvel kapcsol at osan, h ¢
ha nincs inform8ci-, a gyakorlat sor 8n mi a

vagy a gyarto?

Az egyes manRverekben ernyRt2pusok k°z°tt kg
némelyik tipus kifejezette kedveli a sulypéarmanyzast, mas tipusok fék nélkil szinte meg

sem kezdi k a fordul -t .-h8Birzao niyrog8 st ?2jpailseorksn®&d e
m§&§s t2pusok folyamatosan At &ncolnako.

Az alapokat a kezdRpS8ly8n tudjuk elsaj8t2ta
A®rzi ko az ernyRt, egy¢tt tudnak mozogni vV e
| esz. Azonban az el m®Il et i smeretek el saj 8§t

gyakorlat soran magunk lesziink képesek sajat tudasunk tovabbfejlesztésére.

Adott ernyR kateg-ri 8hoz, i dRj 8r 8si vagy k?©°.
tanul 8shoz m8s ernyR, m8s terep, m8s met eor
gyakorl athoz, vagy a versenyz®shez. Az ernyt

kell igazitani, kilénben nem tanulunk, csatsagmenedzselink.
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1.3.2. K6zépfoku gyakorlatok

A k°z®pfok¥W gyakorl at ok a temati k8ban t
al apvet Ren k®t r®szre oszthat: -k ®s a c¢c®l juk

Az egyi k c®lI|, megi smer ni azokat a s¢llye
hamar abb | e®p2thetj ¢k magass8gunkat . Ennek
magunk ko°r ¢l hogy a szTk |l esz8l1l -ba egysz
gondol j 8k, hogy t°bb sikl - -ernyRvel az azonos
foldet érést is jelent. Ezzel akkor szembesilni, amikor néhdny méteren a talaj felett tomegesen
k°zeled¢nk a |l esz8l 1l - mezRbe, igen kell emet]|

Masik lehetséges esete annak, amikor a gyors magassagveszités szukségessé valik, ha
a sz8m2tottn8l gyorsabban vesz®l yes i dRj 8r §s

Egy biztos, a magass8g | e®p?2tR manRvereke
latvanyelemnek talaltak ki.

A ABO elemek m8sik csoportij 8§t az®rt t an
repulve, ha azolbekdvetkeznek, helyesen cselekedjiink, és ne kerljink vészhelyzetbe. A

turbulens idRj8r8s elkerg¢gl ®s®re nincsenek bi
ha a rep¢l ®s c®lja a rezzen®stelen | esikl §s
ne®l k¢l i rep¢l ®s . Korszer Ts®g®hez az is hozzé
el a pil -t8t- 1. Mi v el tudj uk, hogy motor n®
mar ad8sr a, ez ®rt az emel ®s ek -téeirany@fozasdk®b R |

turbulencidk hatdséat is meg kell tanulnunk kezelni. Annal is inkabb, mert elsajatithato, és ez a
biztonsagunkat noveli.

A s¢llyeszt R manRverek k©°zg¢l a | egegysze
sajétitani. Ez a fllcsukas.

A v®grehajt8sa egyszerT, a sikl-ernyR be
hazni és lent tartani. Néhany tipus esetében nem szilkséges a csukott fiilleket hdzva lent
tartani, mert maguktol csukva maradnak. A fllek csukasat a fékkel a kézben tehetjiuk meg, ha

nincsenek a kupol 8r -1 |l evezetve Yagynevezet i

zsin-rokat kel l kifel® k°r2ves mozdul att al |

felhajt-erRt termelR felg¢lete kisebb I esz, é

Sebess®g®t azonban korl 8tozza a csukott f ¢l e

sebess®ge nem felt®tlen¢l | esz nagyobb, el Rf
Nem ajanlatos a flleket csukva tartani 100 méter alatt. llyenkor mar jobb, ha a

f ®kekkel tartjuk k®zben a manRvereinket ®s

még végezhetjuk csukott filekkel, de a végsiklast a biztonsagos lebegtetés miatt mar nyitott
fulekkel végezzik.

A f ¢l csuk§8s gyakor |l 8s 8t nagyobb magass 8¢
zsin-rsorra ®s vs8lasszuk ki a f¢lcsuk8sra sz
Nem t®vesztendR °ssze a stabl ap zsin-r a fg
b&§r a sz2ne az AAod0sort-| elt®rR. A stabl ap
bef TZRd®s megsz¢ntet ®s®re szol g§l . Ha m®gi s
®r z®kel hetj ¢k, hogy nem megy, mert nagy erRv
2vel Rdi k jobban.

Tapasztaljuk ki az ernyRnk manRvereztet
seg?ts®g®vel. A f ¢l ek nyitgs§gt egy er Rt el

felengedésére automatikusan nem nyilna. Szamitsunk arra, hogy a csukott ful miatt kisebb
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fel¢letT kupola felg¢glterheltk®nt fog viselke
mint nyitva, ezért a fékeket a nyitdskor ne tartsuk lent, csak pumpélassal avatkozzunk be,
nehogy a kupola atessen.

A v®grehajts8s k°vetel mB®nye: a f¢lcsuk§s
kupolaval testsulyathelyezéssel kormanyozva valtott fordulokat kell végezni. Gyakoroltatni
kell a fulcsukas és a labgyorsito egyittes hasznalatat is.

A ABO vizsg8hoz az al 8bbi s¢llyesztR manRver
B/ 3. Gyakorlat: ABt@) zsin-rsoros 8§tes®s (B
A gyakorlat c®l ja: erRteljes mer ¢l ®si manRve
A v®grehajtsg§s m-dj a: biztons8gos | ®gt ®r ben
kupolat. A végrehajtas soran legyen szimmetrikus a csukas és a gyakorlatok soran érjuk el az
adott ernyRt2pussal a maxi m8lisan el ®r het R

(az ernyRt ne vigy¢k rozett8ba).

A ABO zsin-ros 8tes®s el m®leti oldalr- -1 e
hogy a kereszttengely Kk°r ¢l b-1lint- mozgs8s:
Ez a gyakor | at ba n-alastjglenthams aemdinarBikaiy Hosszétabibtast
eredm®nyez. Hat 8s8ra a kupola el Rrehal ad:- m o
®s a sikl-ernyR stabil mer ¢l ®sbe megy 8t. A
terhelni, am2g a kupola profilja megt°orik. A
rendszer okozza, de a cs°kkent vet ¢l et i f el

zsinérokat tal mélyre huazzuk, akkor az ingas fokozodhat, de egy stabil allapotban
megtarthatd. A kivezetést a zsinérok hirtelen felengedésével, vagy elengedésével tudjuk
biztonsagosan végrehajtani, mert ekkor tud a szarny Ujra megindulni a profil

visszaal akul §sg8§val. A ABO zsin-rok | ass¥% fel
automati zmus8t. A kupola zs8kes®she ker ¢l , @
kel l az AAO sorok r°vid2t®s®vel (a zsin-rok
di nami kus f ®kpump8val a kupol 8t el Rre | end?2t
B/ 5. Gyakorlat: Mer ¢ (I R spir 8l

A gyakorl at c®lj a: megi smer ni a mer ¢l R spir
mer ¢l R spirs8lb-| val - ki vezet ®st .

A v®grehajts8s m-dja: tests¥w y8thelyez®ssel ®
vigye¢k a sikl-ernyRt mer ¢l R spir8l ba, majd a
spir8lb-1 vezessg¢k ki a si kil ernyRt Az el ®r
megkezd®s e el Rt t hat 8rozzuk me g , ®s annak

sikerességehez megkovetelt értéket fokozatosan érjik el.

A végrehajtas kovetelménye, hogy a spiralba a bevezetés negativ fordulé veszélye nélkili és
egyenl etes |l egyen. A sikl-ernyR ®rje el a
egyenletes, csukoddas nelkili. A gyakorlat kdzben legyen folyamatos magéssagny
tudatunk. A gyakorlat sor8n a sikl-ernyR 5 f

A ABO el emek m8sik csoportja, amelyek szerep

B/1. gyakorlat: Féloldalas csukas
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A gyakorlat célja: varatlan csukédaskor a gyors felismerés, és a helyes reakcié begyakorlasa.

A gyakorl 8ssal i smerj ¢k meg az ernyR viselKke
szukséges ellenféekezés mértékét.
A v®grehajts8s m- dj a: bi ztons8gos | ®gt ®r ben

ellenreakciokkal térekedjunk az iranytartasra, majd nyissuk Ujra a kupolat.

A végrehajtas kovetelménye: a gyakorlas soran érjuk el azdsO%wpolacsukédast. Az
elfordulas mértéke a 90 fokot nem haladhatja meg. Legytink képesek legaldbb 5 masodpercig
irdnyt tartva repuini.

Az aszimmetrikus csukodasok akkor jelentkeznek, ha a turbulencia a kupola szelét eri.
Tipi kus jelens®g az elrontott, vagy szTk te
sz® ®n, ha egy el Rtt¢gnk halad:- ernyR induk8§8I

A csuk-d8s hat8§s8ra az ernyR fordul - -ba kezd

ar 8§nyos. El sR reakci - k®nt mi ndi g az el l en
megval -s2tani, hi szen a k©°zel ¢nkben a csuk:
ment ®n haladva a | ejtR menti 8raml 8s turbul e
hegybe fordulni.

Mindig a nyitott oldalt kezeljik, ahogyan azt a kupolazaskor is begyakoroltuk. Az irany
megtartasaval azutan, ha a csukott oldal nem nyilik automatikusan, egy hatarozott
pumpalassal nyissuk a becsukddott oldalt. A csukott oldali fék nagy mozdulatd, de gyors
pumpg8ja seg?2t a cell &8k k°oz°otti r®seken a cs
nyom8s¥% | evegRt. Gyor s ny21l 8skor a t°1ltRdR
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sz8rnyv®gbRI, il yenkor az i s Al et apsol hat o
csuk-d8sakor az ellenkezR oldalra terhel ¢nk.
A csuk-d8s megel Rz®s®re az aktzv rep¢l ®s a
ugyanis a csuk8st megel RzRen c¢s°kken a kupol
eer§Itoz§sain ®s megel Rzhetj ¢k azzal, ha a
ol dalra terhel ¢¢nk mi k®zben az ellenkezR ol
ki merev2tett be¢l Rvel kel l repe¢l ngnk, hogy
aktiv repiilés merev tartassal és a hevederekbe kapaszkodassal nem valosithaté meg.

B/ 4. Gyakorl at: Besta®pR ® al 8hajl 8sa (Front
A gyakorlat célja: ismerjuk fel a varatlan szimmetrikus csukodast és gyakoroljuk be a helyes
reakci -t . | smerj ¢k meg az ernyRnk visel ked®s
A v®grehajts8s m-dj a: a sikl-ernyR AAO hevede
bel ®p R ®I al 8hajl 8s8t, majd azonnal engedj ¢k
A v®grehajts8§s k°vetel mdnye, hogy k°vetkezzen
A szimmetrikus csuk- - d§s er Rs termi kbRI vV a
el bambul unk. Hi szen az ernyRt Afogvao azaz f
t val zott el Rre | °v ®s e kstall mégisbekd\etiekik, akBosaz &rantlas Ha
a kupol 8r -1 az®rt v8lik | e, mert az 8raml 8s

®s a be8raml 8s helyett a kisz2v-d8s jelens®
felett valik le azonnal, aminek hatdsara a kupola csukodik, és stllyedni kezd. A sillyedés
visszadllitja az eredeti megfuvasi irAnyt és a csukddas visszanyilasa automatikus.

Ha a csuk§8st mesters®gesen a k°z®psR AAO0 zs
rep¢é¢l R helyzetben maradnak ®s a k°z®psR csuk
a szimmetrikus csuk8sok egyi k saj8tos v§8ltoz
1.3.3. Sikl-ernyR csRrl ®se
Si kl -ernyRvel a |l evegRbe jut 8s s 2Kk terepr K
v®grehajthat. - telep2tett, vagy lefut- -k°teles
vagy egy®b egyszerTs2tett csRrl ®si m- dszer ek
A |l egal aposabb el Rk®sz¢l et eket a telepztet
csRrl Rkezel R a startol - pil -t8§gt .| nagy t8v
berendez®s alkalmass§g§nak el l enRrz®se ut 8n
ket ®l beakaszt §s el Rtt a pil-ta k°teles ell
kiold mT k © de®pess®g®t, a CsSRrI R seg®dberen

légtér szabad voltat.

Az inditdsra a starthelyen indit6 szolgalatot kell kijeldlni. Az indité a pil6tatél kapott
vez®nyszavakat r8di - seg?ts®g®vel, vagy az
csRr |l Rk e MOTORT INBTS®-.KOTELET FESZITS-START! ). A c¢csRr | F
rendre megismétli, majd elvégzi a kiadott utasitasokat.

CsRrl| ®si s8v a kifektetett csRrl REméteRdea e mer
ezt ol dal sz ®lI eset®nN a sz®l erRss®g figyel er
értékenként 5 méterrel)
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T°bb c¢cs°rl Rberendez®ssel val - c¢csRrl ®s eset ®n
t 8vol s8got kel l tartani . Egy i dRben t°bb g
hossz8nak sugar8ba a m8si k aggreg8tor -nem ke
es kornyezetén belll az oda beosztottakon kivil senki sem tartézkodhat!

A telep2tett csRrl ®s egyi k v8ltozata a telej
ami 81t al a cs°rl R kezel Rje kis t8vol sg8ghb-
fel mer ¢l R probl ®ma eset®n i dRben tud beavatk
Az AeregetRO, szakszerT nev®n a vontatott |
sof Rr a ¢cs?°rl R szem®lyzete. A csRrl Rkezel R
n®zve, clve kezeld a CcsRrl Rt. A csRrl ®s eg
fel k®sz¢lt ®s megfelel R gyakorl att al rendel Kk
tudja v®geztetni siklI ernyRs tanonccal

A vontatott |l efut -k°teles csRrl ®shez 8Iltals§
csRr|l ®s®t fokozatos er Radagol 8ssal kel l kezi
k°vet Ren, az emel ked®s tov8bhbi r ®sz®ben sem
A startot hi b8tl anul el v®gzett neki fut 8sos
gyakorl|l attal ®s csRrl Rkezel Ri tud8ssal ki f
csRrl Rkezel R cs°kkentett er Rvel ms8r h¥%zza a
g®pkocsi vezetRje a g®pkocsit a k°t®lerR r8a
sz¢iks®ges sebess®gvE8Ilt &8st ®s gondoskodi k ar
sebess®ggel hal adj on. A h¥z - - er Rt csak ez wut
sz¢,¢ks®ges m®ert ®kben, sz®|erRss®g fé¢éggv®ny ®b e
nem nagyon van m-d, mi v el az rnyR er Rsen | e
er Regyens%l yokra figyelve pr-b§ljuk a kupol &
n°vel't k°t® erR hat8s8ra gyorsulva futunk ®
be¢l ¢nk Ekkor m8r van | ehet Rs®g az el l enRr z
jar! Az iranyeltéréseket startnal, futds kézben inkabb "alafutassal” probaljuk korrigalni, mint

t Yal zot t f @k ez ®ssel . C®l szerT ink8bb gyorsab
8t es®s vesz®lye az erRn°veked®skor, vagy nag

Rep¢l ®s k°zben az ernyRt k2 m®l et ekétélimnycdhon f ®F
figyelve folyamat osan korrigs8ljuk az el t ®r
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el engedni i tt i s til os! A hib8san bes8l I 2t
megfel el Ren, h a ez ne
szakemberrel alakittassuk at!

Az emelkedés teljes szakaszdban
folyamatosan figyeljink a kotél iranyara.
Amennyi ben el t ®r ®s't ®r
korrigaljuk. Tualzott fékhuzassal
korrigs8l hat -, j el entRs
(kb. 1520 fok eltérés a kotélirany és az
ernyR hossztengelye k°©°z
el Rt ti 8l 1l apot, m®g i dF
tulzott féklehuzés az adott oldal atesését és
lepbrgést okozhat. Ha az iranyeltérést nem
tudjuk ®sszerT erRvel @
korrig8lni, akkor a sik
azonnali leoldassal sziintessiink meg.

A csRrl Rkezel R amint
allapotot, iranyeltérést észlel,

er Rcs®°kkent ®s s el seg?ts
irAnykorrekciéban. Ha a leoldas
akadélyozva van, vagy a piléta nem old le,

a csRrl Rkezel R fokozato

a h¥z - - er Rt , h a sz¢ks®g

kotelet. Az emelkedési agban kapott

j el entRs emel R8r aml 8¢

csokkentsuink a féekek huzasan, illetve az
ernyR tri mmel ®s ®n, a t %W terhel ®s ®s az 8I 1 8s
esetl eges el Rrel end¢l ®st azonnal ®s gyor sa

belengésének elkertilésére.

A leold8s elRtt c®l szerT a k°t®l erR cs%°kken
|l eng®ssel j8&8r a sikl- -ernyRnek, ®s kell emet]l e
kézbe fogjuk, és igy oldunk le. A fékeket elengedni leoldaskor tilos!

Problémaként jelentkezhet a kotél foldi elakadasa. Azonnali vészleoldas szikséges. Ne
kisérletezziink a kotél reptilés kozbeni kiakasztasaval.

Ket ®l szakad§8s eset ®n azonnal i kot ®I | eol d§
hintamozg8s8t korrig8ljuk el Rsz®°r, majd ezut
Ha m-dunk van r8§8 c®l szerT a k°t ®l | ees®si
k°nny2tve a CcsRrl Rkezel R dol g§t, mi v el 29y
Amennyi ben a k°%°telet nem si ker ¢|I |l eol dani ,

k°t®l hossz f¢gggv®ny ®ben 30 me®ter n®l nem Ki S ¢
de az utols6 10 méteren mar szélirAnyba fordulva kell nagy tartaléksebességgel a talajra htzni
és akadas esetén azonnal fékezni, oldalra fordulni.

Ha a c¢cs°rl R szem®|lyzet mTszaki hi b§t ®szl el

azonnal i |l eol d8s sz ks®ges, m®g a kocsi ut o
magassag oldalra kell térni és leoldani.
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Abban az esetben, ha figyelmetlen | ®gij8&rm
vészleoldas és kitérés szikséges a kozlekedési szabalyok szerint. Semmi esetre sem
kertlhetiink folé.

Si kl -ernyRk c¢csRrl ®s ®hez b8rmely konstrukci - j
alkalmazhat6, amelynek egy példanya kisérleti Uzem soran gyakorlatban is igazolta a
hibamentes Gizemi és vészleoldast, valamint a szandékolatlan kioldas elleni biztositast.

Cltal 8nos elvk®nt a kiold8&8s megb2zhat- -s8g§t,
beragadasa, elakadasa elleni védelmét kell hangsulyozni. A kioldéfogantyd olyan hosszu és

helyzetT legyen, hogy a pil - -ta erRI k°d®s n®l
egys®ggel, ami a_ k®zi ki old8s | ehet Rs®g®nek
| §bbal t°rt®nNR mTk°dtet®st. A kiold- mag§8gt -

haladhatja meg a 30-N . Az eg®sz kiold-szerkezetnek 400
kibirni. A kioldé nem tartalmazhat szakado elemet.

A si kl - er ny R-k&abiherébeestinimetikysars kelt bBkotni a kiolddszerkezetet,
mely k°z®pen a pil-ta el Rtt egy pontba fut
részen van elhelyezve a kioldorendszer.

A sikl-ernyR t¥ terhel ®s el |l eni v®del m®r e

repuléstechnikai hibak sordn elszakadjon. A szakaddéelem elszakadasa maga is

vesz®l yhelyzetet teremt. A szakad-elem felad
a rep¢l Reszk?©z mTked®sk®ptel ens®g®t okoz- d
Emi att a szakad-elem a | ®gij8&rmT terhel ®si
eset ®ben k®tszeres felsR ter hel2@00N kozé®gke g n e k
Enn®l nagyobb szil 8rds8g% szakad-elem eset ®r

vagy sértlhet.

1.3.4. Tandem repllés

Tandem rep¢l ®st ve®gezni csak tandem rep¢l ®s
gyartdja altal kiadott Gzemeltetési utasitasban foglalt korlatokkal (sulyhatar, allapot) és a
tandempiléteb e ¢ | Rben el hel yezett, s%W yhat8rra m®r e

A tandempil6ta képzéssel szerzi meg jogositasat. A képzést tandem szakoktatd vezeti. A

k®pz®snek a speci8lis tandem el m®l et i smer
minimum 20 felszallast kell tartalmaznia, amelyeket vagy tandem szakoktatéval, vagy tandem
szakoktat: - el Rtt Pil-t8val kell elv®gezni a
A tandempil -ta k®pz®s sor8n a hangs?¥l yt az
valo felszallasra, a fordulokra, a pontos leszallasra és az utassal val6 kommunikaciora kell
hel yezni . Ezt al apvet Ren befoly8solj 8k a Kk
lelkidllapota. Annak érdekében, hogy oldjuk az utas esetleges szorongasat, ami varatlan
reakci - kat sz¢l het ®bresszg¢gnk bi zal mat a
El Rzetesen i smertessygk, hogy mi fog to°rt®nni
sz¢ks®g van az akt2v egy¢ésttmTkod®sr e. Lehe
tajékoztassuk.

A sikl-ernyRs tandem rep¢l ®s sor 8n

z ut as s
o

a
startol 8skor az utas egye¢tt nem mTk°d®se e
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Ysgyszint®n vesz®Il yt jelenthet, h a az el °|
instrukcidinkat koveti. Mivel a tandempiléta az utas mogott helyezkedik el, fontos annak

biztos2?t8sa is, hogy a |l evegRben is | ehesser
az utas sz8nd®kai ellen®re, a sikl-erRz®snek
A tandempil -t a | apvet R feladata ®s k°%°tel ess
ell enRrz®sek k¢l °n°sen al apos, k®t szeres el
fokozott szem el Rtt tarts8sa. Fel kel l m®r ni
valamint, hogy az utasunk sulya milyen bekotést és starttechnikat kovetel meg. Kétes

helyzetben a pil-ta k°teless®ge | emondani a

Az el Rk®sz2t®s sor8n mutassuk be a felszerel
vészhelyzet alakul ki, egyaltalan melyek azok.

A start v®grehajt8§sa f¢ggg a s zt@lrenreRtEGRI®t Rd . p
szimul 8l ni a startn8l sz¢i¢ks®gess® v§8Ilhat- - al

Az utasunk °lt°z®ke feleljen meg a sikl - -erny
bakancs. Gondoljunk arra is ha repulés kézben fazni fog, nem fogja élvezni a repulést.

3

I e e
A betartand: sorrend az eredm®nyes tandemez
komfort®rzet, har madi k, hogy a rep¢l ®st az
ut asunk. Cltal 8ban igaz az a kijelent ®s, aki

nem jo tandem pil6ta, barmilyen tigyes pilota is.

Ugyeljink az utashevederzet helyes rogzitésére és bedllitdsara! Kilonosen fontos ez, ha
egy m§s ut 8n k¢l °onb°zR s%l y¥% utasokkal tort
ell enRrizz¢k a combhevederek z8rt 8l |l apot §t
heveder helytelen beallitasabol fakadd problémakra.
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A felszgl|l &8s ut8&8n el Rfordul hat, hogy az ut a
Mi ndezeket megel RzendR a be¢l ®s f ol yamat §t

felsz8l |l 8s el Rtt, vagy mondjuk el a k°vetkez
AFel sz8Il 1 &8s utg&n ezen a k®tszer k®t hevede
magass8gba emel kedt ¢nk, el Rre tnPlgl® kf T(zmMudt a%g
hogy az a v8llad felett fusson el, a be¢l Rt

(t®rdek p8ros felh¥%Wz8sa utsg8§n k®zzel a feneke
kozul, azt prébaljuk el a starthelyen.

El Rf ordul hat, hogy az utasunk a startnsgl, \
ut asban, hogy mi ut 8n a pil-ta megkezdte a

megszak2tott felsz8l1 8s ves-e®ielyzéllasraRike legydhl | e n F
benne t°bb az Aeg®szs®geso felsz8&II18&s el Rtti
A felszéllas soran vegyuk figyelembe, hogy a kénnyebb pildta nagyobb sulyd utas esetén
gyeng®bb sz®l ben csak az utas jelentRs egyg¢.
be¢l ®s®t seg?thetj ¢k, ha nem akar sikerg¢glni,
vagy folfelé feszitett labfejinkkel segithetjlk a bellést. A pildta a sajat bellésével csak azutan
foglalkozzon, ha a felszéllas utan biztonsagos magassagban repllnek, és a repulést turbulencia
nem zavarja.

Repulés koézben a piléta folyamatosan tartsa a kapcsolatot az utassal. Beszéljen hozza,
k®r dezzen tRle, hogy a v8laszokb-I leszTrje
esetleges félelemérzetét a tandem piléta prébalja meg oldani, nyugodt beszéddel, a taj
r@sz|l eteire felkeltve a figyel met. K¢l °n° sel
8l | apota Ygy vs8ltozik, hogy nem jut i dRben a
beszélgetéssel.

Az utast fel kell késziteni a testsétByt hel yez®ses fordul - k°zbeni
®rdekl Rd®st mutat, csi-kh®tj dokdo®Ph§8YytEBBYESEQ
de legyunk figyelemmel arra, nemijed meg a Vv 8l asztott manRvert
rezzen®stelen | 8gy rep¢l ®s adja a |l egnagyobb
feledjik: most nem a magunk kedvére repulink, hanem utasunkéra.

A teljesebb ® m®nygyTjt®s ®rdek®ben h2vjuk
vissza a starthelyre, nézzen fel a kupolara, nézzen be a fak kézé, integessen a kiranduloknak,

figyeljen az alattunk rep¢l R madarakr a, n®z z
megfel el Ren. Vigy8zzunk arra, hogy az utas f
Az esetleges szorong8sok ol d&8s8ra az el Rbbi e
ernyR ir8ny2t8si techni k8j8t, az aktu8lis sz
A megtervezett |l esz81 1 8si pont pontos el ®r ®:

utassal, hogy megkezdjik a leszallast. Az utas fogjon vissza a hevederre. Ismételten mondjuk

el az utasnak a | esz8l | 8skori -tegalbb®@®enti . A Vv G
szoOlitsuk fel az utast, hogy vegye fel a leszallasi poziciot, Uljon ki és késziljon fel a par
Iépésnyi futasra.

Legjobb mdbdszer, ha megtanuljuk hogyan kell az utasunkat labunkkal magunk mellé

l end2teni, ha a felszerel ®s¢nk ezt a techni
eshetiink ra utasunkra. Fel kell készitenlink a nagy vizszintes sebességre, hogy ne ijedjen meg,
hogy a gyorsitas a lebegtetéshez sziikséges.
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Lesz8l 1l 8s ut8&8n m®g vez®nyelj¢nk n®h8ny | ®p ®s
az idRj8r8s f¢iggv®ny®ben el Rzetesen t8)] ®koz
neh®zs®gekr RI . El es®s eset®n ol dalt, fekvR h
Faval, bokorral valo Utkozés esetére fel kell késziteni az utast, hogyan védje magat. Ezt

gyakoroltassuk is el. A pil-ta elsRdleges fe

1.3.5. Biztonségtechnika

Ez a fejezet azokat a gyakorlatokat tartalmazza, melyek soran a piléta megszerzi a
bonyolultabb viszonyok kdzétti repllésekhez szikséges tapasztalatokat. A biztonsagtechnikai
képzést biztonsagtechnika szakoktat6é iranyitasaval, jovahagyott program alapjan szabad
végezni. Aki a sajat feje utan, képzett biztonsagtechnika szakoktat6 iranyitasa nélkiul akarja
ezeket az elemeket megtanulni, veszélyben van, mert a gyakorlatok sordn olyan ismeretlen
helyzetekbe keril, amelyek megoldasara elméletben felkészilni nem lehet.

A biztonsagtechnikai tréning soran térekedni kell arra, hogy a piléta a gyakorlatokat

|l ehet Rl eg azonos t2pus¥% sikl - -ernyRvel repeél |
t2pus8tk®pz®se vonatkozi k, |l ehet Rl eg azzal,
gyakorl atokat csak sikl - -ernyRs c¢c®l ra alkal m

felszerelésekkel és kdrtlmények kdzott szabad végezni.

A k®pz®s megkezd®se el Rttt a ment Rrendszetl
Ha egy pil - -ta a biztons8gtechnikai k ®p z ®s t
repe¢lt, akkor oktat:- k°zvet n jelenl ®t ®b en

A biztons8gtechnikai k®pz®s sor8n a repg
maximalis szélsebesség 7 m/sec. A gyakorlatokat 200 méter terepszint feletti magassagig be
kell fejezni. A biztonsagtechnikai képzés soran legalabb a teljes atesést és a negativ fordulét
kell megtanulni. A biztonsagtechnika szakoktatd egyéb gyakorlatok végrehajtasat is
el R2rhatj a. Amennyi ben | ehetRs®g van r 8§ a I
sajétitani.

Teljes atesés (Fufitall)

A végrehajtds moddja: a piléta biztonsdgos légtérben legaldbb 500 m talajtél mért
magassagban repulésekor a minimalis repllési sebességhez tartozd sebességét tovabb
csokkentse, amig az atesés jelei nem jelentkeznek. Az atesett kupolat stabilizalja, majd nyissa
Yaj r a. Amennyi ben az ernyR nem ker ¢|I i s m®t
m®t eren, Ygy a sikl - -rep¢l R ment Rrendszer al k
A képzés soran a piléta a gyakorlatot legalabb 2 alkalommal sikeresen hajtsa végre.

A teljes 8tes®s v®grehajt8§s8hoz sz iks®ges
bek®°vetkez®s®nek f®khelyzet ®r RI el Rzetes isn
fékezett helyzetben nagyok, szamitanunk kell arra, hogy a lehlzott fékeket a visszanyilni

sz8nd®koz- kupola a szokottn8l erRteljesebbe
Ezért a fékeket j6I meg kel ragadni, de szamitva arra, hogy hibat kdvetiink el a gyakorlas
sor&8n, tilos a f®k foganty¥wt a keze¢gnkre Tz
engednunk.
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A f®kek | eh¥%z8sakor j | ®r z®kel het R, ami kor
hatramozdul. Ha a hatramozduléds kezdetén hirtelen visszaengedjik a fékeket, akkor az atesés
folyamat a megs8l |, a kupol a el Rrevg§g:-dik,
tamadaspontjat és ez a nyomaték sebesség novelést biztosit a kupolanak.

Ha azonban a kupola mar teljesen hatravagddott az aramlas teljes levalasa miatt a kupola

elvesz2ti sz8rny form§8§j 8t ®s csak egy szabsgl
f ®keket, a kupola el Rrev8§g-d8sa olyan intenz
a pilétat a kupolaba ranthatja.

A f®keket ekkor | eh¥Wzva tartva, annak el l ene
akarnak ker ¢l ni a hely¢kre, az ©°sszecsuk-dot

pulzalé mozgassal patké alakot felvéve fejink felett stabilizalhatd. A stabil helyzethez a
fékeket néhany centiméterrel feljebb kell engedni, megkeresve a legkevésbé pulzal6 allapotot.

Ki sm®rt ®k T pul z81 §8s megmaradhat, arra kel
ki vezet ®st akkor kel megkezdeni , ha a kupol
latjuk ne engedjuk még fel a fékeket, csak ha a talaj megjelenik.

A teljes 8t es ®s begyakorl §8sa az®rt fontos,
fakad-an a zsin-rok k°z® befTzRd°tt kupol ar ®
stallal, azaz az ernyR becsuk8sa uts8ni nyit

kertlhet.
Negativ fordulé

A végrehajtds moddja: a piléta biztonsagos I|égtérben, legaldbb 500 m talajtél mért

magass8gban id®zzen el R negat?v fordul -t. A
Amennyi ben az ernyR nem ker ¢l i sm®t ir8§ny?2t
%gy a sikl  -rep¢l R ment Rrendszer al kal mazg8s§8v

A képzés soran a piléta a gyakorlatot legalabb 2 alkalommal sikeresen hajtsa végre.

A negativ fordulé begyakorlasdnak haszna, hogy a fékek visszajelzéseit tudatosan meg
tanuljuk érzékelni. A negativ fordulé6 az a folyamat, amikor a kupola egyik oldala annyira
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|l el assul , hogy az 8raml&s | evs8lik arr.| a r
nyom8sa jelentRsen c¢cs®kken. A k®t t°megpont
kupola aszimmetri kusan a | elassul'tt ol dal me
vesztést szenved el. Azonban a pil6ta kis 1égellenallasa és nagy tdomege miatt tovabb lendil és
a fékezettel ellentétes oldalt a morfologiai jelenségek, azaz a sebességpoblusbol

ki szerkeszthetR sebess®gi jellemzRk al akul §s
tov8bhbi el Rremozg8sa a |l assult, maj d 8teset
mozgatja, 29y az 8tes®si sebess®g el ®r ®s ®t k
v8l that, ®s visszafel ® megcsWwszhat. A f ®ken
megel RzRen a f ®k Afelpuhul o ®s ha ekkor f el
azonban a f ®ket mereven kezel]j ¢k, vagy a h
jelzéseket nem foguk észlelni. A negativ forduld val6jaban egy aszimmetrikus atesés. A

j el ens®g bek°vetkez®sekor arra kel cgyelni,

is forduljon, kilonben a karabinerek felett be fogjuk csavarni a zsinorzatot. A becsavarodas
megakadalyozasara feszitsik szét labainkat és vegyink fel testlinkkel zsugorhelyzetet.

Ha mar egyitt porgunk a kupolaval, mert a fékezett oldalt fékezetten tartjuk, érzékelhetjik a
kupola pulzalasat, hasonléan a teljes atesésben tapasztalttal. Ha a negativ fordulét meg
kivanjuk szlntetni, engedjuk fel a fékezett oldalon a féket. Arra tgyeljink, hogy ez a pulzélas
olyan fazisaban torténjen, amikor a kupola testinkhdz képest eldl, és nem pedig hatul van. A
f®k felenged®se amw%“wgy is el Rrel°v®st okoz, G
akkor a kupola asszimetrikusan el Rre, ak§8r a

Pulzalaskor az aszimmetrikus mozgasbol adodoan oldaliranyban megcsuszik a kupola. Ez
akkor kovetkezik be, amikor a negativ fordulé megindult, de a sulypontunkkal nem kovetjuk,

vagy rossz ¢temben esetleg a k¢l sR ol dalra
kupola ekkor befTzRdhet, ami a fordul -t k¢l
reag8lunk, erRteljes mer¢l R spir8lozg8shbha ker
van a beavatkoz8sr a, me r t a teljes 8t es®si
Sziks®gess® v8l hat a ment RernyR kidob8sa, ¢

tréningen gyakoroljuk be.

Ment RernyR al kal maz§8s

A sikl - -ernyRs ment Rrendszerek alkal maz8s8na
jelenti:

A ment RernyR foganty¥ 8nak azonnal. megf og 8¢
el dob8sa. Ezt el gyakorol hatjuk be¢l Rnk felfy
hogy ®rezzg¢k, mekkora er Rvel tudjuk a kont ®

lendités sziikséges a kidobashoz.

Speci 8l is ment RernyR tr®ningen, vagy a biztoc
ment RernyR kidob8&8s§t k°vet Ren a fRernyR be
ment RernyR kidob8sa uts8n rep¢l ®sk®ptel en §I
modszer a fékek modszeres felcsavarasa.

Ha a f Rer nyRt nem h¥wzzuk be, az a ment Rern
esetleg felcsavarodi k r §, vagy ha bel obban,
ernyR egym8s hat8&s8t rontva Ygynevezett AVO
nem csak az jelenthet probl ®&®&mS§t , hogy a k®t
feldet ®r ®shez, hanem nagyobb vesz®l yt jelen
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hogy a két ponton val6 bekotés a pilétat hanyatt helyzetben tartja, és igy ebben a pézban fog
foldet érni, ami megndveli a sérilés kockazatét. .

A ment RernyR bel obbang8s§t ®s a fRernyR beg
At al ajfog8srao. Ezt a speci8lis mentRernyR
ment RernyRvel gyakoroltatj 8k, aminek a h8tr §
valésagossal. A foldet érés is kisebb sebességgel torténik, de a foldet érési technika

el saj 8t2t8s8ra ®ppen ez®rt j - m-dszer. Abb
gyakorl 8sa egy napon ak8r t°bbsz®°r is ism®te

Gyakrabban t°rt®ni k a mentRernyR dob8s gya
tr®ning befejezR gyakorl atak®nt. Ennek hS8tr
gyakoroljuk, és hogy a vizes felszerelés széaritasa miatt ezt ismételni csak ritkdbban tudjuk,
viszont a sérulés veszélye sokkal kisebb.

A j- f°oldet ®r ®si techni k8t gyakorol hatj uk
magassag meghatarozza a foldet érési sebességet. Itt begyakorolhaté a zart labbal, enyhén
hajl 2tott t®rddel val - rugal mas f°l det ®r ®s
at.
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Negat2v ® m®nyeim a biztons8gtechni kgné

AGuriga nincs t°bb fordul 19

Po°rg°k |l efel® egy sz8nd®kosan t ¥ h¥%zot't csu
csak csukott maradt, nem tudom megallapitani. Minden jozan ész ellenére rangatom a csukott

ol dal t, pedig ®rtel mesen el mondt 8k, a nyito
Addig t°kiman-ztam, am2g mer ¢l Rspir8laba wugr
porgok, rohan felém a to tikre és én még mindig nem rendeztem magam.

ANincs t°bb k°r Guriga!o ez a hang m8r ner
figyelmeztetés, majdhogynem feddés. Tudom, hogy mar nem érek be a leszalléba, dinamikus
paros fékezéssel megtorom a spiral lendiletét és kivezetem egy korrel a fordulobol. Még
halom a szidalmakat, tartalék magassagom elveszitésének dsszefoglalojat, azutan pontosan a
partra szallok, talan, ha masért nem, ezért dicséretet kapok.

A biztons8gtechni kai tr®ning vezetRje azonb.
pil-ta gyakorlottabb n8l am, hall om amint az
megh¥znia a | evegRben.

A h2res AMagyar v&§ndoro vagy a m®g | egendS§
magyarr - | el nevezett el em ker ¢l a Sportok

egyszerT k®t egym§§sba ®rR negat2v, amibRI ol
mar valédi biztonsagtechnikai feladat.

ADe hiszen ilyet magamt - | sosem c¢csin8l n®k! o
legnagyobb igyekezet mellett sem vizben fejezte be a figurat. Elgondolkodtam. Dehogynem.
Ami kor a tumultusban a M-kus hegyen a jobbr -
ernyRd, de ott hirtelen feltTnik egy m8si k.
szamithatsz, arra, hogy két egyforma megoldas nem létezik.

M8snap %% ra a | evegRben ®s ism®t a t- - felett
ANincs t°bb ko°r Gurigal!o ezt ms§r i smer em.
Dinamikusan kellett a jobb féket a fenekem ald rantani és a becsUszas annyira hirtelen

k°vetkezett be, hogy magem fsoeandutl mdt aeng,y ¢it d R ke

h8tracs¥sz- kupol af ®I ut 8n, vagy mS§r bet eke

vagyok, ®s mS8r megi nt arra v8rok, hogy az

ismerem, és tudom négatni kell kissé.

ANincs t°bb k°r!o6. Ez a nap m8r m8&s. Tudom,

sz®pen a partr a sz8Il I tam, ma i s menni fog

szemlélhetem a tréning szakmai iranyitdsat. Szerencsére néhany piléta megint elprobalja a
ADupla k§8v®to, Rk nem

annyira, mi Kkivalallok annal inkdbb
élvezzik.

A t8bor v®g®re megi smer
nem is sejtettem, hogy ennyi tartalék van
benne. Megtudtam, milyen reakcidkat
varhatok, ha tdllépem a hatarokat, és
rengeteget tanultam. Most mar végképp

nem ®rtem, mi t RI i's be
hazai oktatok, azok, akik még a
si kl -ernyRz®snek ezt a

vagy el besz® ®s ek bRI hal
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2. A SIKLCERNYFfS FELSZERELES

A sikl-ernyR a |l egbiztons8gosabb rep¢l Reszk?®

Erdekes dolog ez.
Hiszen ezt a hilye is tudja! Mégis mindig mindenkinek bizonyitani kell, hogy miért is tartom
igaznak a cimben emlitett allitast.

Elemzés 1.:

A gépkocsi négy kerékkel az Gton all. Allitdlag 30 vezetett 6raval mar megtanitanak arra,
hogyan kozlekedjek vele biztonsagosan. Namarmost: nédugyr@snegyed év mulva attél a
d§tumt -1, amikor letettem a g®pj8&§rmTvezet Ri
gyakorlattal is bellhetek az autéba. Jogosult vagyok vele a csucsforgalomba is behajtani.
Nulla gyakorlattal. Es nem sértek vele szabalyt. Maximum par gyalogost, néhany kerékpéarost
®s a k°zl eked®sben r®szt vevR egy®b t8rsaim
A sikl-ernyRs sok napos gyakorl &8s utsg8n szer
repe¢l , k®pes2t®se VvisszaminRs¢gl, ®s nem repy¢
koteles Ujra kezdeni, a pilota fél év kihagyas utdn mehet Gjravizsgazni. Ha nem teszi szabalyt
sért. Ha ezt nem tudja, jogosulatlan a repulésre. Tehat a képzési rendszer, ha betartjuk,
fenntartja a biztons §go tképaédirendgzgrpédignembot t s§got

Elemzés 2.:

A g®pkocsival a |J ®gre m®gy, megcswuszi k. El
begyakorolni, ha nincs meg a gyakorlat (az extra tudas), menthetetlentl ott a baleset.
Elengedni a kormanyt, ki hallott még ilyet?

Az ernyR, ha turbulenci8ba kerg¢l becsuk-di k.
hallottal mar motoron, autéval, vagy barmi massal kapcsolatban?

Elemzés 3.:

A¥reg szerintem most ne repe¢lj!lo

AMi ®rt 20

AMert ez az idR nem neked val-! V8rd meg, am
llyen sz6veget hallottam mar a starthelyen.

Az autopalyan ez igy hangzik.
AUram, °n nem t
APof 8d befogd! !
AlJa, bocsgnat,

ud vezetni!o

I o

nem akartam meg@sSL®@rotl ehreit s z(. h ef) e
A fenti 3 eset, bar csak a képzelet szilemenye, ha valaki mégis magara ismerne, az csak a
v®l etl en mTve.

De ha wval aki felismeri, hogy ilyen felt®tele
rep¢l Reszk®z, akkor tal8n megszTni k ennek a
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2. 1. A sikl-ernyR szerkezete:

A sikl-ernyR | 8br | i ndul - rep¢l Reszk?®z, el
ford2t 8§s8b- | ered. A sikl - -ernyR szerilezete
®vek v®g®n. Ami kor az ernyR sebess®qgi ®s S|
fel h“az 8§8s a ut 8ni startot | 8br - | i ndul va, a
rep¢l ®seket . FRk®n't a hegym8sz- k al kal mazt
hegym8sz8s wut 8ni | eereszked®shez. A kupol a
funkci - kat S el | 8t - be¢l Rj ®hez kapcsol va
felhajt-erRt ®s a manRverez®shez szigks®ges h
zsin-rok biztos2tj 8k. A szerkezet bemut at §

végezzik el. Ennek elemei:

1

3
1. - kupola
2. - ful
3. - irdnyité, vagy fékzsinér
4. - maillon
5. - vallheveder
6. - fékfogantyu
7. -be¢l R
8. -bel ®p R ny21| §s
9. - cella
10. -cella merev2tR bordgk
11. - zsin6rbekotés
12. -f ®kgy Tr T
13. - karabiner
14. - combkar
15 -¢ 1 Rl ap
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A sikl -ernyR alapvetRen elt®rR jellemzRjT r
val ami nt a hozz§ kapcsol telbe§glvRa.l Aa Kkl u®pgoel raF
alakitasdban jatszik szerepet. Legnagyobb igénybevétele nem a szilardsagi, hanem az
®l et t ar t a-mnapsuganzase zzRIkas, szétsszeszerelés, kopashatdsa. Egyik

| egfontosabb jellemzRje a porozit8s ®rt®k,
| ®g8tereszt ®si k®pess®ge mennyit romlott. Je
t ®r bel i ki alak2?t8s8nak | egfRbb jell emzRi a
mer evs ®ge. A zsin-rzat a kupola alapvetR a

szerkezet légellenallasanak  csokkentése céljab6l a zsinorzatot a  szilardsag
figyel embev®t el ®v el a |l ehetR |l egv®konyabbr a
°reged®si hat8sok miatt szil 8rds8ga az ¥ §I
r®sze a sikl-ernyRnek, az csak a pil-ta biz
segéd®s ment Reszk®zei regz2t®s®re szol gsgl

A felszereléssel szemben tamasztott kovetelmény a repilésre valé alkalmassag. Ennek

meg8l |l ap?2t8sa idRszakos rendszeress®ggel k e
eleme az elhasznalédasbdl, mas részei anyaga 6regedése, vagy anyagfaradasi jelenségek miatt
a n°vekvR ¢zemi dRvel haszn8l hatatl ann§ v § 1
| ®t f ont oss8g¥% r ®s zei 8l |l apot uk fel ¢l vizsgs
el l enRr z®s azonban tartal mazhat czemi dRh©° z,
fel¢lvizsg8latot a repeél ®si i dRk ®s felsz§gl
v®gezz¢k, vagy v®geztetje¢k el Ennek dokume
il

biztos?2t a si kl -ernyR k®zi k°nyv®ben, et

torzskonyvet.

A szerkezet egyik legfontosabb ismérve annak kategéridja, mert nem mindegy, hogy
képzésre, teljesitményreplilésre, versenyzésre, tavrepulésre, célra szallasra, vagy akrézasra

haszn8l juk. Fontos jellemzRje az 8l Il apot a, a
idR, vagy haszn8l at8nak jellemzRi, a felsz§gl
A sikl  -ernyRs szerkezet bizonyos c®l ok el ®r ¢
aerodinamikai tulajdonsagai érvényre jutasat biztositja. Az aerodinamikdban tanultak alapjan

ezek a megfelelR sikl st biztos2t- profil,

korm8nyozhat - -s8ga, megfelel R szil 8rds8g a tY
ezek a c¢c®l ok teljes¢ljenek, a repe¢l ®shez a
kupol 8hoz olyan felf¢gggeszt R rendszert kel l
biztos2tja, hogy a fentieket k®pzetts®ge al a
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2.2. Felszerelés ismeret

A sikl - -ernyRh°z kapcs k al ap.
Hol | - Attila a Szaba , . s®g®ne
si kl -ernyRs MmTszaki ' 8bbi ake
tanacsolja:

Jel mondat AAmi mi nde j 8ban

semmireo

Azt mindannyian tudjuk mar, mi szikséges

repeée¢l ®s¢nkh?oz: ernyR, stb. A
azonban, hogy hogyan valasszuk ki a neki
| egmegfel el Rbbet, mS§r

Az ernyR kivsg8l aszt8sa

Mi ndenekel Rtt azt kel l tudnunk, hogy mi r e
szeretnénk hasznalni:

| asszunk biztons8gosnak t
fogunk f® ni. A legbiztosabbnak tTnik a DHV/
i's megn®zni . Erre a c®lra a nagy be°ml R ny?2
J -k, a nagy bel ®pR cell 8k a gyors t°]tRd®st
kupola stabilit8s§gt felt®telezi. Ennek az
fesztavja, ennek kdvetkeztében nagy sebessége, és siklasa, viszont lesz neki vastag profilja,
nagy sz8rnym®l ys®ge, ®s nagy sz8rny2ve, ®s k
Sajnos azért a DHV/LTF is fenntartassal kell fogadni, hiszen sok mindent tesztelnek, és

mérnek szamokkal, csak két, nagyon fontos dolgot nem. Az egyik a negativ, vagy csukas

hajl am. A c®g azt 8llz2tja, hogy ez, vagy az

¥r°mrepked®shez v§
e

Yag y , hogy k°zben maximum 90 fokot fordul el
mi |l yen gyakran fog csukni az ernyR, mennyire
A m8si k a dinamizmus, el Rrel°v®s. Vegy¢nk ke
2 kateg-ri8) %, j-indulat¥h darabnak titul 8l t.
el fordul 8s al att, de az egyi k e k°zben 15 f .
meg a piléta, és nem is ugyanaz lesz a sziikséges reakcié. Ha jobban beledssuk magunkat a
teszteredm®nybe, talgn tal gl hatunk utal 8st a
Az is meghat 8roz- l ehet, hogy -22€g de kipyonsitkg a a [
2-es. Ez is |l ehet egy Vviszony?2t §8si al ap, ®rde
generalhat Ujabb vészhelyzeteket, amiknek megoldasa Ujabb feladat, és nagymértékben

magass8gf¢ggR a v®geredm®ny. Ezek a probl @
“2gyhogy ember |l egyen a tal p8n, ®s pil -ta a
sokas8ga mellett megfelel R ernyRt tud v§8lasz

Tovabbi probléma a DHV/LTF rendszerrel, hogy a teszteredményeket nézegetve rengeteg
A8tl agosodo, Ak®sleltetetto kifejez®ssel tal §l
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Ezzel szemben a mostans8ban bevezet ®sr e k
centi m®tereket, sz°geket, I dRperi -dusokat h &
tesztpil  -ta v® em®nye, ®s ha hajl amot nem is

T8vrep¢gl ®sre el RszOr a k°z®pkateg-ri8ban fo
alacsonyabb profillal, kisebb szarnymélységgel, viszont nagy szarnyfesztavval és

ol dal viszonnyal (A t°k®l etes sz8rny a v®gte
zsinbrzattal. A zsinérhossz itt az instabilitast probalja ellenpontozni, a mélyebbre kerilt
sulypont noveli az ingastabilitast. A laposabb iv a jobb siklast eredményezi. A tokéletesitett,
laposabb profil a nagyobb repilési sebességet, a sebesség a szikséges szarnyfelllet
csokkenését eredményezi.

Teh8t kupol 8nk fel¢lete kisebb, a zsin-rjain

Versenypara

| tt tal 8l kozhatsz a |l egdurvs8bb <cuccokkal,
hosszéaval vetekedik, kupolaja szinte egyenes, érzékeny is a megfljas szogének a valtozasara,
ember |l egyen a beg¢gl Rj ®ben, aki megqge¢l 1! Me g c

halélosztoja, a bumerang nemtomhény, egészen ivelt kupolaval készilt, gyakorlatilag ugy néz

ki, mint egy vizi kite.

Val -sz2nTleg sikerg¢lt el k®sz2teni ¢k egy oly
készitettek anélkul, hogy kilapitottdk volna a kupolat. Erdemes lenne megvizsgalgatni a
profilt, de sajnos én nem ismerek senkit aki engedné, hogy az amugy nem olcsé vadiq;

versenyernyRj ®t kett ®v 8gj am. Ezeket a SsSz§8ri
d®l ut 8ni te8zgat8sr a, nem el R2r §s, hogy a t
stabilit8st mutasson. Ezt term®szetesen feldt
m8r ha egy8ltal8&n van neki, merthogy ebben a
A jegyzet 2r8sa -ta eltelt i dR al att a t°bb
termPszetesen ugyan azt az 1 r8nyelvet k°vet

kupolak gyarapodtak. A profilok tokéletesitésével, a felhasznalt anyagok kdnnyitésével jobb,
gyorsabb gépeket tudnak tervezni olyannyira, hogy a kézépkategdéridban is megjelentek az
2veltebb ®s nagyobb oldalviszony¥% ernyRk.

Akr - ernyR

N§lunk is egyre divatosabb a mTfaj, nagyon
kivitelezett el em. Ehhez k°zepes ernyRt has
k6zéphosszl zsinorokkal, nagy trimmsebességgel, és nagy,-mdrar agressziv

di nami zmussal . Enn®l a t2pusnsgl a sikl 8s, ®

Iényegesen kisebb, a fellleti terhelés, és a trimmsebesség ndvelése érdekében.

A sikl-ernyRkh°z haszn8lt anyagok, sz%vetek
Ami n®I vRkonyabbo ir8&8ny8ba ment, ami mi at t
haszn8l at ut 8n mS§8r ®rezhetR elt®r ®sek mut at
l ekuk8zhat - egy szett. Ez®rt erRs?2t®seket v

illesztésébe, ezzel prébalva megnydjtani a nem tul hosszu élettartamot, vagy legaldbb is
csokkenteni a szétszakadas esélyét.
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Ezeknél az extrém dinamikus terheléseknél természetesen a zsinérzat is kap, nyulik, és
Anemrep¢l Rsdo idRszakban drasztikusan zsugoro
a pilota egy fahoz kikéti a hevedereket, és a zsinérbekdtési pont hlzasaval, a zsinért nyujtva
Atrimmeli o az ernyRt.

Ezeket a cuccokat a normalis 8G helyett 126G vagy még tobbel tesztelik, hogy kibirjon

mindent, amit csak a kreativ akropilétak okos kis fejukben megalmodnak. Ez nem az 6regek
mTf aj a!

A sikl -ernyRk gy8rt8&s8r |

A kupola ®p2t®sekor k¢l°nb°zR mi nRs®gT ®s ve
di agon8l okhoz, az al s- ®s a felsR kupol 8§hoz
felsR kupola bel ®pRj ®hez mint a t°bbi r ®s z ¢
megtartani a k°nnyT kupolasw y adta el Rny°k
élettartamot.

A preciz sablonok utani pontos szabas eredményeképpen viszonylag kénnyen tudjak a
kupol 8t ©°ssze8ll2tani, varr - -nRk tucatij-ai dol
100 kupol 8t varrva. A megfelelR technol  -gia
(kezdR) -5édnmn gtk egy t8liesitmérgyr ny FBO ora2 datt 6sszerak Ggy, hogy

°ssze8ll2tja az al s- kupol 8t , azt8n vagy R
varr - munk8s r8illeszti a felsR vitorl §t.

A szab8sn§gl szempont a sz8lirsg8ny: | ehet Rs ®
°ssze8l12t8s ut8&n a Il egink8bb ellen8lljanak
hulladék, ezzel is dragabba téve a készterméket. Az 6sszedllitasnal hasznalnak egyenes, cikk
cakk, ®s k©°zbe°l|lt®ses varr8g§st is, att- -| f¢agog

Szorfvitorla gyartasban jaratos cégek ragasztassal rogzitenek, majd a ragasztast fixaljak le
kozbedltéses varrassal.

Jav?2t 8s: ki sebb S®r ¢l ®seket ragaszt 8ssal (
k¢l °nb°zR sz2nekben) , nagyobb, vagy jobban
profiloknaldiagonaloknal ezek vegyitésével, ragasztassal+varrassal torténik.

A zsin0Orzat pontos elkészitése ugyanennyire fontos, igy itt is sablonokat hasznalnak.

A cérnak 3 szalbdl sodort, sokszor specialis bevonattal ellatott szintetikus alapanyaguak, nagy
szakitészilardsaggal és hosszu élettartammal. A zsindrokad,GDkupolat 4@s, néha 3@s
cérnaval varrjak.

A zsin-rokn8l alapvetRen 2 f®l e alapanyagr |

Aramidok (1961) Nomex, Kevlar, Twaron

Dyneema (1979 Spectra

Aramid: alaktart-, nagy szak?2t - -szil 8r ds §g%,
Dyneema: ny%¥% ik, Kkisebb szak?2t- -szil 8rds§g?%,

Felépitésiuk lehet burkolt és burkolatlan, ahol a burkolatnak kizarélag védelmi funkciéja van,
ellentétben a hegymaszo kotelekkel. A gyartok egy része a kevlart, masok a dyneemat, megint
masik pedig a két zsinort vegyesen hasznaljak termékeiken.
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A zsin-rzat

| egy 8r t°8lst8&ns8 | s enbaegsyso®ng ef, 0 nhtiossz ean ta
sz8l akat k8rosz2th

atj) 8k, a dyneema anyag¥aka
olvaszthatja.
A hurkok varrasanal figyelnek a varratok elvezetésere, ezzel probalva a fesziltségi pontot
Asz®t hYazni 6. A tapasztalat az, hogy a zsin-r
Azt is érdemes tudni, hogy egy j0 varras a szakitoszilardsagot maximuib%dban
csokkenti, mig egy hurok vagy csomo-80%6-a | is cs°kkentheti. A zsi

csak kismértékben tartja a varras, nagyobb részt a varraskor egymasho# tapadd ¢ | R r ®s z
tapadasa viszi el.

-specialitasok burkolatlan zsin6rok, azok méretre gyastasas s z af Tz ®s

Javitas: a mag ®r ¢ | t zsin-rokat az eredetinek me g f
zsinorra cserélni kell. Mivel hasznalat alatt a zsinérok hossza valtozik, ezért Ujragyartaskor az

ép ellenoldali zsindrt meg kell terhelni 20-&fy hogy egy esetleges zsugorodaskor a zsinor
visszanyuljon kdzel eredeti méretére, ez utdn Hkgerhelés alatt lemérve kell legyartani.
Természetesen a gyari zsinortérkép (ha van) segit a valtozasok felismerésében, vagy a pontos
méret meghatarozasaban.

A gyTjtRhevederek 1000 kg k°r¢li terhelhetR
2000 kgosak. A gy TjtRheveder ekn®l t°bb helyen d
hur kokn§glI , ment RernyR felszakad:- heveder ekn

er Rhat 8s, ott hosszir 8ny Ycakkvarrast ak8lmaznak. Bzekgy s z
a varrasok rugalmasabbak, és jobban elnyelik, elvezetik a terhelést.

A zsin-rzatot ©°sszefog- ®s a gyTjtRhevederr e
altalaban 450 kg teherbirastak. Ezek a szemek a biztonsdg és a véletlen nyilas
megakad8l yoz8s8nak ®rdek®ben | egt®bbsz®°r men

Ez®rt fontos, hogy ha m8r volt zsin-rcser ®n
mi v el a r°gz2tR hi8ny8ban mag8t - | ki csavaro
fokozott a veszély.

Osszedllitas, check: a kész, kiteritett kupola folzsinérozasakor altalaban két munkas vesz

r®szt, szimmetrikusan ®p2tik fel azt Mgy, h
aGt Bt ésvégilazA . A gal ®ria zsin-rokat befTzik a
megfelel R gal ® i azsin-rt °sszefTzik a k°z®p
fRzsin-rokkal, amit a maill onban r°gz2tenek.
Az 2gy ©°9ssze8ll2tott kupol 8t vagy felf % va,
kereskedRh?©°z. Meg kell jegyeznem, hogy sok g
hogy r82rja: a cucc Y, m®g nem repe¢lt, ®I es

IrAnyvonal, fejlesztések

Ma két gyartd termekein lathatunk winglett az egyik az Advance, a masik a Freex. Az
el Rbbi ernyRk°®n el ®g jellegzetes a kupola t
v®g®n | 8t hatunk kisebb ny¥ v8nyt. Mind a ke
tudj uk, hogy a felhajt-erR mindig a felg¢le
keletkezR felhajt-erR mintegy sz®tfesz?2ti a
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A Freex wingletje a fordulot is segiti, amikor a féket huzzuk, a kis szatdglék elfordul,

nagy | ®gel |l en8I1 | 8st i d®zve el R a f®kezet't
sebess®g®t cs°kkenti, mivel kanyarod8skor ez
felfelé hat.

A jet flap technikét jelenleg egy gyéartd haszndlja, és ez a Skywalk. Az otletet a polgari
rep¢l ®s b RI | opt 8k, ami kor a fel, vagy | esz§
sz8rny ®s a kil ®p R k° z&amlb kozre® keresztilfkijeés eztalkakaz n e k
kil ®p Rn i s (ami most m8r egy Kkis sz8rnyprof
alacsonyabb sebess®gn®l sz¢ks®ges nagyobb
sebességnél is jobb siklast, illetve alacsonyabb atesési sebességet eredményez.

Az ASoO profil | ®nyege a nagyobb aerodinami ka
kis sebess®gn®l i s . L®nyege az, hogy a hagy
ker¢glotte | ® R turbulens 8raml8st a sz8rny |
trimm seg?2ts®g®vel 8l 1l 2that- az aktus8lis ig®

A Bionic c®g 8Iltal gyS8rtott (egyedi s®ge ®s
madarat, annak szarnyat modellezi. A hirek szerint 10 f6lott van a siklé6szama, (e mondat
irasakor a legjobb cuccoknak is maximurB Volt) megy, mint az allat, és fordul is, ha kell.

Képeket, cikkeket mar lattunk réla, sajnos személyesen még nem prébaltam. Lehet, hogy ez

|l esz az a fejleszt®s, ami egy Y abb nagy 8ttt
hat 8§rait. B§r gyorsan megjegyzem, a vil 8gkt
indulnak és nyernek a legjobbak.

A sz8rnyelcsavar 8sra mS§r | 8§ tkapénn &mika® s Bartp ® 1 d § k
Sanyi csuful lealdzott mindenkit Mac Magasal. A gépen olyan labgyorsité van, ami nem

csak a hevedereket hluzza jparcionalisan, hanem az egyes zsinérsorokon belll magukat a
zsin-rokat i s. Mondjuk a gyors2t.- kinyom8sak
engedi . cgy a sz8rny nagyobb, k°z®psR r ®sze
(ahol nagyobb az allassz6g) a kupola stabil marad. Vagy a masik rendszer, amikor a gyorsito

ki nyom8sakor az eg®sz sz8rnynak megnR az 2v

n°veli a megnRtt sebess®g mell ett.

Tovs8bhbi fejleszt®s az apco h8za t8&j)8r - 1: A
amiknek kisebb allasszog melletti megfavaskor van stabilizal6 szerepe. A szelepeken
kereszt ¢l be8§raml.- | evegR feszesen tartja a
kupol 8i k a jobb teljes2tm®ny el ®r ®se ®r dek®b
mi nt a tyvk, meg a toj §s: n-e amkupoldikat és etnekd n i

hat 8s8r a, k®sRbb | ettek a szelepek, vagy fo
voltak szelepeik.

Teh8t az | 8tszik, hogy a fejl Rd®s nem 81l 1t 1
Trtechni k8n 8t a prot o, ®s versenyernyRk®°n
bi zt ons8gosabb kateg-ri8kba is. Persze az a
fel vannake készilve erre.

Eml ®kezz¢nk csak Vi ssza az el sR nagy K ur
megj el en®s ®r e é.
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Ez az ernyR volt a 906 ®vek nagy durran8sa,

A nagy kupolanyom8s miatt eg®szen m8s is vol
®s mivel ilyet m®g senki sem tapasztalt azel
Komoly ell en®r z®seket kel tett az ernyR a fe

pilota tarsadalom, hogy granattal megy a gyarté céghez latogatoba.

A konstruktRr°k 8|1 8spontja az vol't
tanul ni vele repe¢lni. Azt 8n a pil -t
nyerték ezzel a tipussal a vilagkupakat.

, hogy &
8k felnR

Zsinéranyagok

Név Anyag Gyarto
Aramide Aramide (kevlar)  Dupont(US)
BarthalsFelthof Aramide (kevlar)

Dyneema Polyethylene Cousin(F)
Eldrid/Edelrid Aramide (kevlar)

Eulit Aramide (kevlar)

Matschappij Aramide (kevlar)

Nylon Polyamide (nylon)

Spectra Polyethylene

Superaramid Aramide (kevlar)  Cousin(F)
Technora Aramide (kevlar)  Teijin(J)
Tergal Polyester (tergal)

Terylene Polyester (tergal)

Travon Aramide (kevlar)

Vectran Aramide (kevlar)

ErnyRanyagok

Név Anyag Gyartd g/m2 Tipus, Megjegyzeés

Aircloth Polyamide (nylon) 32+ F 111

Polyamide (nylon) (US) 40-50 Parachute

Gelvenor Polyamide(nylon) Gelvenor(RSA)55+ Lcn 066 (otks) 6. 6 ¢

Gelvenor Polyamide(nylon) Gelvenor(RSA)45+ 0517 (c 17) 6.6 elLcn
Mylar Poliester (tergal) Teijin (J) 60-70 Film Mylar 6 ¢

Novare Polyamide (nylon) Carrington(UK)42+ 1 080/ 1097 Thread/ Fi l
PF 2000+ Polyamidénylon) PdF (F) 40-50 Parachutes de France

Power Rip Poliester(tergal) Teijin (J) 3848 9600/8

Skytex Polyamide (nylon) NCV Porcher(F) 460 Thr ead/ Fi | 6. 6 ¢

New Skytex Polyamide (nylon) NCV Porcher (F)36N3 S9052 6.6
New Skytex Polyamide (nylon) NCV Porcher (F) 40+2 S9017 (E38A/E85A/E77A)

New Skytex Polyamide (nylon) NCV Porcher (F) 45+3 S9092 (E38A/E85A/E77A)

Perseverance Polyamide (nylon) Perseverance (UK) 44+3 PN 6

Sofly Polyamide  (nylon) Sofileta (F) 45+2 Sofly 4013/4014 (Crosstop)
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Sofly Polyamide  (nylon) Sofileta (F) 40+2 Sofly 4015 (Top Light)

Tetoron Poliester (tergal) Teijin (J) 3848

Toray Polyamide (nylon) Toray (J) 40-49 Fx Ripstop

Unitika Polyamide (nylon) Unitika 40-50 DX-1200

El'l enRrz®s a hazai ®s a nemzet k?©zi helyzet t
K¢l honban a hat:-s8gok kiadt8k a szakmai szer

kidolgozasat. Eszerint a vizsgalat alapjaul az alabbi rendszerek elterjedtek:

DHV/LTF 1 12 2 23 3,

EN/CEN A-B-C-D,

DULV1-2= 4,5 kg/ m2 fellleti terhelésnél tesztelik, motorral motoros hevederrel, motoros
be¢l Rvel

Régebben volt még: Afnor, Acpul, SHV,

Mindegyik rendszer tartalmaz terhelési, repulési, viselkedési teszteket, amiket kameraval és
irasban dokumentalva is rogzitenek.

Az eur - paival maj dnem harmoni z8lva n8l unk i
celia a hasznalat soran létrejott serulések, oregedesi folyamatok és az esetleges valtozasok
felismer ®s e. Ezek ®szl el ®s ®t MT s Képessélét, s e g 2 t

szakitészilardsagat, a zsindérzat hosszanak valtozasat vagy elfaradasat mutatjak meg.

Légateresztés (porozitas) a leginkabb elterjedt méréspm8ar b 81 v8 ny k ®nt t i sz
persze hamisan. Azt kb mindenki tudja, hogy az a jo, ha minél tébb masodperc alatt szivodik

§t az adott fel¢leten az adott | evegRmenny|
hasznaltsagat megallapitani nem lehet az anyag ismerete nélkul. Szintén nem mindegy, hogy
mi |l yen mTszerrel me®r t ®k az anyagot, mi v el

KRETSCHMER) nem beszélve a hazilag gyartottakrél. A KRETSCHMER kb 4X akkora
értékeket mutat, mint a JDC.

Ha mérek JDGvel 150seeet egy kupol 8n, az bizo#yos a8¥¢ac

anyagokngl a Aj - 8l 1l apot¥% haszn8lto, ®S me
hasznalhatom, ha kategoriakba akarom sorolni a cuccokat. Egy biztos: a DHV/LTF anyagtol
fé¢ggetl engl “oagy hat8rozta meg az al kal mat]l

eredményének atlaga nem éri el a 15etec

Sok ®vvel ezel Rtt t°rt®nt, hogy egy h-ib8s a
®rt ®ke nagyon r°vid idR alatt dr 8mai an | er «
ernyRket , k8rtalan2totta a vewRkeetor o2s t &8s Yam:
DHV-r a . A Vvizsgs8l at eredm®nye megegyezett a

esetben azt feltételezi, hogy a poroziéaiek csak kismértékben befolyasolja a
repulésbiztonsagot, vagy legalabb is kozvetett adattal bir. Kzvetett, hiszen megmutathatja,
hogy a porozitas csokkenésével az alapszdvet is kopottabba, 6regebbé valt, aminek csokkent a
szakitoszilardsaga is.

A kupola szak?2t-szil 8rdsg8gsgt egy olyan rug-
veg®vVvel bel esz%runk az anyagba, ®s a hossz
irdnyba 60 dkgma | me g h¥azzuk. Ha a kupola nem szaka
ha tovabbszakad: alkalmatlan.

a
d
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A zsin6rok szimmetrigjat egymashoz méréssel, a nyulds vagy zsugorodas mértekét
m®r Rszal aggal , vagy | ®z er ergl nagfoblodlvalt§zgsmzar Rv e |
mindenképpen beavatkozast igényel, réviditeni hurkoldssal, hosszabbitani nydjtassal tudunk.
Ha nagyfokl az eltérés, ajanlott a zsinorzat cseréje.

A zsinorszakadasizsgalatnal alaptétel, hogy a vizsgalt zsinért el kell szakitani, és a helyére
Ujat kell po6tolni. Hiszen a vizsgalat soran meghuzott, de még el nem szakadt zsin6rrél nem
tudhatjuk, hogy karosode#t vagy sem. Egy folyadshatarra huzott zsin6r még nem fog

el szakadni , de maradand - hosszelt ®r ®s't fog
ki sebb |l esz, mint a h%z8s el Rtt.

Mivel a DHV/LTF az AB zsinorokra 8X, a € zsinérokra 6X terhelési kdvetelményt

hat 8roz meg, az egyes zsin-rok terhel het RS
meg: A maximalis startsuly -8zorosat elosztjuk az -B sorokon talalhaté a vizsgalttal
megegyezR zsin-rok sz8m8val ( teh§gt ®sszes

f Rz s i n-D sojon ugyane£6Xs terheléssel. igy megkapjuk, hogy egy galérianak kb 20
kg-t kell birnia, egy kozépnek 40, m2 g a f1B0kgt.i n-rnak 80

Gyéartaskor altalaban galérianak-700 kgs, kozépnek 12060kgs , f Rz s i-280kgnak 16
s zsin6érokat hasznalnak mostanaban.

Karabiner: Eleinte sziklamasz0, hegymasz6 aszimmetrikus, ugynevezett HSM karabinereket

haszn8l tunk, de viszonyl ag hamar megj el ent
Kllénbség az, hogy mig a HSM karabinereknek ives felfekvési fellletei vannak, addig az
ernyRsnek egyenes, ez megakad8lyozza a heve

teljes fellleten. Minden esetben zarhat6 karabinereket hasznalunk, a véletlen nyilas elkerilése
érdekében. A karabinereknek van rugalmassaguk, terhelés alatt még a zar kinyitdsa mellett
sem nyithatdak, befeszlilnek, ez a rugalmassag segiti a dinamikus terhelések elviselését.

Aluminium és acél karabinerek is léteznek, 130000 kg t er hel het Rs®gTek

Az alum2nium | 8t hat at | an-5%vweregeestr@si,dar azielm@ltt a z ¢
30 évben csak 1 karabiner tort szét, és lehet, hogy az is a helytelen hasznalat miatt.
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A be¢l R fel dre dob8l 8sakor a karabinerben m
vagy az oregedés radikalis felgyorsuladsahoz vezethetnek.

Ezzel szemben az ac®l ®l ettartama jobban nyo
jelei vannak, és nem is mutat olyan 6regedési hajlamot, mint az alu.

Be¢l R

EIl R2r8§ss8 vs8lik |l assacsk8n a protektor, ®r de
A gys8rt- c®gek most m8r k¢l °nbs®get tesznek
tandem pil -ta, tandem utas be¢l R k°zt.

Aj 8nl ott figyelni erre, mer t egy akr-z8sr a,
aminek sz®l es az ¢| RHeaedjfa,ggwreasgyt ®sz®Inesn a al a rs
mags8t egy fO°ol di hal and-, cs¥%szk§l benne ol da
tanul be¢l Rvel k°nnyT | esz startolni, de a
t8vot, mert k®nyel metlen a beg¢l Rm. B2zzunk a
ime a sajat sztorim:

Rep¢l gettem m8r egy i deje, el sR be¢l Rm p®nz
igaz8n volt ©°sszehasonl 2t 8si al apom, hogy mi
k®ne ®reznem benne magam. Ez ut8&8n hozz8m | ul
de nem az igazi. Azt8n egy katal - -gusban | 8t

akit megbabonaztak éreztem, nekem erre van szikségem. Szép kompakt darab volt, a
frontkonténeres elhelyezésével az egész ugy tetszett, mint egy egész alakos lemezpancél,
korbevesz, és atolel. Mindenhol, minden irdnyban védve leszek ebben! Még ki sem tudtam
prébalni, nem is tudtam mennyibe kerll(j6é draga volt, az én pénztarcAmhoz képest
mindenképpen!), de megrendeltem. Honapokat vartam ra, és veégul megjott!

AzOta latott mar csuda dolgokat,-att kopottas, koszos, tan még bidds is, de azéta is nagyon
meg vagyok elégedve vele.

Ter mPszetesen a fejl Rd®s ittt sem 811 me g, ¢
specialisan teljesitményrepillésre gyartédott, és nagyon meg vagyok elégedve vele. El kell,

hogy mondjam, ez is elsR | 8t8sra tetszett. I
tetszik, abban val-sz2nTleg j-1 is fogjuk ma

Gy8&8rt8&sukng&l a m8&r i s me r-30astcérnathaszndlha®p2t ®s T de

K¢l sR bor2t 8suk, zsebei k erRs v8szonb- | van.i
ernyRanyagb-1, vagy ahhoz hasonl - v®kony any
rovasara megy, nem igazan kopasalldéak, kénnyen szakadnak.

A protektorok lehetnek: kemény, puha, airbag.

Kem®ny: pontszerT erRbehat8sokat nagy fel ¢l ¢
bar a becsapddas sebességét nem tul j6 hatasfokkal csokiéattkiany
Puha: elnyeli a becsapodagta n  f ®k Yat de a pontszerT erRbeh.
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Az airbag: k°nnyT, a be¢l R kis helyen is elf
S®r ¢l ®s ekt RI , hi sze incs felf¥) -dva. E
az airbagos be¢l Rt ti k egy v®konyabb

A ment-RenhP®PRer el hel yez®se: al s, ol dal s -,

kont ®ner ek k©°zg¢l a |l egjobban mTk°dR a bor 2t
aj8nlj8k, hogy a DHV/LTF visszavonta bizonyo
§s
IS

A be¢l R m®retre 81l 1 2t 8n§gl nem csak az ¢I
karabinerek t8vol s8ga d°nt R, hi szen bef ol

MTszer ek

Var i - al apfelt®tel, magass8§gm®r Rvel el ]l 8t va
magassagokban oxigénhiany lépjen fel, ez senkit sem érdekelne, hanem azért, hogy a
| ®gt ®r hat 8r okat be tudjuk tartani. Ezen k 2

szol g8l atot tehet navig8ci-s k®r d®sekben. A
0rdog nem alszik.

Ha egyi k sincs, akkor rep¢l ®s el Rtt, otthon
sem baj, ha olyan emberrel tervezzilk meg a repulést, akinek vagy az egyik, vagy a masik van.

A vari om®ter okos ki s mTszer, bsgr nem t el
k°vetkezteti ki a magass8gunkat m®gpedi g Ygy
starthelyen allva) hatarozza meg, pontosabban allitja be a helyesnek vélt tengerszint feletti

magasss8g8got . Ezt m®g | e is tudjuk ol vasni e
hat 8rol ni a helyzet¢gnket de mivel az i dRj

folyamatosaperak®r i gperemRlek megfelel Ren a m:
ha egy helyben allunk is.

Ezért adhat biztonsagot a légterek kozotti elkilonités, mert a hatarok megalkotasakor

bel esz8mol j 8k az esetl eges mTszerpontatl an
magass8§gm®r R a mTs z-&irkedeersze(ingdllithat vagyla atarthelyavagy t Kk i
a lesz8ll -, vagy egy®b tetszRleges terg¢glet m

Cll2that - m®g a mTszer ®r z®kenys®ge, az em
mindegy, hogy a pilota csak beleesett abba a termikbe, és mire felfogja, hogy a varié csippant,
addigra ki is esett, vagy azt jelzi, hogy mar fél éraja benne van, és ideje lenne fordulnia az
emelésben, ha még tovabbra is benne szeretne maradni.

Pontosabban a mTszer jelzi azt , hogy az er n:
tekerni, de mondjuk olyan szTk, hogy egy f ®I
pilota tudja, hogy ez a félkdéron emel, félkdron sullyed termik valéjaban dsszegezve mennyi,
érdemes: benne maradni, vagy gyorsan keresni kell valami hatékonyabbat.

Egy masik példa: belementem a termikbe, rdagott rajtam, mint a vadlo, és mikdzben
kapaszkodom a fékekbe lepillantok, és latom, hogy ez a rlgas bizesmyadlt. Lelkesen el

kezdem tekerni, de azt veszem ®szr e, hogy e:
nem a magot tekerem, hanem a szélét, tehat ki kell centiroznom a kdzepét. Erre j6 lehet az
§tlagol - vari -, mer t mut atj a, hogy er Rs°di Kk

csinalom, vagy nem.
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A sillyedés hangjelzésének a kezdetét is lehet allitani, ez is szajiz kérdése. En magam
figyel embe szoktam venni az ernyR term®szete

Ha ennyivel, vagy ennél kevesebbel sillyedek, akkor nincs gaz, ez normalis, de ha ennél
tobbel, a varié bugni fog, egyre mélyebben, minél inkabb sillyedek jelezve azt, hogy nem
teljesen késer a dolog.

Az emel ked®s, ®s s¢llyed®s m®rt ®k ®t a mT
hangj el z®ssel is jelzi. Ez®rt c®l szerT a
digits8lis jelz®st egy valamekkora i dRszak al
mas szolgaltatast nydjtanak: magassagot meérnek, akar tébbet is egyszerre, iranyt mutatnak,

adatokat rogzitenek, azokat nyomtatjak, @P8el kommuni K81 nak hRmM®r s«

Ment Rer nyR

Eleinte sziikséges rosszként kezelték, a felesleges pluszsuly volt a neve. Ma méar elfogadotta
vE8lIlt a megl ®t e, ha nem is k°telezR, mi ndenk
ki sz8m2thatatl anabb jelens®gekkel tal 81 ) uk ¢
el °regedt ek, ahogy a sport egyre n®pszerTbhb
jelenik meg az égen, hol sajat magukra, hol masokra hozva a szivbajt, nem is emlitve az egyre

n®pszer Tbhb akr-z8st, aminek gyakorl 8sa sor 8§
bel sR tart-zs8kj8t, az Ainkont®nerto.

Sziikség van r4, ez nem vitatott, de mégis milyet szerezzen be az ember.

El einte ezen sp-roltunk, 10 ®ves ernyRket S

mint az Uj, és ha ugyse hasznélja az ember, akkor meg minek a draga.

A régi is jobb, mint a semmi, viszont azt érdemes tudni, hogy a mai hozzaallas szerint azok
sulyhatarat meg kell szorozni O;7#, és az lesz a valds érték.

A nagy mer ¢l R sebess®g miatt ®rdemes megtanu
nem baj, ha a ment RernyRnket nem a maxi m8Il i s

A gys8rt-k azt tan8csolj8k a ment RernyRkre
ment Rrendszer! ! 1), hogy 6 havonta, de | egal §
Ujrahajtva. Ezt lehet tiz évig jatszani, addigra az anyag annyira eloéregszik, hogy
hasznélhatatlanna valik.

A kidobasok szamat nem korlatozzak, de azt javasoljak, hogy minden egyes éles dobéas utan
kel d Vi ssza a gy 8r ba a ment Rerny Rt , hogy
mértékének szempontjabdl.

Legink8bb elterjedtek a k°rkupol 8s, nem ir 81
van huzva egy kdzponti szal segitségével. Ennek lényege az, hogy mivel a kdzepe be van
hldzva, ezért egyrészt nagyobb a vetitett felllete, masrészt a behlzds meggéatolja a
med¥%zaszerT | ¢ktetR mozg8§s | ®trejott®t, ez 8l

A nem h¥zot't kezepT ernyRKk 8l tal 8ban nagy
megtalalhatdo a kéményy 2 | § s, ami tov8bb stabiliz8lja a
billegését. Mindkét tipusnal létezik olyan modell, amelyik szelepekkel van ellatva, ami egy

mini m8lis horizont8lis halad8st tesz | ehetRv
amel yet r°gz2tenek a be¢l R felszakad:- hevede
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A dupla kupol 8st Ygy kel Irészéré Kopykéativarrnak egh o gy

m8si k kupol 8t , aminek vannak be°ml R ny?2]| 8s:¢
sullyedést cstkkentenek.

Napjainkban kezd elterjedni (%j ra) az Ygynev
hasonl 2t egy deltasz8rnyra, ol yasmi mi nt a

nélkil). Ez két hevederen van felfiggesztve, iranyitd zsindrral ellatott, kialakitasabdl adédéan
siklasra képes, es akar még termikelni is lehet vele! Szépséghibaja a bonyolultabb hajtogatas,
®s az hogy m2g a k°rkupol 8t a fRernyR Amel | ¢

ernyRvel ®r f©°] det a bajbajutott, addig a ro
pill anat8ban a pil-ta Il eoldja a fRernyRt,
Odsszeakadni.

A ment Rrendszerhez haszn8lt anyagok abban e
hogy i mpregngl - bevonat ok ne®l k¢l i a sz°vet
zsin-rzat i s rugal masabb, mivel nagy dinamik
Vannak speci 8lis rug- s, ®s rak®ta ind2t8s¥
nyilas sebességét hivatottak gyorsitani.

Cthajt8s technik8j8&8val befoly8solhat- a ny?2
végeztetni.

Gy 8rt&g8gs: A c®rna ugyan az, a varr8stechnol

feszitett allapotban varrjak, igy nyugalmi allapotban a varras kissé hullamos képet mutat. Ez
hasznalat kdzben, nyitaskor kifeszll, ez a rugalmassag is a sértilésének veszélyét csokkenti.
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Jav?2t §s: a ment RernyRket TILOS javztani. S®
csak 2gy biztos?that- a megfelelR mTk®°d®s.

Csorlés eszkozei

A hagyom8nyos fel szer el ®s deoldotszélkezedre, gnki sd®IIgk v a n
leginkabb hazilag barkacsolt darab. Ennek ellenére nagyon megbizhatd: biztosan zar,
leoldaskor kdnnyen enged.

Egy szimmetrikus szard-¥Y kel | el k®pzel ni, ami nek k®t S
als-hoz (ami tulajdonk®ppen k®t egym8sba fon

160mm

Szint®n sz iks®ges egy c¢cs°rl R, mely rendszer
h%¥%z - -ereje szab8lyozhat:-. A c¢cs°rl R dobj &8n aks

Tandemrepulés eszkozei

A k®t ¢l ®ses Ssz8rny | ®nyeg®ben ugyan az, mi
megfel el Ren a starts¥%Wl y int er-45aNm komlavanj s n a ¢
maximalis terhelése kb 22840 kil6. Altaldban a jol bevalt DHV/LTF -& s ernyRi ke
nagyitjak fol a gyartok.

Ahhoz, hogy az ernyRre f el | ehessen regz?t
Ai pszil onr arda vwaary sz ¢bkasr®g . N ednvaru gg§, annta r - | é
CSRrl ®s n®l ! Ez egy tS8vtart ., amit egy ford?2t

k ®t be¢l R r°gz2tve, ®s a k°z®psR felfg¢gggeszt
ami egy aszimmetrikus hevedgdr, és kemény ahol a két aszimmetrikus heveder kozt egy
merev tavtarto van.
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gy a k®t pil-ta egy m®rl egkaron ¢, ®s a kg
| ehet optim8lis poz2ci-ba helyezni Rket. Fon
van ell 8tva, hogy a Asof RRrol 8b&8t ne nyomja a
ment Rerny R, a nagyobb starts¥%w y miatt ®rtel
k°z®pre, az ernyR felf¢iggeszt®s mell ® van be

Hatimotoros repilés eszkozei

A seg®dmotoros sikl - -ernyRz®shez haszmilwak.&A c ®I r |
gyari motorok dragak, cserében megbizhatéak, a sajat kézzel gyartott gépek sem sokkal
olcsobbak, de legaldbb megvan a bizonytalansag érzése.

A motorhoz nem haszn8l hat - a j -1 bev§8lt pr o
motortdl, és a karabiner bekotési pontja is egészen mashol van.

Vannak ernyRKk, ami ket ki mondottan erre az ¢:
nor m§|l gyal ogernyRz®sr e sz8nt kupol 8r a eg

hatsétrimmel ellatott) hevedert tesznek.
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3. SEGITSEG NYUJTAS

Ne hagyd ott magad!

Csunya és veszélyes jelenség terjed a starthelyeinken és a repulési kornyezetiinkben.
A cserbenhagyas.

S mint minden, sajnos ez is k®toldal¥ dol og,
A hegyredr 8ga szabadi dRnkbRI val amennyien ®I ve
°sszerakott s8rk8&8nyunk mell RI nem sz2vesen nm
Pl 8ne, ha azt | 8tj uk, hogy olyasval aki er RI
starthel yhez, vagy ®pp csak a pillanatnyi i
mert hat miért is pont én legyek az, aki beleugat a masik dolgdba. Nézzik, ahogyan szenved,
pedig el Rre | 8that:- sanyar % sorsa, a j°vendR

Ez a cserbenhagy8s el sR fokozat a.

Ha sz-lngnk, ha r&8sz-In8nk, ANeked m®g V&t
egyszerTen azt mondan§nk, ne startolj, VE&r]j
beprébalhassa onnan azt a startot), megsporolnank esetleg egy balesetet.

Amikor pedig bekévetkezik a balhé, amikor meglatod, hogy egy masik pillango a fara kertdilt,
nem ¢l hetsz t®tlen¢gl, k°z°mb°sen az Af dol ga
A baleset nem csup8n annak a dol ga, aki el s:
etikdjahoz tartozik, hogy senkit sem hagyunk magéara. Ha otthagyod a tarsad, magadat
hagyod ott. Aki ezt teszi, azzal holnap ugyanaz térténhet.

Nem kivanom, hogy a sajat karat tapasztalva adjon nekem barki is igazat.
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3.1. A faraszallasrol (Holl6 Attila)

A most k°vetkezR k®t , hog
bepillantdst nyerjink néhany vészhelyzet =

kezelésébe, a mentéstechnikaba

sériltellatdsba. A cél talan az lehetne, hogyg

szakszer T el | 8t §s't |
szaksegltseg megerkezeselg

evol Yci - el m®lIl et t RI ,
lejovetelhez is fogunk szerszamot hasznalni.

Egy ember, akinek az I van
egyszer azt mondta nekem, hogy kotéltechni#s
csak akkor szabad elkezdeni megtanulni, amif
azt mar profi modon tudom, és barmilyg
helyzetben tudom is alkalmazni. Az igaz, ho¢ i
mig egy j0l megkdtdtt csomo az életlinket,
épségunket védheti meg, addig a rossk
megkotott el is veheti azt. Tehat a most bemuta
techni k 8k el sRsor ban jg | egTe
Magyarorszagon nehéz  elképzelni  olyq
szituaciot, amikor ezek alkalmazasara lert
szikség.(segélyhivas, lakott 3
egyuttrepulés, alacsony fak stb.)
Faraszallas

-le és beeséses

-kilebegtetéses, rarepiléses
Vannak szerencs®s helyzetek, amikor van i dRr
milyen féara, annak melyik részére és milyen modszerrel érkezzink, és vannak a
szerencs®tl enek, ami kor nincs 1 dRnk gondol k
irh8nkat . Az el Rbbire p®l da | ehet mondj uk
v®gzRdi k, m2g az ut -bbira wegy l ejt Rk°ezel.
utkdzes.
A r8rep¢l ®ses f8rasz8l 1l 8sn§gl ha wvan rs§ m- d
csal 8dj 8ba tartoz:-kat prefer 8l juk, mi v el h a

erejét, ezzel csokkentve a sérllésveszélyt, és jobb hatasfokkal dolgozhatunk rajtuk a
felszerelésmentés kdzben is, kbnnyebben hlzhat6é le a cucc a lefelé hajlé agaikrél. Bar a

s8r k8nyosok a | ombos f8kra esk¢gsznek, mi v el
k°z®, ennek k°vetkezt®ben teh§t Rk | ecs%szne
akadni . Vannak t°rt®netek, ami k az ernyR ®s
az ejtRernyRs vagy a g®pbRI menek¢l R pil -t
egy8ltal8n nincs, vagy nem ny2lik az ernyRje
koezepette esik a tTlevelT erdRbe, s | &m, a 't
haja sz8la sem g°rbe¢l. Val - -sz2nTleg csak hit
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Szerencsére ilyen zuhanas velink nem igazan tud toérténni, mi oldalrél valamekkora

sebess®ggel szoktunk a f8ra ®rkezni, de a f
°sszerogyott ernyRvel val- fo°oldig zuhan8st - |
Ha m®g ek©°®zben arra is van | ehet Rs®g, hogy n
a teljes famagassagkb B3ba ®r demes megt enni azt . Ebben ¢

az agak, hogy megtartsanak(lejjebb fajdalmasan vastagok, feljebb torékenyen vékonyak) és a
kupola fel tud akadni a fa tetejére, ezzel akadalyozva a foldig esésiinket. Ha magasabban
csapdédunk be, a kupola atesve fan magaval ranthat minket, ezzel tovabbi problémakat
generalva, mig ha alacsonyabban, esetleg nem akad meg, és foldig esiink, most mar fékezés
nélkal. Apropd fék: ellentétben a vizre szallastdl, itt érdemes kilassitva, kilebegtetve
faraszallni, a sebesség csokkentésével csokkentjuk a sérulésveszélyt is.

Sajat torténetem

Nagy arccal meg akartam mutatni-nper ®plpRIn ive
| ehet startol ni, ®s ha - az I dR, onnan i s
felgyalogolni. Tudtam, hogy milyen szélkérilmények kozt lehetséges ez, és aznap nem olyanok
voltak, de hat a nagyarclisag az nagyarcusag, nem volt mar visszadut.

El startoltam. Gyakorl atilag egybRI menek¢l Rr
l esz81l 1 - ba, ha nem tudt 8l magass8got gyTjte
dol gozt am, hogy megvs8lasszam a megfelel R he
k°zel a turista Ythoz (segzts®g k ®r ®s e, hel
ment Rk terg¢gl etig®nye, stb) aminek a f°]lsR h
f8rasz8l Il 8skor majd taglal ni fogom a helyes

érdekében, de itt most egy j6l megtervezett, és kreativ dologrol van szé, ami ellent mond a
normalis algoritmusoktol, és mivel kontrolélt volt, talan kisebb volt a sértlésveszély is. Szoval

a terv a k°vetkezR volt: a fa k°zelb®&nhgd ®r ve
eg®sz testem ford2t8s8val el ford2t om, mi nt
rem®l| het Rl eg megtartja eg®sz testsww yomat. E
gy f8nak megy, majd az ment®n el kezd | eesni
test okozta rantastol egyrészt sériilhet, masrészt rafeszil a fara, és nagyon komoly kinok aran
lehet csak azt onnan leszedni.

Torténetemben a szamitasok jok voltak, a lAbam megakadt, megakadéalyozta a zuhanasom, és
a kupola szépen ralebegett a korona tetejére. Na, eddig megvagyunk, de hogyan tovabb? A

k°vetkezR hib8s d°nt®s az volt, hogy el kezdt
az®rt Kk®sRbb j -1 jottek vol na.

Most , ° nmagamb - | ®s a ruhg8mb- | ki vet kRzve ¢
magasan vagyok, egyedg¢l , az ernyR k®t f 8n, e
8t m8szni , hacsak nem r°gz2tem az ® R f8hoz

megitélésem szerint kb 1 angplarganyira van egymastol a két fa. Akkoriban aktivabban
masztam sziklat, ezaltal elég jol meg tudtam hatarozni, hogy hova érek el kézzel, labbal.

Szerencs®re a beg¢l Rt nem dobtam | e, ez ®rt
felhaszn8lva ©°sszek°t®°ttem a k®t f8&8t, McGyve
biztonsaggal tudtam kozlekedni a két fa kozott, és mddszeresen elkezdtem szedegetni az
ernyRt. Al ant , ai dRuei sfteal t anon n®BBNRI i smer
megr°k°ny°dve, aztsgn felismerve engem har s
biztos?2tva tov8bbmentek f el a hegyre rep¢l ni

segiteni, hiszen a fanak egy darab aga sem volt a térzsén, amin fol lehetett volna maszni.
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Tulajdonképpen igazuk volt: tényleg nem tudtak segiteni, a fa eszk6zok és tudas nélkul
maszhatatlan volt. Ezt az is bizonyitotta, hogy miutdn ezek az arcok kirepulték magukat, majd
leszallas utan 0sszehajtottak, és még ki tudja, mivel toltotték az idejuket visszasétaltak
hozzam, és csodélkozéssal teli hitetlenséggel kérdezték, hogy mentem vissza a fara. Ekkor
mar kissé megviselte az idegeimet a projekt, plusz koncentraltam, hogy le ne essek, ezért nem
értettem a kérdést. Megismételték. Miért mentem volna vissza, és hévd@ztem még

mindig értetlendl. Hat a fara. mondtak. Sehogy, le se jottem azéthangzott a valasz. Na

ekkor kezdtek tobben hinni, tdbben pedig kételkedni isten 1étezésében. 3,5 orét toltdéttem a fan,

l ehetetlen testhelyzetekben, mire |l ej°tt az
hogy k®sRbb megb8&8ntam a mindennek a | edob8l &
révidnadragban le macilacizni egy farél, aminek szaraz és éles kérge van. Az dsszes sérulést,
ami a torténet alatt szereztem, erre a momentumra irhatjuk. Bruce Willis, Stallone, és
Schwarzenegger sem tud egyszerre olyan szarul kinézni, mint ahogy én kinéztem visszatérve a
foldre.

A t°rt®netben | e?2rt csel ekm®ny el |l ent mond &
labak Osszezéarva, kissé hajlitott térdekkel, ezzel védjik eemi s zer vet , a col
serulékeny részét a nem kifeszitett lab elnyelheti az esés erejét, rugoként hasznalhatjuk. Karok

a fel sRtest el Rttt tartva, ezzel ve®dve az ®I
azeért is jo, mert a kilégé végtagok nem fognak elakadni a tereptargyakban, tovabbi
séruléseket okozva. Ez lesz az a testhelyzet, amivel a beeséses faraszallas kozben védjik az
irh8nkat. fszint®n megvallva az eddigi f8ra
valamit, ami megtart, igy prébalva csokkenteni a foldig zuhanas esélyét, bar az is igaz, hogy
2gy nRtt az es®ly a v®gtags®r ¢l ®sr e.

Ter mPszetesen ha %gy 2t®l ] ¢k meg, hogy az er
ez ahhoz, hogy ne érjen le a labunk, felvehetjik az dnvédelmi pdzt, és elmerenghetink a
fenek¢nk alatt | et°redezR 8gak kell emes recs

Miutan megallapodtunk, készitsiink menekulési tervet Ugy, hogy minden részletet dolgozzunk

ki vagy csak sajat leereszkedésiinkhdz, vagy akar a felszerelés leszedéséhez is. Ne dobjunk le
semmit a f 8&r .| addi g, m2g nem kezdt ¢k el az
a ledobni kivant dolog segitheti a munkank, vagy nem. Szerelemben, haboriban és mentésben
mindent szabad!

A birtokunkban | ®v R eszk©?®z°kkel sok probl ®
kreativitdsunk szab hatart. Ime néhany otlet:

Eszkdzok, hasznalhatésag

-kupola-h Rv ®d el em

-zsinoOrzat rogzités, kotozeés, targyak leeresztése, felhlzasa
-bukdsisak poziciondlas, alatamasztas

-overall- k6tozés, polcolas, parnazas, leszoritas

-b e ¢-bzRIlitas, leeresztés, Onbiztositas
-hevedercsigaleeresztés

-heveder rogzités

-karabinerek alpintechnika

-b e ¢ | R h esyabitdsekdzpeai leszoritas

-ment RehrRw®&d el em, | eereszked®s, s8tork®sz?t®s
-felszakad6 hevedeodnbiztositas, hevederhurok
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Leereszkedés
-Macilaci

A leginkabb ismert technika, még gyermekkorunkbdl: a fat kdabblal atdlelve lemaszunk

ugy, hogy amikor a kézzel lejjebb fogunk akkor labbal szoritunk, amikor a labakat visszik
lejjebb akkor kézzel szoritunk. Kivitelezésénél figyeljink a teljes zart ruhazatra, és még igy
sem biztos, hogy horzsol 8sok n®I k¢l me g ¥4as s z u
hogy milyen magas f &8r - | tudunk |l ej°%°nni. M®g i
ne kezdjunk kiséretezni olyan faval, aminek a térzsét nem érjuk at, hiszen minél nagyobb a
fatorzs vastagsaga, annal kevésbé tudjuk biztonsdgosan atdlelni, le fogunk esni réla.

Ha ilyen t°rzsT f&gval hoz °ssze a sors, ®s
biztonsadgosan leereszkedhetiink.

-szor2t-.- nyolcas: r°gz2tR csom:-, mely terhel¢
helyzetben hasznalhaté.

-f ® szor 2t - nyol cas: ereszkedR nyol casnak [
haszn8l juk. H8tr8nya hogy rong8lja a k°tel

olyannyira megrongalja azt, hogy nem biztonsagos tobbszdér hasznalni.

Mivel tisztességes 101 mm vastag hegymaszoé koételet nem tudunk magunkkal vinni, hiszen
terjedelemben és sulyban is sok, ezért azt javasoljuk, minimum-ésreriklamaszé kotelet
hasznéljuk ennek 400 kg a szakito szilardsaga, amit ha megfejeliink egy olyan csomaoval, ami

a kotél szakité szilardsdgat 308 csokkenti, még mindig marad annyi, hogy évatosan
leereszkedjunk. Persze biztosabb lenne egy 6G-esrkotél, annak 600 kg folott van a
terhel het Rs®ge, ®s m®g mindig el ®g v®kony ah
magunkkal. Ha ezt nem akarjuk megtenni, j6 étlet lehet egy doboz fogselyem, amit bajba
jut8sunkkor |l e tudunk engedni a seg?tRknek,
leengedéskor sulynak a selyem dobozat hasznaljuk, szabad vége a keziinkben van. Van, aki
ugyan erre a célra horgaszzsinort (damil) hord magéanal, 6lom nehezékkel.

Ha mar lejutottunk a farél megkezdhetjik a technikai mentést. Vannak olyan szituaciok,
amikor a pil6ta ugy itéli meg, hogy sajat helyzete elég biztonsdgos ahhoz, hogy ne masszon le
a farol, hanem inkdbb ott maradva elkezdje a felszerelés mentését. Ha igy dontiink, minden
esetben biztositsuk magunkat kikotéssel, hogy a nagy buzgésagunk kodzepette pillanatnyi
figyel metl ens®g¢nk ne v®&gzRdj°n trag®di 8§val

ment RernyR fel szakad- hev estabadsagolhbizmsit, db &pesni , a
megallitani a zuhano testunket.

A technikai ment ®s hez nem illik fTr®szt has:
ami kor sz gks®g van r §, de ne ez | egyen az el
tehet -1 a, hogy mi b®&n8k vagyunk, nem is b
mostani f a hel y®r e k2vs8§nkozik beesni, az r

életveszélyes sziklat, vagy talajt fog ott talalni. Az 6koldgiai és a kornyezetvédelmi

j el ent Rs®g®t m8r meg sem merem eml2teni.

A ment ®s n ®| i's az a szabs§gly, hogy el sR az ®I
megfelel R eszk?®z°kkel ®s techni k8val, ®s ho:
vRgeztess¢ck el a Apiszkos munkE§8t o.
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3.2. ElsRseg®ly ny%  tgs (Holl - - Attila)

A ment ®st gondosan me g kel l tervezni, i nk
megtervezéssel, mint kapkodjunk és minket is menteni kelljen.

K®t bejelent ®si k°telezetts®ge¢nk van: ®rtes?-
szol g8l atot. A mentRknek r®szletes inform8ci
segitséget tudjak kuldeni.

AREBISZnek az al apadatokat adj uk meg, Rk k®sR
korhaztol fognak informaciot kérni a sérult allapotarol.

A ment ®s mTveleti sorrendje:

1. sérilt megkozelitése, allapotfelmérés

2. ment Rk ®rtes?t ®se

3. el sRseg®lyny¥jts§gs

4. a ment Rk tev®kenys®g®nek seg?t®se
5. REBISZ értesitése

A koérnyezet tanulmanyozasa fontos lépés, amikor megkdzelitjik a sértltet, bejelentjik az
esem®nyt , hi szen gondoskodnunk kel |-szalit6 hel y s
autoval, akar helikopterrel érkezik a segitség.

Ki kell jel6lni egy leszallasra alkalmas helyet, és a helikopter és a sérilt kdzotti atvonalat. Ha
nagysz8m¥% ment Regys®g ®rkez®s®re sz8m2tunk (
biztos2tsunk megfelel R teret g®pj 8rmTvei khez

Ha nem tudunk pontos c2met adni a ment Rkne
szoktunk beesni) akkor a helységnév mellett valami kdnnyen megtaladlhaté objektumot
hat 8rozzunk meg (pl . templ om, f R Yat , kocs ma

tudja navig8lni a ment Regys®get.

Ha a sérilt a fan van, 6nallo tevékenységre nem képes, a segitségnyujtonak kell felmenni
hozz4. Ha nem vagyunk tapasztalt famaszék, alpinistak, koétéltechnikaban jartasak, vagy
k°zel ben van mS8r a szakseg?ts®g, akkor ne
speci 8lis mentRk | ®tr8i kkal, eszk®°zei kkel , t
tudjak végrehajtani a mentést. Nem cél, hogy magunkat veszélybe sodorjuk.

Ha a fentiek érkezése nem varhatdé, vamytokunkban van a tudas, két kotél vagy
heveder hurok seg2ts®g®vel b8r mil yen 8t M®r Rj
fel m§szni . Font os, hogy a hurkok | egyenek h
eset®n valamelyi k megg8tolja a zuhan8sunk.
beleterhelve a masikat meglazitjuk, feljebb toljuk, majd a kivan hurokhelyzet elérésekor abba
bel eterhel ¢nk. Az eddig terheltbRI kiterhel,
tulajdonképpen a macilaci technika eszkdzokkel valo kivitelezése.

A ment Rknek val - bejelent ®skor a szem®Il yes
(eseményleiras, lathatd és a sérilt altal jelzett sértlések) hol (pontos cim, helymeghatarozas)
és kivel tortent.

Ezek uts8n a diszp®cser el tudja d°nteni, ho
sérilések, események kezelésére, ellatasara, szallitasra) vagpr@ddEneélkili esetkocsit (1
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mens$ Rak8pol -+ 1 sof Rr, k°nnyebb s®r ¢l tek el

szak8pol - +sof Rr Or vosi kompetenci a, vVoer
rohamkocsit(nagytapaaktSplodt “hs off Ro)ys + ke tdR ° n
ki ® kezR orvos h2vhat ez uts8n helikoptert, I

indokoltnak latja.

Erdemes megismerkedni a szallitasi trauma fogalmaval. Vannak korlefolyasok, amikre
karosan hatnak a hirtelen gyorsitasok, fékezesek, iranyvaltoztatasok. P€lda: Gondoljunk bele,
ami kor egy nagy Vv®rvesztes®gT beteg megmar ac

egyi k vagy a m8sik karba gyTlik meg. M§ s o c
visszanyeri, mikézben gyomortartalma (az is liftezik) a szajaba todul, fulladast okozva.

Egy vaj %d:- nR ugyan ezen hat8sok miatt ak§8r

A fogal mat az®rt ®rdemes 1 smerni, mert soka

kozben30kmiAv al k°zI|l ekedR ment Raut -t | 8t. H8t ez®
Aki nem ismeri az okot, kdnnyen azt hiheti, hogy csak ugy felejtették a szirénat, vagy nem
olyan s¢rgRs neki k, ez ®rt nem engedi k el a
sz8I1 Il 2t 8si trauma. A mentR | assY temp:-ja ar
elkotrodni az atjabdl.

A bejelent®st k°vet Ren, vagy azzal p8r huzamc
az el siygtésg ®I y

El sRdl eges c¢®I a kering®s ®s | ®gz®s biztos?2t
Tudat 8n 8§l | ®v R, kooper 81 - beteggel egyszer
s®r ¢l ®seir RI, f 8 dal m8&r - | panaszkodi k. Ter
rohamosan romlik, ®s r°vid idR alatt eszm®lI| e
Meg kel i smerkedn¢gnk az i1 dRfaktor fogal m8ve
tev®kenykedni , hi szen minden k-rlefoly8sn§gl

rosszabbodas nélkll elvisel. Egy hajszaleres vérzéskor a sérilt allapota ellatds nélkil sem
sulyosbodik, ezzel szemben egy artérias vérzésbe viszonylag hamar bele lehet halni.

Bi zonyos esetekben el Rfordul, hogy tapasztal
tevékenységet keringés nélkil, de ezek is rosszabbodd, gyors lefolydsi események, néhany
masodperc mulva leélinak azok is.

Teh§t tudat 8n§l | ®v R betegn®l az 8l |l apot Y
eszm®|l etvesztett s®r¢gltn®l a kering®s ®s a |

Kering®svizsgs8l at : 8§l tal 8ban a nyakon, a fe
vVizsgs8ljuk a pul zust, m®gpedi g Ygy, hogy a.
Ujainkat rdhelyezzik, és ha megvan;2lbseeig vizsgaljuk. Frekvencigja, tonusa utalhat a
szikséges vérmennyiség meglétére, vagy hianyara. Azért kell ilyen hosszan, és harom ujjal
végezni, mert nagy izgalmaban a segitségnyujtd hajlamos a sajat pulzusat érezni Ujbegyein azt
gondolvan, hogy az a sérilté.

A csukl  -n m®r ®ssel az a gond, hogy egy el Rre
a szervezet mar centralizélta a keringést (shock) nem fogunk tapasztalni spontan keringést,
pedig még lehet. Ebben az esetben mellkas kompressziot alkalmazva konnyen megallithatjuk

a szivet.

Ha nem tal 8l unk carotis pul zust, meg kel k e
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A mell kas kompresszi- helye: a hanyatt fekvF
bordaivek talalkozasét, a szegycsont kardnyulvanyat. Ide helyezzik bal keziink mutat6 Ujat,

®s az mell ® fektetj¢k k°z®psR ®s gyTrTs Yj
szegycsontra ugy, hogy Ujaink a fej felé néznek. Ez utdn elemelhetjik bal keziinket és a
lefektetett tenyertinkre helyezzik. A kompressziot nyujtott kézzel, egyenes derékkal végezzik

agy, hogy a frekvencia minimum&00/ perc | egyen. A ma ®r v®nybe
ha egy segitségnyujtdé vegzi a komplex Ujraélesztést (keringés+légzés) akkor 5 kompressziot
k°vet Ren 1 bef ¥ 8st kell alkal mazni . Ha k®t
Tudval evR, hogy nem a mell kas | enyom8sa az,
hanem a | enyom8s ut8n a mell kas kit8gul 8sa m
Arra is figyelni kel l, hogy t Yl nagy er Rvel
megnehez?2ti, vagy ak8r |l ehetetlenn® teszi a :

rugal mass8g8t megtapasztalva kompri m8Iljunk,
kezelést.

L®gz®svizsgs8l at | ®nyege, hogy meggyRzRdj ¢nk
®szl el ®s't javasolja a szakirodal om. A seg?t
prakti kusan a jobb oldala mellett, ®s el Rre

labak felé forditva par centiméterre helyezi fillét a beteg sz4jatdl. igy a seyjitsty

-filével hallja a beteg kilégzését

-ar cbRr Rilegzé8szelét a

-szemével latja a beteg mellkasanak emelkedését, slillyedését.

Optimalis esetben nincsenek zavard kortlmények, de ez ritka. Viszont ha egy zavaro
k°r ¢l m®ny pl . sz®l megzavarja az ®szl el ®st,
biztonsaggal meg tudjuk allapitani a Iégzés meglétét.

Ha a 3as vizsgalat eredménye negativ, meg kell vizsgélni a szajireget hanyadékot, idegen
testet keresve, ami el z8r hatejlemsajaanydiv@ @ sétih k at .
Ezeket eltavolitva Ujra vizsgalat kovetkezik, ha ez volt a probléma, megindulhat a spontan
légzés. Figyelem! A reflexes izomranduléas kdvetkeztében a beteg akarata ellenére akér le is
haraphatja az Y ainkat, ez®rt haszn8l junk Yj
sz8) 8bha a fogai k°z®, megel Rzve saj 8t csonko

Ha ezek sem vezettek eredm®nyr e, mTfog8soke
fogjuk alkalmazni, ha a spontan keringéssel és Iégzéssel bir6 eszméletvesztett sérilt hanyatt
fekv®s®bRI valami ®& t nem helyezhetR stabil o

A hanyatt fekvR s®rg¢lt fej®hez t®rdel ¢nk Yg
ol dalr -1 megfogva enyh®n h8trabiccentj ¢k. E
jobban atjarhat6 légutat biztositva.

Ezt fokozhatjuk, ha a biccent®s uts8&8n k°z®psR
kiemeljik az allat. Ezzel még jobban atjarhato Iégutat biztositunk.

y
y

Ha nem indul meg a spont8n | ®gz®s, mT v i Yat
Asz 8jrbr-dao techni ka terjedt el , ezt i smert
ugyanugy, mint a mellkas kompresszional. Fejét a tanult médon hatrabiccentjik, szajat jobb

k®zzel °sszez8rjuk. Az orra helyezett kendRn

megegyezzen a normalis belégzéstinkkel.
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A |l evegR mennyi s®ge kb. 1 bel ®gz®s¢nk mennyi
tobbet és gyorsabban akarunk adni a betegnek. Minden befljas utan fejunket elforditjuk a
sérult mellkasa felé mégpedig ugy, hogy szeminkkel lassuk a mellkas mozgéasat. Mik6zben
ell enRrizz¢k a tev®kenys®g¢nk hat®konys8g§sgt

besz2vni, ®s visszafordulva megi sm®tel het | ¢k
hanem a has mozog, akkor nem j - helyre ker ¢l
Kompl ex Y% ra®l eszt®sn®l a k®t mTveletet ( mel

végezni ugy, hogy a kilégzést lehet segiteni a mellkas dsszenyomasaval, illetve az utolsé
kompresszio felengedésekor mar lehet befljni. Ez csak két segitségnyujtd esetén
kivitelezhetR. Javasl!l at m®gq , hogy a kompres
sorozat végeén, hogy a befujé fel tudjon késziini. 13, 14, 15 befljéas.

Figyel em! Vannak az ®lettel ©ssze nem egyez
meglétekor nem kell az Ujraélesztést megkezdeni. Tehat letilhetiink nyugodtan reggelizhetiink

a paciensunk mellett, ha:

Hullamerev,

Mumifikalodott,

Nincs feje,

Kettészakadt,

Hianyoznak élettanilag fontos szervei (valaki kivette a szivét, és hagymasan megsutotte)

Ha az eszm®l etlen s®r¢ltnek van spont8n ker
s?2t

stabil ol dalfekvR helyzettel bizto juk a s
Bordat©or?ott beteget a s®r ¢l t ol dfalévé tudja f ekt e
biztos2tani a megfelel R oxigeniz8ci -t. A t©°
mozgasa, mozgatasa okozza a nagyfoku fajdalmat, tehat ha az ép felére fektetnénk, akkor a
| ®gv ®t el nagyon nagy f&8jdal ommal | 8rna, ez®
l enne a | ®gz®se, ami nem biztos2?tana megfele

A vérzés csillapitdsa pozicionalassal, artérias nyomépontok lenyomasaval, kotozéssel.

A pozicionalas lényege, hogy a sérllt végtagot a sziv magassaga folé helyezzik, ezzel
biztositjuk a kevesebb vérveszteséget, legaldbb a gravitacié neheziti a sziv munkajat.

A nyomopontoknal altalanos szabaly, hogy az artériat kemény felllethez, altaldban csonthoz
nyomjuk. EttRI elt®rR a nyaki art®ria (arter
nem tudjuk kemény felllethez nyomni az eret. Ezért itt a sebbe benyulva, Gjainkkal kell
0sszeszoritani az artériat.

K°t©°%z®sn®l haszn8l hatunk fedRk°t ®st ki sebb,
nyomokotést a nagyfokd, vénas és artérias vérzéseknél.

FedRk°t ®s: a megtiszt2tott sebet tiszta, st
k°t©°zRp-1ly8val regz2tj ¢k.

Szoritokotés: vénas(sttét bordd, folyamatos) vérzésnél alkalmazzuk, a megtisztitott sebre
g®zI| apot rakunk, maj d Szoros p-l yamenet ekKk
beszélink, a kotés konnyen atvérzik. llyenkor nem vesszik le azt, hanem egy Ujabb
polyamenettel atkotjik.

Nyom- k°t ®s: art®ri8s (vil8gos piros, l ¢kt et
g®zI| apot, arra nyom-p8rn8t (b8r mi bRI l ehet,
polyamenetekkel. Ha a kotés atvérzik, Ujabb nyomoparnat rakunk, majd Ujra atkotjuk. Az
atverzett kotést itt sem vesszik le.
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Természetesen vannak olyan nagyfoka vérzések pl. arteria carotis, amit nem lehet
nyomokotéssel ellatni (megfullad a beteg). llyenkor a sebbe benyllva, a sérilt eret Ujainkkal
0sszeszoritva csillapitjuk a vérzést.

Az ismertetett eljarasokat a hatékonysag érdekében érdemes 6tvozni, tehat pozicionalunk, a
nyomopontot kitapintva lenyomunk, majd kotézink. Kotozés utdn érdemes a pozicionalt
helyzetben rdgziteni a végtagot.

Fajdalomcsillapitas

Tévesen azt gondoljuk, hogy mi, laikusok nem tudunk a helyszinen fajdalmat csillapitani,
pedig bizonyos korlefolydsok rosszabbodésat lassitani vagy akar meg tudjuk allitani. Ennek

hi §ny8ban egy viszonylag egyszerTen kezel het
ak8r katasztrofglis kimenetelT is v§&8lhat.

Verbdlis nyugtatds: ez nem azt jelenti, hogy bagatellizaljuk el a sérilést vagy a fajdalmat,
k¢l °n®sen ne hazudjunk gyereknek a s®r ¢l ®s ®r
hogy mi a baja, ha biztosak vagyunk a sérilés jellegében (torés, ficam, vérzés stb.), de
biztos2tsuk arr-1, hogy szakszerTen a seg?2ts

Kezolje¢k ezt vele nyugodt hangon, a Ami ®rt
ez nem egy sorscsapdas, ez benne van a pakliban, és a vilagon kb. még 10000 ember van
pontosan ilyen helyzetben. Ugyanilyen objektiven k&zdlhetjik a beteggel (természetesen ha
biztosak vagyunk benne), hogy a sérulése mindennapos, ezt altalaban mar a kérhaz portasa
szokta kezelni. Ha bel emegy¢nk az R 8l tal a
akkor az egyuttérzésiinkkel tovabb tudjuk mélyiteni a depressziojat, ndvelhetjik a fajdalméat.

Ezzel szemben, ha nyugodtan kezelj¢k a hely
tehat eltereljik a figyelmét a fajdalmarol. A betegségek-a59%zichoszomatikus.

Pozicionalas: toréseknél a nagyfoku fajdalmat nem maga a térés, hanem a tort végek
egymason valé mozgasa, surlodasa okozza. Ezért csokkenthetjik a fajdalmat azzal, hogy a
tort végtag egyik végét fixen megfogjuk, a masik véget hlzassal -eltavolitjuk. gy
megszintethetjik az irritaciot.

A masik ilyen fajdalomcsillapitas, amikor a tort végtagot, vagy ficamot a koros helyzetében
rogzitjuk Ggy, hogy ne tudjon mozogni a sériilt rész. Altalanos szabaly, hogy mindig a sériilt
rész szomszeédos izlletit is rogziteni kell, igy lesz teljesen fixalt.

Példa: egy konyoksérilésnél hidba rogzitjuk a kényokot agy, ahogy talaltuk, a felkar
valliziletben valé mozgésaval a felkarcsontot, a csukl6 mozgatasaval az alkar csontjait
mozgatjuk, irritalva a kdonyokot. Tehat a konyokot ugy fogjuk régziteni, hogy a vallat ( a
fel sRtesthez) ®s a csukl -t ( pl. s2nez®ssel
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4. A SIKLEERNYfFZES SZABCLYAI

Asi kl -ernyRz®s szab8lyoz8s8ra Eur -
kifejez®s mell ett a j-zan ®sz dik
al apvet Ren a biztons8gra koncentr 8
k®pzett s®g®nek kontrollja, a sikl -
mozgas szabalyozasa.

Haz8nkban egy ®b, jogszab8l yokban

p8ban ®s ¢
t 8l ta biz
l nak. A h
ernyR rep
el R2rt k o

szakmaiatlansagabdl ered. Tudomasul kell azonban venni ezeket a korlatozasokat is, ha itthon

repulunk.
A si kil
8l tal 8ban

€dg

y

-ernyRz®s

Magyarorszg8gon
alkalmassdg tanusitas és a nyilvantartas terlletén. Példaként a hazai legnagyobb a

si kil

-ernyRz®st

®s

s8rk8nyrepe¢l ®st

(0]

szab8lyoz8s8®rt ®s a szakmai
felel Rs szervezetet j el °l ki
t°bb szervezet is kapott a h

sszefog

Szoévetségét (Hungarian Free Flying Associatioazaz HFFA) mutatjuk be. A szervezet

tagjai a sikl-ernyRs szakoszt§8lyokat mTkodte
Ell enRr zR HFFA
LIIROK
Fegyelmi Bizottsag T KLUBOK
elndkség
Repilésbiztonsagi
szervezet
Mi NnRs®gir8ny?2
[
| | "II’ | |
HFFA KEPZES HFFA 4 sikloe., sark.
VEZET¥ Ff MERN¥ [l szakosztalyok
NYILVANTARTO
[ I [
si kl -ernyR{ s8rk8&nyrepg¢l L égialkalmassag
fel¢gyel
— | [ Y- P |
o | n s |
s = — s fF——= — Sikl-ert Sarkany
X q s bevizsgalok repé¢l R
Mo sikl - ert M od sErksnyr SYIeaso bevizpsgélék’
oktatok oktatok
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A szovetségnek, mint tarsadalmi szervezetnek érdekvédelmi feladatokat is el kell latnia, és ez
a szervezet K®pvisel. a magyakmai szoweisdgek-ésr ny Rz
bizottsagok munkajaban.

Ez a sz°vets®g al apszab8ly8ban r°gz2tette,

szem®|l yek sz8m8ra biztos?2tani a s8rks8nyrepg
felt®tel eket, val ami nt tev®kenys®g®v el t 8§ mo
Uzemeltetésének szakmai feltételeit, pildétainak érdekvédelmét és megteremteni, illetve
bRvzteni l eg8lis rep¢l ®sei k | ehet Rs®g®t . 0

A Szabad Rep¢l Rk Sz°vets®ge szakmai t ev®ken)
®p2?tette fel, de a szab8lyoz8s csak akkor | e
szikséges meértékben tartalmazza a biztonsagot ado kovetelményeket, és ha azt a pilotak
megismerik és be is tartjdk. Ebben a fejezetben a legszikségesebbeket igyekeztem
0sszefoglalni ahhoz, hogy a képzéshez tampontokat adjak, de természetesen, ahogyan a kézti
kozlekedésben a KRESZ szabdlyait, ugy a pilétaknak a szabalyokat megfogalmazé rajuk
vonatkoz6 jogszabalyokat is ismernilk kell és azt be kell tartaniuk. Emellett a teljes
biztonsaghoz hozzatartozik a szabalyok betartdsa mellet az is, hogy tudasunk, gyakorlatunk
szintj®nek megfelel Ren v8llalkozzunk rep¢l ®s

Fogjal gyanut!

Eztak ul csmondat ot valamikor Szegedi Mi kit RI h .
MRSZ 81t al hi vatal osan el ismert si kl -ernyRs
figyelmeztetés egy oktatdi vizsgaztatason hangzott el példamondatként.

AHa k¢l folden j8rsz sikilfogijByRygytaemagpgeén, ®s
Az elmult év baleseteinek értékelésekor gyakran jutott eszembe ez a mondat. A baleseteinket
kivizsgal6 Polgari Légikozlekedési Biztonsagi Szervezet ajanldsaiban gyakran emlegeti, hogy
pilétaink nem eléggé alaposan tdjékozottak a varhatd meteoroldgiai valtozasokrdl, kit a

forg:-sz®l kap el , kit a zivatar, nN®h8nyan c:¢
mit eredményezhet.

Rep¢l ®seink tervez®sekor rendk?2v¢l fontos az
AA rep¢l ® az el Rrel 8 8s mTv®szeted ezt mo:
tanultam meg. S az el Rrel 8t 8s mi nd a tere
rep¢l Reszk®z¢nk visel kked®s®t el Rre | 8§8tni, az

tudja, mi jon azutan.

Ha varatlan események jelentkeznek repilésed soran, ha egyszerre dobaldsabb lett a 1ég, amit
pedig nem vartal, vagy megvaltozott a szélirany, esetleg az égbolt szine mas: fogjal gyanut!
Valami térténni fog, s ha nem tudod beazonositani mi, sajat biztonsagod érdekében szallj le

i dRben.

Ha valamire nem vagy felkésziilve, ne vallald be! Ha mas megcsindlja, de neked még sose
siker¢lt, fogj 8l gyan¥%t, | ehet, hogy ahhoz a
Az ismeretlent mar nem nekiink kell felfedezni. Az mar megtortént.

Nek¢gnk azt adt 8k aj8nd®kba a Rep¢ ¢l ®s Csodat
altaluk kinalt csodat. Hogy élvezzik az emelkedések és siklasok izét, a harmadik dimenzié
csiklandozasat, a szabadsag 6sszes fokat.

Ha nem ®l vezed igaz8né

efogj 8l gyan¥t!
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4.1. A repuilés személyi feltételei

A sikl  -ernyRs rep¢l R szerkezetekkel mi ndazo
eg®szs®gi 8l 1l apotuknsgl fogva al kal masak arr
gyakorl otts8guk alkal mass8 teszi Rk et a biz
szakmail ag teljess®ggel i ndokol atl an ®rvek

hat - s 8§ge g ®&sezpscRIgR, gV i mi n Rsm@&]| &ks¢, | mehgaszz8enr kzb®sn® r ® i,
nem szabad.

A képzést szakemberek altal kidolgozott és hatdsagilag jovahagyott Képzési Kézikonyv

al apj 8§n kel folytatni, ami felol eldi a sz¢k
jartassag eléréséhez szilkséges gyakorlatokat. A vizsgdk a képzést befejezettek szdméra
jogositasokat adnak, amelyet pildtaigazolvanyukkal (startkbnyvikkel) igazolnak. A képzeést
csak jJjogos2tott si kl -ernyRs oktat-k ir8ny?2t
c®l ra alakult sikl-ernyRs klubok, szakoszt 8§l

A képzés elméleti tartalma feldleli a repulések aerodinamikai és repllés mechanikai alapjait, a
repllések gyakorlati végrehajtasanak elméletét, a repllési szabalyokat, a szlkséges
met eorol - gi ai i smereteket, a | ®gt®r haszng8l a
felt®teleit. Az el m®lI et k®pz®s t°bb | ®pcsRb

Az alapfoku képzés az oktatd jelenlétében folytatott gyakorlas, ahol az oktatd olyan helyen
tartozkodik, hogy a noévendék a repllés soran hallétavolsagban maradjon. A tematikaban
meghatarozott gyakorlatok befejezése utan teljesitett vizsgaval a névendék jogosultta valik
°ngll .- rep¢l ®sekre. A teljes °n8ll - -s8got | e
képzés befejezése utan, sikeres elméleti és gyakorlati vizsga letételével szerzi meg.

Pil -ta az a sikl - -ernyRs, aki k®pes ®s jogosu
végzésére (a vonatkoz6 szabalyok betartasa mellett) barmselyik | - r ep ¢l R t er epe
hazai és nemzetkdzi versenyeken nevezni és részt venni, ndvendék jogositasu személy
gyakorl6 repulését felligyelni, valamint meghatarozott teljesitmény repuléseket végrehajtani,
Jogosult tov8bb8§ 8§tk®pz®s ut8n k®pz®sre nem

A Magyar Rep¢l Rsz®°vets®g az FAI tagszervezet
altal kidolgozott nemzetk6zi jogositasi rendszerét is atvette. A nemzetk6zi jogositasokat az

FAI illetékes szakbizottsdga (CIVL) az FAI tagorszagokban a vildgon barhol elfogadja.
Ilgazolasuk az IPPI (Nemzetk6zi Pilétajogositast igazold) kartyaval torténik.

Az oktatdi jogositast &HFFA tagegyestletei felterjesztésévelszbvetségaltal szervezett
tanfolyamon lehet megszerezni. Kovetelményrendszerét a tematika tartalmazza. Az oktatok
k®pz ®s i ®s tov8bbk®pz®si rendszer ®t kido
szabalyozottan tervezik és hajtjak végre.

A repulési jogositasokat a Keépzési Keézikbnyvben meghatarozott vizsga és képzettségi
feltételeken tal a képzéshez kiadott névendék munkaflizetben, vagy a startkbnyvben nyomon
k°vethetR aktu8lis bejegyz®sek is ®rv®nyes?2t
jogosul tsggair | ®s a k®pz®si szintje ®rv®en
K®pz®si K®zik°nyvbRI t8) ®koz-dhat.
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K®pz ®si enged®l | yel m8
korl 8tokkal. Ez az weur
egyseget.

A sikl -ernyRs okm8nyai

S szervezetek i s ren
pait .| idegen f el f ocf

Repe¢l ®si napl - (startk®nyv) a si Kkl
szolgalé személyi okmany, amely tartalmazza: a tipusatképzést, az elméleti és gyakorlati
oktatds Oraszamait, az elméleti és gyakorlati vizsgakat, a végrehajtott repllések adatait:
d§tums§t, | ®gij&§rmT t2pust, felsz§l
A pil -ta t°olti K i a repe¢l ®si nap

évente igazolja.

ernyRs jo

| §8sok sz 8&m
v ®g ®n . Az

Az FAI illetékes szakbizottsaga (ClIVICommittee Internationale Vol Libre: a Nemzetkdzi
Szabad Rep¢l Rk Bi zottsg8ga) a k®pzetts®g eqg!
pilétaigazolvanyt (IPPIT International Pilot Proficiency Identification). Ezt az FAI
tagszervezeteinek nemzeti szervezetei, hazankban az MRSZ adja ki. Ez a magyar pil6tak
sz8m8ra k¢l fol di rep¢l ®sei k sor 8n
pilotdknak a magyarorszagi repuléskor jogositdsuk igazolasara szolgal. Alkalmazasat

nemzetk6zi megéllapodas szabalyozza.

Fédération Aéronautique
Internationale

International Pilot Proficiency Identification

Internationaler Beféiibigungsnachweis « Certificado de Calificacion Internacional de Piloto
EE A o v b EHEGE - Certificat International de Qualification de Pilote
MexayHapoanoe KBanu(pHKAMOHHOE CBHACTENBCTBO MUIOTA

This certifies that

holds a valid national rating equivalent to !

SafePro stage and/or ParaPro stage

Date of Birth ~ Nationality

Valid only with a current national Licence or rating card

Issuing Authority ~ Date of issue

National License Held

Pilot Signature
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Rating Cardi azaz besorol6 kartya. Aemzetkozi pilotaképzettség@tv e nt e ®r v ®ny e
k8§rtya. Haszn8l ata k¢l foldoen k°tel ezR, mer t
felel Rss®gbi ztos2t8s§8t.

This rating card was issued by tHengarian Free Flying Associatio
certifies for the 20@& year that:

............................................................................ (holder)

Date of Birth Nationality

has a third party liability insurance for all over the World.
The risk limit is 1.000.000 Euro.

4.2. A repulés technikai feltételei

A sikl -ernyRz®s technikai felt®tel ei: szakmi
k°vetel mPnyeket teljes?2tR sikl- -ernyR, hozz§
el sRsorban szil 8rds8gi ®s czemeltethet Rs®gi

ment Rrendszer (a felf¢ggesztR rendszerben el

A | ®gi al kal mass&8gi felt®tel ek miatt mi nden
kormanyozhatdsagi és stabilitasi kovetelményeknek. Ezeket a kdvetelményeket a nemzetkozi
szabv8nyok ®s az weur - pai sikl -ernyR tesztel
gy 8rt- hat8rozza meg. Az egyes t2pusok tesz
szervezetek (pld.:. DHY Deut sche Hangegleiter Verbund, a
Szovetséq), vagy az EurOpai Szabvanyositasi Szervezet (CEN) szabvanyositott eljarassal
kategoriakba soroljak az adott gyartmanyt (tipust).

Ezek a besorol 8sok egyr ®s zt I r8nyt mut at
vonatkozasaban, ezzel egyben az ajanlott felhasznal6i korre is utalnak. Példaul a szabvanyban
EN A, vagy B kateg-ri8ba sorolt ernyRket ki
ajanljak, mig az EN C (DHV 2) kategériat gyakorlottabb pil6taknak javasoljdk, az EN D

besorol 8s%“% ernyR m8r versenyzRi gyakorlattal
A gys8rt a sikl-ernyR mell ® kiadott k®zi k°ny
Cltal 8noss8g8ban a gy§&rt - megadja azt i s, h
meddi g garant8lja a sikl-ernyR jelentRs v§8lI
sz8m2tott adott ®vi g, de |l egfeljebb a megadc
ha a sikl -ernyR t°rzsk°®nyve tartalmazza a
szerinti, gy s8rt 81 t al v®grehajtott 8t vi zsg
haszn8l at felt®tel ez®se mell ett. Amennyi ben
bel ¢l anyaghi ba vagy m8 s meqfdesll drie@éaEtEBits eRtg f e
bevizsgale | r endel heti a sikl - -ernyR szakmThel yben

78



A javitast, vizsgalatot csak a feljogositott személy végezheti. A javitast, vizsgalatot,
meg8l |l ap2t8&sokat a megb2zott mTszaki vezetR
®s igazol - b®l vyemegg R¢ ®adalRiv/daegbal € tviesgalatl készilt

j egyzRk%°nyvet a felszerel ®s ®I et tAirkla-m8mmkR
me g f el evizig@aky i(torzskonyvbe illetveme g f e | etl aRns¥®sg2it v 8 ny b a t
bejegyz®st) a vi zs pdvigsgdldvégeehatide!| kezR j ogos?2tot
A Vvizsgs8lat alapja a sikl-ernyR gys8rt-.ja
tipusdokumentécio, vagy mas elfogadott dokumentacio is.

Az d kal mas rep¢l Reszk?©®z, az el R2rt hat - gi
é

S §

al kal massg8gi felt®tel eknek megfel el R repe¢l
a § ]
a

1

IN

feladatokr csak arra al kal mas kateg:ri
protekt ®s magas startok eset ®ben
a repe¢l ®st seg2tR mTszerek, (\
k-d®p ) v eBvsR . e skettvioenga | rr &edpi¢:-l ®sr e ezek
navi g8l §8shoz GPS (mTholdas nayv

haszn§l
(irgnyt
magass 8§

R szerkezet el R8I12t8s8val, jav?2t
§s8val kapcsol at os utas2?ts8g§sok b €
rep¢l ®s biztons8g§8t szem el Rttt
¢l Rk Sz°%°vet s®ge, amel vy a si kil -1
®s ®v el biztos2tja az egy®ni ¢ zZeme
t al feljogos2tott sikl-ernyR al kal
et hat - s8qgi enged®l | yel rendel kezR f
biztos2t. Tev®kenys®gg¢ket a tan¥s?2t .- Szerve
vizsgalatuk eredményeit a szervezediae rendszerében nyomon lehet kdvetni.

> <

A felllvizsgalat sordn megfelebk i k1 - er ny Rk tamisitydnyhak rovasl@gaz
el l enRrz®s eredm®ny ®t ®s az al kal mass§8gi hat
®s azt al 82r 8§s8val ®s az ellenRrz®st igazol

4.3. Kdzlekedési szabalyok
Légtér igénybevétel
A sikl - -ernyRvel folytatott repe¢l ®sek a | ®gt

k°t Rdnek. A | 8tva rep¢l ®s szab8l yali mel | ett
elengedhetetlen a légiforgalmi térkép ismerete, adott esetben a repulés Utvonalanak

megtervez®sekor annak haszn8l ata, ®s a repg¢l
A felsz8l |1l 8s Db8rmely arra al kal mas terg¢letr
vagy tulajdonosi korlatozas, tiltas ala. A felszallohely alkalmassaganak megitélése a pilota,

mint | ®gi j 8rmT parancsnok feladata ®s felelR

A repulési tertlet felmérése, megismerése, igénylése jogi szabalyozasi kérdés. Tobb
rep¢l Reszk?©®z izeme eset ®n <etdzsezler Me gepyRzR dent
egys®ges ®rtel mez®s ®r RI . Nem 8rt ti szt 8ban
magassag, terilet, Utvonal, tiltott Iégterek, a repllési engedély ideje.
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A légtér felosztasat, a kijel6lt légterek biztositasat a Nemzetk6zi Polgari Légikdzlekedeés
Szervezete (ICAO) szabalyozédséaval 6sszhangban kiadott jogszabaly hatarozza meg. Ennek

i smerete n®l kgl nem vehetj¢k 1 g®nybe a | ®gt e
térképet, és tajékozodni a tervezett repulésiink légterének sajatossagairol.

Si kl -ernyRzni c¢csak a il vBuaMlgng ruleg) gzérift szabmd BEz0a8 | y a i
| ®gt ®r haszn8l ata szempontj 8b- | azt jelent
meghat 8rozott t 8vol s8gra szabad csak megk?©z
biztonsagos elkertlése érdekében.

2900 m AMSL

PPG esetén Transzpnder,

r8§di -berendez®s, haj
nélkulieknek bejelentkezeés

szikséges!!!

1200 ma AMSL

AN S

A magassag egységes megitéléséhez a nemzetkdzi gyakorlatban a kdzepes tengerszint feletti
magassaghoz viszonyitunk (AMSLabove mean see level). 1200 m AMSL alatt a talajlatas

mi ndv®gig k°telezR, ®s ha ehhez a felt®telel
sz8lIni. A f°ldi objektumokat is megfelel R t

A VFR szabalyok meteorolégiai minimumokat is megkovetelnek, azaz 900 méter AMSL
felett 5 km, alatta 1200 méter latastavolsagnak kell meglennie.

1200 m®ter AMSL felett csak a hajt-mT n®I k¢

(m8sodlagos vs8laszjelad:) ne®l k¢l , de a | ®gt
r ®s z ®t is csak az il l et®kes rep¢l ®st 8] ®kozt :
igénybe.

A rep¢l ®sek sor8n tov8bbi magass8gi korl 8§toz

150 méter talajfeletti magassag alatt tartosan repulni afel és leszallas kivételével nem szabad.
Tovabba lakott tertlet felett is csak ugy szabad atrepulni, hogy a legkisebb magassag nem
lehet kisebb, mint a terllet legmagasabb pontjatél mért 300 méteres magassag, 600 méter
sugaru koroén beldl.
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Rendezvények, bemutatdok, versenyek esetén, ahol nagyobb tomegben vagy esetenként tdbb

| ®gi eszk®°z fajta haszn8lja a | ®gteret, c ®l s:
szervezni az egyes rep¢l Reszk©z©°k f el ®s I
(elkulonitések, megkozelitések, stb.) biztonsaga érdekében. Azonban ebben az esetben is a
felel Rss®g a | ®gij&§rmT parancsnokr-1 m8s sze
A felszsgl |- helyek ®s a | esz8IlI - helyek a s
eset ben nem egyeznek me g . A felsz8l Il 8sra
szintke¢glonbs®gT |l ejtR, hegyoldal vagy a e\

r
I
foldfelsz2ni k®pzRdm®ny, vagy mesters®gesen
sik tertlet is, ahonnan a felszallds segédeszkdzokkel, csorléssel megvaldsithatd. A
felszallbhelyek hasznalatanak szabalyozasa biztonsagi kérdés (felszallo hely és iranyok
kijelolése), de nem minden esetben sziikséges szabdalyozni (eseti felszallasok, 6nall6 startok).

A lesz8l 1 8shoz c®l szerT minden felsz§gI I . he
kijel©°lni, arra az esetre, ha a szerkezettel
mas terlletet talalni. A leszall6 helyek hasznalatanak szabalyait a felszallo6 hellyel azonos
m-don c®l szerT megfogal mazni

A rep¢l ®si ter ¢l et 8§l 1l and- k°rzet ®r RI - ®s az
rend int®zkedi k. Ez az ¢zemeltetR 8I1tal el I
ter¢l et hel y®t , a starthelyeket ®s | esz§8l |

telefon, hangar, reptér stb.).
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Dj ter¢gleten val - repé¢l ®s n®| c®l szerT a starl
szilkséges a tulajdonos, a helyi 6énkormanyzat és a természetvédelmi hivatal hozzajaruladsa a
terllet repulési célu hasznalatahoz.

A starthelyen c®l szerT a sz®l sebess®g ®s sz
sz®l jel zR al kal maz8sa. Al kal mazhat - Sz®l sebe
jell eg®t RI f ¢ggRen (vont at 8sos vagy cs°rl R:
zaszlojelzések egyeztetése vagy radioosszekottetés megteremtése.

A leszalloterllet legfontosabb eszkdze a plahé (leszafpoelny va) ®s a sz ®I j el
A rep¢l ®s megkezd®se el Rtt egyeztess¢i¢k a | es

Fontos tudni, hogy a starthely milyen szabg
vannak a leszallok, és melyek a hely sajatossagai.

A | evegRben ®pp¥g-gzabd@ly s @nriJpbbra tarss!", jnimtbab ktakan. Az
egym8shoz szembe k°ozel edR g®pek jobbr a f o
semmiképpen nem Utk6zhetnek 6ssze. Az gy folé nyomas tilos, mert esetleg azonos

iranyba korrigalva a gépek tovabbra is szembetalalkoznak. Ha két gép utvonala keresztezi
egym8st , akkor mindig a jobbr .| ®r kezRnek
jobbfordul - val k°teles a jobbr -1 ®rkezRnek a

Kitérési esetek:

A rep¢l Reszk©®°z°k egym8st sem v2zszintes, sen
k°zel 2thetik me g . Al 8nyom8ssal vagy fol ®r e
t 8vol s8§g betart8§s8®rt az a felelRs, aki maga

nem lathatja.

A sikl-ernyRk eset®ben az gym8shoz viszon:
|l evegRben | ass mozg8si sebe S®g ¢JH emiegtiRth°® m e
viszonyitotti moz g8s meg?t ® ®se a si kl - -ernyRk m°g?©°t
latszodasa miatt.

Egy p®l d8ban a jobbk®z szab8ly ®rtel mez®se
viszonyitott mozgasat vesszuk figyelembe.
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Az abran a vastag nyil a szél iranyat jel6li. A valos

sikl -ernyR sebess®gekhez a
sz ®lI sebess®ge ®s 2gy Ygy t
viszonyitott irAnya miatt a bal oldali (piros)
ernyRnek van el sRbbs®ge,
jobbr -1 . Val -j8ban a k°zeg
tol at - si kl -ernyR az, amel
hiszen a k°zegben mozgs8sa
jobbral.

Leginkabb Ggy tudjuk ezt a helyzetet felismerni,

hogy annak a si kl -ernyRne
amelyik a masik jobb oldalét latja. Képzeljink a

si kl -ernyRink jobb ol dal 8r ¢
egy piros lampat, az azonnal mutatja, kinek van

el sRbbs®ge. Ezt a megol d§
®] szakai rep¢l ®st folytat:-

LejtRrep¢l ®s eset®n a rep¢sl ®s k ®t fordul - p
t°rt®nhet . Az ingavonalon a hal ad§8si i rs8ny
repe¢l ni, hogy a |l ejtR jobb k®z fel® essen.

l ejtRt jobbr-I I 8tja. A belsR ingasz8ron el R
Ut ol ®r ®s es hurokfordulo kGlsé inga

a k¢l sR i n /

gépek zavarasa nélkil ke / Q§

kKisorol ni a ©

A k¢l sR in S

siklogép ilyenkor koteles &

szikség esetén jobbr f | i s![; ] .

S 11T

blzt,os¢a_n|. Fordulot be Lsd inga

levagni tilos!

Ha az el RI hal ad - g @godulam 8ilos arfoedglk levAghsaeal eklee | n g
ker ¢l ni ! Hurokfordul -t csak akkor | ehet k ez
fordult el a Il ejtRtRI 90 fokn8l jobban.

Mindig az ingan
kozl ekedR g®pne

el sRbbs®ge. Ha
\ starthely  kozvetlendl
)( az ingavonalra nyilik,
7 akkor csak abban az

T e gcten et sarai,
Ha valakial eve g Rb RI akar besor olnimozga:atr;er:gzgagi”z, akl
haladoknak.



Az Obudai légtér dicsérete

H8rom nap al att n®gyszer At e k-bagy ésmakketeti 0 ¢b
l ejt Rj ®r RI

Mi nden al kal ommal a helyi szab8lyok betart §:
emel ®s b RI kotortam a hegy sz®l I el el l ent ®t e
t 4l ol dal 8n m®g el ®g magass8gban ®rjem el a Kk

Az el sR al kvanblenrateathm. Méyshangon dudalt a variométerem, ami 2 m/s

nal nagyobb merilést jelzett, raadasul a kupolam izgett mozgott, nem volt kedvem elengedni a
féket és a gyorsitora lépni. Félve az emelés nélkili turbulencidktol és a kupola
becsuk-d8s8t -1, csak siklottam a mer ¢l ®s ben
Emi att a cs°rl Rvonal at is ker¢glnom kellett,
hogy viszacs¥%Wsszak a V°r°skRvS8r ol dal 8ban h¥
kényszeredett mosollyal arcomon.

Még aznap Ujra prébalkoztam, a starthely mogott 3ekim m8r | ehet Rs®g | et
emel ked®sr e, de addig nem. Tudt am, hogy az
mar, nagy emelésekre nem szamithattam. Tudtam, minden kis termiket meg kell becsulni, meg
kell tartani. A starthelyen mar mindenki feladta. Néhanyan csomagoltak, hiszen mér vagy egy
Oraja semmi remeény.

AGuriga, lesz m®g itt ma gyogyi?0 k®rdezi tR
Persze hogy lesz, hiszen minek allnék én itt, ha nem biznék benne. Bar az az igazsag, hogy
magam is kételkedem.

Andr 8st piszk8l om magam el Rtt, menj ¢nk, bizt
megmel egedett l evegR. Andr 8s Dbi z ecenvggy aema n u | [
azonnal ter2tek m°g®. Bekapcsolom a miszerei
hg8trapislantok. Ez is k°telezR, felszerel ®s;
vagyok, cgyes pil-tat8rsam vajon talg§glt e
emel kedne. Nincs mire v8rnom, felhYzom a kufg
adjak v8gyaimnak, siklani az emel R 8ramlatok
zsin-rokon kereszt ¢l ®rezhet Rv® vs8lik a | 8tfht
m®|ys®g m8ris magass8gg8 vs8ltozik. Emel kedel

jelzi. Kis pontatlansagom miatt az emelés szélére keveredek, de figyelek és hamar korrigalom
egy hasas ivvel tévedésemet. Ezzel ismét az emelés kdzpontjdban vagyok. Most mar a
magass8§gm®r Rt kel l l esni , ezen a helyen 30
nagyuraknak, akik kisaj8t2tott8k maguknak a

Ezek a nagyurak g®pei kben m8r nem pil -t 8k,
helyettik a pil6tamunkat, és a pilétasagrol mit sem tudé gépemberek az Iranyitok taviranyitos

j 8t ®k k ®n't tologatj 8k Rket a feje¢nk felett.
szenvedg¢nk, hogy kock8ztatva megpr - b8l juk
legcsodalatosabb tettet készulink megvaldsitani, megkapni a tavolsagot sajat tgyességink
jutalmakeént.

Haromszaz meéteren vagyok. A termik mar mogottem. Hangosan szitkozodom, nekem kell
el hagynom a biztons8got jelentR emel ®st, ami
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Nincs is. Nem is kell. Ez®rt h2vj8k a vil §g
braty-j8t a s8rk8nyrep¢l Rt. Most szabadon b
hogy Ujra megprobalhassam, leket t ov 8b b jutnom, mi nt a I
prébalkozasomkor.

A sportreptér mar nem dolgozik. Atcsusszanhatok felette keriilés nélkill, s ez most jot tesz, a
kor 8bbi sikl 8somn§l most Kkicsit magasabban
boritott domboldal folé mélyebben mehetek. Valami mocorgatni kezdi a szarnyamat, érzem a
fékzsinorok rangatasan. Most kicsi a magassag, tévedni nem lehet. Jobbra, vagy balra
forduljak? Ez most nem nevetséges politikai kérdés ez maga a valésag, a fennmaradas zéloga.
Balra ligyesebb vagyok, ez doénti el a fordul6 irdnyat. Kis pontatlansag, de azonnal érzem,
hogy korrigalnom kell. Tanitom, tehat tudom. Es meg is van az a franya kis csipogas, csak
lassan és szaggatottan. Ez azt jelenti, csak par centimétert emelkedek masodpercenként. De
emel kedek! Az el sR k°r°n nyerek vagy 5 m®ter

Millimétereket mozgatok a fékeken, most egy kupolaingas végzetes lehet az emelés megtartasa
szempontj 8b- | . Al attam a nagyr ®t . Kicsit sz
erRs°di k. Sokkal jobban m8&r nem merek szTk?2Ht
kevésbé toleralja ha kisebb sugaron fordulok. Amit nyernék a réven, hogy a termik kbzepéhez
k°zeledve erRsebb a mag, azt el vesz2tem az:
sebességem lesz nagyobb .

Mindenesetre mar majdnem 1 m/s atlagemelésben emelkedek. Csak hat a talaj kozeli termik

8§t ka, hogy k-dorog, folyamatosan kel l kKorri
azonban ismét 300 métert mutat. Es ekézben elértem a magasabb Iégteret. Csakhogy még
mi ndig alacsonyan vagyok, ®s a sodr-d8som e
nem fog ut8np-tl &8st kapni . Er Rs°d®sre semm
emel kedR bubor®k vad8szata. A gyenge k®sR de
ahogyan érkezett gy kaszik at rajtam. 460 méteren elfogy az emelés.

Taldn nem voltam elég preciz, talan csak ennyi volt, sosem tudom meg pontosan. Ez a
magassag azonbaglég ahhoz, hogy tovabb haladjak Budakeszi felé. A merlléshang ismét
bejel ez, nyomom a gyors2t-t, de 460 m®terr RI
sz8z m®terre a f°ld felett siklok, ®s a kedyv
Ujra megcsippan a vario, de ez csak egy nulla, arra j6, hogy gyakoroljam Kkicsit a preciz
k°r©°z®st ®s 8tvigyen a k°vetkezR erdRs8v f
befejezés, a szabadsag pillanatnyi elveszitése.

Ujra a gravitacio foglyaként a foldon allok.

M&8snap ®s harmadnap m®g k®tszer pr-b8l kozom
betart8sa mindannyi szor feldre teremt. A h
gyalogolok felfelé a hegyen hatamon dsszecsomagolt szarnyaimmal, mik6zben az utasgépek
némelyike olyan alacsonyan huz el a fejem felett, hogy orulok annak, hogy gyalog és nem
sz8rnyon vagyok ®ppen. fk nem tartj8k be a
gazdasagi hatalom, Mammon mindennap velilk utazik. Es ha akarjak egyetlen mozdulattal
let°rli k a sportrepe¢l ®st az ®gr RI

Mi nt ha Rk valaha nem is onnan nRttek volna Kk
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4.4. Nemzetkozi szabélyozés

A sikl-ernyRz®s szakmai szab8lyoz8s szempont
repé¢l R szak8g8nak szervezet®hez a Szabad R
Rep¢l Rk Sz°vets®ge (HFFA) mi nt a | egniagyobb
European Hanggliding and ParaglidingUnioaz az az eur - pai si Kkl -rep:q
tagja)

Suronzan rlang Gliding
andl Paragliding Union

Az EHPU e jegyzet meg?2r8sakor t°bb mint sz§

az eur -pai si kl -rep¢l R szakmai szervezetek
egyetlen szervezet képviselhet. A tagorszagok évek 6ta azonos problémakkal kiizdenek, mint
amivel mi is rendszeresen konfront8l . -dunk. S

probl ®m§ja a | ®gterek szTk°ss®ge, az | CAO s
hatésagi szabalyozas, a természetvédelmi korlatozasok és helyenként az () sportagak
extrémkeént kezelése.

Ugyanakkor 8l tal8nos az eur - -pai si kl -ernyRs
légikbzlekedési hatdésagok szabalyozzak, hanem arra a feljogositast a szakmai hataskort
hozz8®rtR szakmai szervezetek kapj 8k meg (DH

Az EHPU tagorszagok mindegyikében csak egy ilyen szervezet kapott felhatalmazast.
Cltal 8nosan el fogadott, hogy a sikl-ernyRk®n
n®l k¢l 8trepe¢l het Rek, a bal eseteket a rend
bevonésaval, hogy nincs orvosi vizsgalat és hogy a szabalyozas atlathatd, amelynek betartasa
egy®ni felel Rss®g.

A rep¢l ®s biztons8gi szol g8l tat8sa piaci ®r

igyekszik kiszolgdlni (nagy starthelyek, leszallok, j6 megkdzelitési utak, helikopteres
készenlét).

86



Gondol atok a szabad rep¢l ®sr RI

Sokszor és sokat kapok azért, mert a szabad repulést partolom.
A dolog azonban félreértésen, rosszabb esdtdmmagyarazason alapul.

A szabad rep¢l ®s nem azonos az anarchi 8val,
nagyon fontos tudni.

AAhol a szabads8g a rend, mindig ®rzem a Vv ®
id®zni, ezek a sorok m®gis hTen t¢kr°zik: ah
korlatjaidat és azokon belll tudsz maradni, ott végtelen biztonsagban érezheted magad.

Azonban az ®rtelmetlen korl 8tok ®ppoly ves
hagyasa. Néha tan veszélyesebbek.

Ha bel ¢ r RI k°zel2tje¢k meg e gondol atsort, é
ezdltal a szabadsag felé az, hogy azok tanitsanak és azok szakértsenek, akik maguk is tudnak.
Vonatkozik ez a szabalyalkotasra és a tanulsagok levonaséra is.

A szabads8gra sokan szeret n®Kk azt fogni , F
Val - j8ban a szabad rep¢l ®s bel ¢ r RI azt c®Il
°ngll -v8 vs8§lsz. Amikor felismered, hogy a re
Amikor rajossz, hogy ahhoz, hogy szabadda valj, meg kell ismerned a repulésedhez tartozé

val amennyi el emet, saj 8t korl 8tjaidat, a sik
i dRj 8r 8si felt®teleket, ®s azt, hogy ezek V¢

szolgalataba. Mert szabadsagod igazi korlatjait sajat korlatjaid adjak.

Nem majmolhatsz mast, mert az nem Te vagy. Azért, mert nekem sikerilt a bukfenc, nem
biztos, hogy te k®szen vagy rsg§. Az®rt mert
hogy ugyanazt bevallalhatod.

Es hogy hol van a félreértés?

Sokan %gy gondol j 8k, mi azt szeretn®nk, h a
Ahentereghetn®nko a | evegRben. Nem 2gy van.
veszélybe sodor masokat. A repulésink biztonsagéat szolgaldé szabalyokat, amelyeket az ehhez

a repe¢l ®shez is ®rtR el m®k dolgoztak ki, G
fejlesztenek, az aviatika altalanos szabalyait, amelyek mar tuléltek tbébb mint szaz évet,
mindnyajunknak ismerni kell, és be kell azokat tartani. A repilés altalanos kulturajat el kell

saj 8tztani, ha a | evegRben akarsz mozogni, k
€s meggyaladzod a szabad repulés alapgondolatat:

ASokat repe¢l ni bi ztons8gosan ®s m8sokat 1 s h
Ha 2gy gondol kozol , akkor szinte sosem fog 1
repulésed kimenetele. Akkor nem leszel része a baleseti statisztikanak, vagy az esemény
rovatnak. Akkor megtTr a h8t8&n a szabad re

gondolkodik, akkor szabad lesz szabadon repulni.
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Annecyi az Operencias tengeren és az tiveghegyen is tul

Az a baj, hogy irdatlan messze van.

Itthonaze sR mi ndi g nappal esik, a sz® ork8n, a
az tilos, és ha leszallok, még a Nyikomra erre a kis pupra is tobbért visznek fel, mint ott,
ahova egy fél nap autézas utan mentink.

Ugyan az a rengeteg igéret, amivel az orszag 40 szazalékat rabirtak, hogy szavazzon
Eurdpara, nem bizonyult igaznak, hiszen a 10 kilométeres hatarsav csak ott maradt kdzottiink
®s Eur -pa k°z°tt, ®s a hat8rRr is csak megs8l
ba kijutottunk ott m8r biztons8gban voltunk.
hogy vare siklasi engedélylink, orvosink, tipusvizsgank, hagytak élni, hagytak repulni.

Vol Libreé Szabad Rep¢gl ®s. Ez®rt j°ttem i de.

Tavaly Nagy Pista bepakolt a kocsijaba, és kivitt minket magaval. Morcona, furcsa egy alak,
gondoltam el sR r8n®z®sre akkor. Ma meg, ami |
auténkkal, kiérkezve azt vettem észre, hogy hianyzik fanyar humoraval, szigord mosolyéaval.
Kar, hogy idén nem volt velink, biztosan lett volna valami j6 kis 6tlete megint (sokan nem
tudj 8k, hogy az | PPI k8rty8hoz k°tott kel fol
volt tavaly).

Olcsobb és jobb autopalyakon kozelitiink Innsbruckon, Zirichen és Genfen at egy hegyekkel
°l elt t- cs¢csk®be, ahol a vil8§g |l egjobb pi
van a volt sarkanyos Eur6gmajnok Gerard Thevenot a starthelyen. Epp fiat készil
startoltatni sarkannyal.

Hi Gerard! Rég nem lattalak.

He is my son and she is my daugfite@élaszol francias angolsaggal.

Ez meg itt az én lanyoinmutatom be Noréat, és gondolkodom, vajon talalkeeta&mikor

Noéri a szlovakiai EB is velem volt. Bizonyara, csak hat akkor Néra még gyerek volt, most
meg mar pilétalany.
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Nem véletlen, hogy a vilag legjobb sarkanyosa is ide hozza a kélkét (jaj, most nem rélam,
hanem meég mindig Theverdt van sz0!). A taj vardzsa mellett az is szempont, hogy
ide8lisak a start ®s rep¢l ®si viszonyok, ird

A hely egyetlen csapd8ja megegyezik hihetet]
k®zil abda p8ly8nyi ter2tett lejtRrRI, ®s tu
felkészllt. A szintkilénbség nagy, hosszu az Ut a leszalloig, s addig annyi minden térténhet.

A szemed nyitva legyen! Tanacsolja Gerard.

Eml ®k szem ugy areRfranca EBn sigydnézt Opan youd eyes. Ha emelkedik

a fel hRtorony, az itt nem ol yan, mi nt ngl e
lemenekilni.

BS§r si kl -ernyRsk®nt m®g kezdR vagyok, nem
v®gi ghall gatom a k ®t tapasztalt't Ahel yi o m
koer ¢l m®nyekr RI . Tasi Gabi az egyi k, ®s Kov s
leszalléban. A startmarsall biztosan irdnyitja embereit a liftekbe, a leszallé mester pontosan
vezet. be Rket a h¥sz focip8lyS8nyi | esz§1 |

megy! N®h8nyan nem hallj 8k, vagy c¢csak nem fc
soha t°bbet az ®l etbe ne tedd! o6 Mindezt nyug

Emelkedek a liftben, razogat a kora délutani poéffenet, néhanmdarkényelmetlen. Szeretek
emelkedni, na de ez a ragas azért mar sok. Terhelek, fordulok, és kdzben eszembe jut, itt repul
mell ettem M®sz8ros Feri. f is s8rk8nyosb- |
f esz¢ | Rbelazdidokupoldb € nt gat 8s? A | evegRben megf oge
sarkannyal repulok, ott nem kell attél félni, hogy becsukddik a fele.

Azutan lenézek, és latom afolott a gerinc folott vagyok, ami mogoétt lakunk a tuloldalon,
meglatom a satrunkat, a taborunkat, mellettiik pici pontokként ott bégetnek a kétszerdgilt

birkdk. Olyan magasan vagyok, hogy itt mar nem hallani a bégetést. -nééhafelzig a

l evegR, ezt m8r i smerem a termik ®rkezik, m:
rangatas formajaban. Mellettem egy sarga szarny, hopp, ez itt egy masik Gabor a Szécsi, vele

év elején még mint kiscsikéval talalkoztam Monte Carloban. Integet és ugyanugy teker velem
egy koron, mint ahogy tavaly azt Hércsoggel tettiik ugyanitt.

Nocsak! Tavalyr | itt maradt egy emel ®s. A/
jobb ol dal amat. Megijedek, elj8tszottuk a An
gyakori si kl -rep¢l R t8rsasj 8t ®kot. Ezt a me]
el Rbb. EI't 8vol odok, bsgr a | - kis Sigma mag:!
mag8§ra a f®keket. Elindulok a val-sz2nTtl eng

Ezt a képet otthon csak a Balaton melletti motoros sarkanyos latja, alkonyatban aranyhid a t6
tukrén, olyan szép, hogy mar giccses. Csak sajna otthon nincs a to kortl sok szaz méteres
hegykoszor¥%. Ctrep¢l°k a tw partra, ®s onna
fustoszlopot rajzol a domboldalbdl az égig.

AEgy any-ka 8l tal °sszekapart t Tzben 100 m®
el sR t°rv=®nye. Odah¥z ok, m8r ottt i's van mel
néhabeldoel ecsi pog a vari -. Nagyon meg®°r ¢l ©°k Ne
nemcsak n®z | 8t is, ®s nemcsak rep¢l, sz8l |
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Neki a leszalléban a helye, odaparancsoltak a tanulok szolgalatara, huz két embereset €s mar

helyezkedi k i s a sarokba. Onnan fogja majd
kupol 8kat. £En csavarom tov8bb a semmit, am
kitart8s, fel hRO Yari sten, hg8nyszor 2rtam | e,
h%zom a f ®ket keresem az opti m8Il i s k°r©°z®s
megfogal mazni , ami t itt csak ®rzek Aezek nel
kell tekerni, hol itt erRsebb a mag, hol ot t
| 8t om, j - pil -t a, mer t tudja mit csinsgl. C:

utasaval Evaval.

Prébalok elképzeléseket gyartani, honnan pofoghet az anyag, de csak a vario hangjara tudok

hagyatkozni . N®h a |l en®z ek a |l esz8l I - ba, el
rezzenéstelenul végsiklanak a leszallbba. Folékeveredek a tandemnek, érkezik egy piros
ernyR. f ¢gyetl enebb, hamarabb megunj a, vVag)

most mar az emelés hatarozottabb. Atsodrédtam a leszall6 masik oldalara és itt emelkedik a
talaj. Meredekebben siiti a nap, itt mar kiszamithaté az emelés forrasa.

Lassan megunom, hogy ratekergetek a tobbiekre. Amott sirdlycsapat kereng, kdzibuk siklok. A
vario hangja magasabb lesz. Elém fordul az egyikuk, és rovid nyaka felett hatranéz, szinte
biccentve int: Agyere vel em, ha b2rszo, ma j
maradok a vario altal csipogéssal jelzett koromon. A madarraj azonban kifordul, és kelet felé

h Yaz . M8r el ®g magasan vagyok, hg8t megyek ®n
botlunk.

Eszembe jut, amit a vitorl8z:- rep¢l R pil -t 8§
tudj 8k! SRt innen %gy tTnik, | 8tj8k is. Kere
a t°bbi ek. Hi szen annyira j- a t8rsas8g, ke

van mar Norbi és Betty is akikkel egyutt érkeztiink ide ebbe a csodavilagba, s lent hajtogatja
szarnyat mar sok magyar, Andi az évatos, Kolos a bevallalés, Piros a vakdréddaGyuri

a mindig j-ked®l yT ®s GS§bor a hegyiember.

l esz8l 1 - b-| m8r stoppolnak is felfel®. A sz
Paroda Gyuri, akinek sikerilt nagy meglepetést okozni tegnap, egy szulinapi tortaval. Lent
csomagol a szombathelyi csapat és ott a lanyom is, sokan meg még mindig repuinek, Dani a
Hornet Sportot késtolgatva biztosan ott tgyeskedik a karcsu, tobb mint 2000 méteres
szi kl aperem felett a kot m8si k ugyanolyan e
Eurépa tetejét: a fehér hegyet, a Mont Blanc

A magyar sarokba szallok. A leszalloban Mészaros Feri kimondja amit gondolok.

Milyen régen voltam ilyen jé csapatban! A sarkanyosoknal ez mar olyan ritka.

A sikl - -ernyRs®°k m®g egy¢tt maradnak. K2vs8ncs
Méasnap sarkannyal indulok a starthelyre, és igazi szenzaciova valok arbécnélkili Uj
madarammal. Kortlvesznek, filmeznek, fotéznak, mintha sosem lattak volna még sarkanyt.
Tetszik nekik és ezt nem palastoljak!

Es milyen jol esik nekem, hogy elismerik ezt a masfajta szabad repiilést is!

Mar nem is emlékszem erre az érzésre. Megborzongat, ahogyan megcsodaljak szarnyamat.

Hat igen.

A s8rk8nyosokns§l ez csup8n egy vs8llr8nd2t §s.
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Daka Olga: Sokkolt sasok

Gondolatok egy nem képzelt riport nyoméan

A radiéban a minap furcsa kérdést tettek fel: Tajképvédelmi szempontbdl kifogasobnatd
termPszetv®del mi terg¢let felett vagy el Rttt m
Hogy miért furcsa a kérdés? Csak ismételni tudom, amit az egyik valasnado pildta-

mondott: nem értette a kérdést, azt hitte, rosszul hallja, hogy a masodik évezred, a technika
évezrede hajnalan egyaltalan kérdés lehet ez. Volt, aki ugy reagalt, a természeti kérnyezetet
meg kel Rrizni, rep¢l jenek a madar ak, nRj°i
k®r d®s: ott m&r fT se nR, ahol sikl-ernyRzne

T°bben voltak szerencs®re azok, aki k tisztel
egy sz2nes ernyR feltTnik a t§j felett, his
utal 8sok a tRI ¢nk nyug atiarkbriyezatvédeler terén sgnycagk or | a
orrhosszal v ekul@Erja ek enreek &R sportpak,Keszallé terlletet épitenek a

sikl-ernyRs®°knek, a turist8k pedig gy°ny°rk?©

A |l egjobban a K°rnyezetv®dR nyilatkozata | e

nagytestT ragadoz- madarakat sokkolja a siklI
a mondat viszont engem sokkolt. Emlékeztem arra a két réti sasra, akiket csaladtagnak
tekintette¢egnk a buda®°r si rept ®r en, pedig ot
napestig. Felszallasra vartam a végrehajton, bombdltettem a motort, hogy elérje az tzemi
hRf okot, sas bar8tom pedig a sz8rnyv®gt RI e
szemmel engem figyelt, f ®I szemmel az ¢rgel
iskolakoron is talalkoztam vele, elsiklott foléttem rezzenéstelen, kitart szarnyaival, csak a fejét
ford2totta fel ®m, l en®zet t, de sz- szerint.

mondhatna magaroél, hogy egyditt termikelt egy sassal. Gyakran épp a ragadozé madarak
mutatjdk meg, hol az emelés, és cseppet sem banjak, ha csatlakozik hozzajuk egy vitorlazégép.
Pedig annak ink8bb van mad8r form8ja, mint e

B Y

Nem vagyok se biologus, se ornitolég‘

‘-

csak logikus. Probalok lenni. Mert miei " - ”W&( B

sokkolna a nagy ragadozé madarakat e} S S 4

csendesen sikl - er&‘ . "wmak a
fajtajuk taplaléklancanak csicsan, milye “aol i iy ty -

t°rv®nyszer Ts®g 2r."
hogy van kitRI f®I «»
nagy madarral talalkoztam, ugy latta .
méltésagteljes tirelemmel veszi tudomas ~
hogy haszn8l om az F
rebbent miattam. Csak annyira tert |
el Rlem egy apr - S Zl.
0ssze ne Utkozzink. Ezek az okos madgs
annyival kalénbek nalunk, hogy mé
kompromisszumra is képesek. Amire
k°rnyezet vedRk el ®¢g



Megragadt a fejemben a rep¢l Rs z© shelyetes®oek si k|
hasonlata: ha az egyetlen vasuti atjaroban mindig piros a lampa, az emberek gyorsan
hozzaszoknak, hogy atjarkaljanak a tiloson. Az elmak2@vben 485 sarkanyos starthely

mTkedott, ezek ma is J-k I enn®nek a sikl - et
®°sszesen c¢csak nyolcat enged®l yeztek. Vaj on
vagya az embernek a repulés? Igen. Akkor csak egy marad: repll, mert repulni kell. Ezért
ak8r 8t is m8szik a vasYti s2neken, akkor i s

zOldre valtani. A zold szép szin.

A sikl-ernyRs teh8t felveszi a zs8kj8t, felc¢
®s Yt k°zben nem dob el pap2r zsebkendRt, ne
virsggokat, nem hagy maga uts8n s°r°s dobozoke
talpa sem koptatja az dsvényt. Viszont szomoruan latja a hatalmas sebeket a hegy oldalan, a

b8ny8k ®hes 8l |l kapcsainak nyom§t, a kil om®t
hagytak h8tra, mert ezt mind szabad. De hog:
szabad. L8t a, hogy a nemzet. par kban hata
vonszoljak a torzseket, letaposnak utk6zben mindent, és arra gondol: a starthely kis

n®gyzet ®ben holnap m8&r fel 8l wra a T, de
Aztan felszall, szabalytalanul, de boldogan, hangtalanul siklik és kézben rossz a lelkiismerete.

Arra gondol, hogy R nem el ®g k°rnyezetbar 8t .
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5. METEOROLOGIA
5.1. A meteorologiai kérnyezet

A sikl -ernyRs pil -ta sz8m8ra azteaaszélésgzf ont o
ereje nem olyan nagy , hogy | e kelljen mondani a ,yepe¢l ®
®s a | 8t &8s se csup8n p8&r sz8z mO®s.er. Nem 8rt
A vs8rhat- idRj&8r8&8§st c®l szerT eltal 8lni, me
esRben, viharban, vagy ®ppen k°d°s sz®l csend

K®pzett s®ge¢nkt RI f ¢ggRen a j - rep¢l Ri dR m§
egyenl etes gyenge szembesz®lI I de8lis. A prof
az ide8lis meteor hel yzet egy t8vrep¢gl R ve
u at ahhoz, -rbhpilgke vagy semRegstaithelyerz vady a kdzelében
t el . Tanuljuk meg ®rt®kelni az 1 dRj 8
g n -4l ®@ta &kdzaRttdtapodk meg, vagy csak délutan. Kora reggel még nem
d tunk biztos sz®l ir8nyt. E£rt®kelj ¢k az
R vonjunk |l e k°vetkeztet ®st. Torekedj ¢n
k
m
k
k

3 ™73
°®

DD X
~

Og_(‘D
D.CDU)DECTO(\-
CosScQ sQa

is van, ne magyarazzuk be magunknak (de masnak se), hogy oda lesz j0 a szél. Az

2t 8s nem visz k°zelebb a nagy rep¢l ®sek
sz®l sRs®ges helyzetben | ehet . Egy ®b k ®

z¢lve t¢rel mesen v8rjuk meg a | egkedve

8s nem al kal mas, ne k2s®rl etezz¢gnk!

T w

— =0

A meteorol -giai el Rrejel z®sek t°bbnyire hel
®rt ®k el ni azokat . Az 8l tal 8nos hel y Aot i s me
megtekintése. Ezt tobb honlapon is megtalalhatjuk, egyéb értékes informaciok mellett
(sz®l sebess®gek ®s ir8nyok el Rrejelz®se, csa
A hideg | evegR bet®°r®se 8l tal8ban kedvezR, ¢
nagyobb sTrTs®gT hideg |l evegR ®kk®nt bo
gr ®t egeket, ®s 2gy gyakori ®s intenz2v fe
volodva intenz2vebben hTl, mint a 0.65 C/
hezebb, al ul a -Wdébmfeljraeniadokrd lehet szgnittani. BohyRlibhhtja
helyzetet, hogy azonos t®rfogat®¥ nedves |
gy nedvesebb I evegR egyszer csak el szakad
tenz?2yvy fel 8raml 8sok zavar - dob8l 8sokat,
k| a idegbet©°r ®s el ®g i
vV a at K i 8l tal 8ban |
f e rossz rep¢l Ri dR.

-ernyR sz8m8r a. Ha
tartev®kenys®g al akul
j ezetten

S

Y
h
h

A rep¢l ®shez kedvezRbb hidegfronti hel yzet n
helyzet. Az8t hTt °tt talajr - | a nap kora d®l el Rtti
besug8rz8st -1 ®s visszaver Rd®st Rl jobban fel

Hasonl -an a hidegbet©°r ®s hez, a t8vrep¢l ®shez
gyenge, de altalanos felaramlasi kornyezet és a hidegfronthoz hasonlo helyzet alakul ki. A

melegfront-f Rl eg ha be§l | a s t-admiigazan kedvez deltiiniq hat aa n
napsug8rz8s hat8s8ra ilyenkor i's vannak e
§raml 8s miatt, a t ®l i mel egfront a kedvezR

@
e

I
m
bb
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Antici kl onok gyakran okoztak mS§r k el emes
8l tal 8nos l esz81 | - | ®gmo z g §s sebess®ge ugy:
azonban gyakran sz8raztermikek form8j 8ban a
megfordult légallapota zaz a | evegR felfel ® melegedi k, ne
A meteorologiai honlapokon a széliranyok kirajzoljak az orszag feletti altalanos aramlas
képét. Egyeztetve ezt a foldrajzi helyzettel, domborzattal és a helyi mikroklimaval szinte
biztos eIRrejeIz®s¢nk | ehet az eg®sz napr a
met eorol - gi 8r a. A pillanatnyi hRm®r s ®k |l et i C
szol 8§l tatja. A v8rhat termi kk®pzRd®st, fel
nagygval sjz2 Ts®ggel jel zi eIRrep. Ne felejt:
megs8l |l ap2t8§sait szidja, az t°bbnyire °nmaga
A meteoroldgiai kornyezet a foldfelszin része. A fold légkorében zajlé véaltozadsok nem
el sRsor ban a | ®gkeort al kot - el emek hat 8§s ali
eloszlasban az aldbb elemekkel talalkozunk:
Nitrogén (N2)i 78,084
Oxigén (O2)i 20,946
Argon (Ar)T 0,934
Széndioxid (CO2j 0,032
V2 zgRzi@oaoo@mps
Ezek k©°zg¢l a | egkisebb mennyi s®gben el en | ®
Ha val - j 8ban a met eorol - gi ai k°rnyezetet
|l egjelent Rsebb t®nNnyezR a hRm®r s®kl| et a nyon
elemek.
—

A | ®g k°r egyi k h RmeG _mgaim Eostfira e j e a
l evegR f°ldfelsz2ntR b P Brt ®k e
si kl -ernyRz®s szempo L aw A rb®n ek
csupan a legals6 szakasza a troposzféra o
l ezajl v8l toz8sok (.. Frltg (oplcton-dnd) gel /
tropopauza feletti valtozasokkal kényviinkbe :’; L AN
nem foglalkozunk, szamunkra gyakorla T ——
jelent Rs®ggel nem b2 G e

ro
A troposzf®r8ban a | ™o r e, Y
t Tni k csups8n a leve n bz2r
hat 8ssal . bgy t Tnhe p AT tabil
| ®g 81 1l apotot el Rid®z | ) | hat §s
az egyr e ki sebb I ; oz U
magasabban el hel ye &‘Hy _ou__;___nJr
l evegRmol ekul 8i a ki o G et o d-an
kevesebb | evegRmol ek 0 .(,J’rw ednek
el, ez8ltal a saj&§t W P R L. 1gass§¢
egyenes aranyban csokken. m.; e Troposiféra 45

[dgnyomd r A lbguor ossztomece
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Val - j 8ban ez nem 2gy van, mer t a | evegR s
befolyassal van.
Magassag, m

Kezel ebbr RI r8 oot

hRm®r s®k !l et i ® ' AT, AL
g°r b®r e, azaz v ;

allapotgtrbére azt tapasztaljul F U [ P,

hogy a l evegR 3000 T -

val6sagban a magassé v, -
n°veked®s®vel lzotermia N

mértékben csokkenhet, d - Co
esetenként a normalistdl éppe 2000 i 4 HONIEN20GI08 S3I,

ellentétesen, ugynevezett invel I

modon nem hogy csékken, hane l Az emelkedd buborek

nR, vagy m8 s /homerseklete

alland6 marad (izotermia). L ”' Alapotgérbe

A peldaban rajzolt abraban az |

szakasz hF 1

allapotgorbéje 0,75  fok/10C f [ T

méter. Ez az Aallapot @ 2 ! B W BC

indifferensnek mondhat6 abbdl a

szempontb- |, hogy miut8n a k°nnyebb mel egebb
a feljebb | ®& R nehezebb hideg | evegRvel hely
ahhoz, hogy a helycser®hez a | evegRben a b
|l egyRzze kev®s. Enn®lI az ®rt®knol mi n ®| nagy
nagy hRm®rs®kl et ®&s ez§8Ital sTrTs®g k¢l onb
helycser ®hez megindul . Il lyen igen labilis §I
v8l toz8s8t 100 m®terenk®nt a hRmMm®r s®kleti gr
l1Celsiusf ok/ 100 m®ter . A 11T, szakaszon -esgy st a
gradienssel. Ennél is stabilabb allapot a IV. szakaszban rajzolt izoterm allapot. Az

8l | apotg®°rbe inverz szakasz8ban a hRm®r s®kl .
mutat.

Egy m8si k hRm®r s®k | et i jell emzR a tal ajf
hRm®r s ®kl et ®n e k v8l toz8sa azt k°vet Ren, h
hRm®r s®kl ete olyan m®rt ®kben nRtt, hogy a s
tapaszt - er Rt |l egyRzte ®s a bubor ®k emel ke

a cs°kkenR nyom8sb- | k°ve

adiabati kusan hTI
s®kIl et v8l toz8sa kisz§&§m#Zthat -

szerint, hRm®r
1 fok/100 méter.

P®l d8nkban az emel kedR bubor ®k har mat pont | :
hRm®r s®kl etet a 25 fokr | i ndul - termi kbubor
kicsap-d8sa a p8rolg8§shR hR | ead8sa mell ett.
®s a bubor®k a nedves adiabata torv®nyszerT:
addig tart, ameddig a k°rnyezR | evegR hRmMm®r
Példankban a buborék emelkedésének hatart az inverzié szab, ezen a magassagon zarodik le a
p8ra kicsap-d8sa. A felhR k®pzRd®s kezdet ®t
i ndul - hRm®r s®kl et e hat8§rozza meg (kondenz§c
szintig, a termik emelkedéseig tart.

95



A k°vet kezR p®I d¢ Magassdg, m
allapotgorbéje  olyan stabilitdsi rétege ., '
tartalmaz, amely lezéarja a termik emelkedé:
azéltal, hogy még a kondenzaciés szi | F:’S':;’:Ee:‘nﬁﬁ(fg

el ®r ®s e el Rtt Kieg' s kedR
bubor ®k hRm®r s ®k 1| e
hRm®r s®kl et t el . Ek k n k
fel hR k®pzRd®sr e, h 2000 | - _ _ Hondenzaciés szit @ K@
stabilitasi  zar6  rétegi  emelkedil e
parakicsapddéas nélkil. Ha azonban a terr _{'_ﬂ_______-
i ndul - hRm®rS®k|ete 1000 I
helyenként elérheti a kondenzaciot. Abban b Hliopotgbrte
esetben is attorheti a stabilitasi szintet L
termik, ha az a kondenzaciés szinthez koz ‘ . | ‘ ..

®s a tehetetl ens®g 0 5 10 15 20 25 fel®
aramlé buborék a zaré rétegen tal emelkedik.

Ekkor a kicsap-d8s k°vetkezt®ben | eadott hRbDb

Az emelkedd buborék
/homerseklete

A stabilit8si r®t eg felettdi tiszta |l evegR ®:¢
éles valasztovonallal kulonul el. Ezt legjobban a stabilitasi szint magassagaban lehet latni.

A légkor masik nagy meteorologiai meghatarozoja a nyomas. A felszinen uralkodo
nyom8s®rt®kek ismeret®ben is messzemenR Kk©°v.
azonos nyomasértékeket 0sszekotjik, ezeket a gorbéket izobaroknak nevezzik. Ha az
izob8rok ritk8t, a nyom8svs8ltoz8s adott t8vc
j el e, hogy a | ®gmozg8s a felsz2n k°zel ®ben
hely felRI az alacsonyabb nyom8s¥%“ terg¢l etek
gradiens erR miatt.

96



I | 293N % ] X
U NA ) waN ( oy 015
“, \ b‘\\:i_/’/ 4 \\ \ \ ‘/\\:, \ b / 1020
/ 1 \ \ L xI ,_n >
/v/' \. - C .,I» er ’ \ ; > ""'L" ," / / 102:
N e SN L S e
L e 3 / 102
S AN { 3
T < _—M—_._—“‘///// ': / \\ ko \\ — )\ ’02(
/ _7—/// /A—\ Nt - D Nverers - \~/
3 ~ X\ T
\ e ._,.-/‘/ /,.// P e NS
3 \___V___ e = /// = zobarta ~;p
i M\
A - alocsony o (A)
o I
X\ -magas nyomas o ;
4 (DRESE
Az i1 zob8rok <cs%csain a k°rnyezR | egmagasab!

nyomasértékeket talaljuk. A légnyomas véaltozasat a magassaggal a Laplace formula irja le. A
képlet eredménye alapjané@hyomas a magassagt@jaritmikusan csokken. Ez azt jelenti,

hogy a légnyomas kb. 5000 méteren a fele a talajon mért értéknek. A nyomas magassagi
valtozdsa olyan, hogy #alajon: 1 mb (milibar) nyomasérték valtozast 8 m magassag
kulénbség kozott mérhetiink, ez 5000 méteren mar 15 m, 10000 méteren 28 m.

A nyom8s m®rt ®rt ®ke mell ett az 1 dRj8r8s a
jell ege Db2r. Ha egy adott t ®r s®gben a nyom
felt®telez, aminek hat8s8ra a p8r8s mel eg | €
ahol abb- | felhR keletkezik. A n°vekvR nyoc
Vi sszap8rologtatja a kicsap-dott nedvess®get
A harmadi k i dRj8r8sunkra jelentRs befoly8st
egyi k me®rasgaiuBnedvesseg, aminek szamitédsa: v2 zgRz eEPeneg@gR./ 1
Ez télen 5, nyaron 106 %. Erdemes tudni, hogy a sza®@s nedves | evegR

kalonbozik. A 2 §r az -lamelyegk Paratartalma 0% a legnehezehbl,26 kg/nd
sTrTs®gT, a p8rmaedvass@dtnralz -f J egrgmr: 1, 24¢é. 1

5.1.1. Szélsebesség és szélirdnyok

Ami t m® g a kezdRknek IS tudni kel ! Mi r RI
kedvezRtl en szelet? A sz®l ir8ny meg8ll ap2t §
| evegRbe emelve vizsg8l - -dni. A helyi zavar 8s

sz®lir8nyra ®s er Rss®g ®r e-egy kiddfabgrk vagy?bok8rmac s i a k
egymastol50 00 m®t erre, vagy a sz®ljelzR zs8k, a
Kis gyakorl att al a talajon 8llva fej¢gnk for
mindkét fulink egyforman zug, orrunk a szél iranyaba mutat. Természetesen ez repulve mar
nem hasznalhatd, hiszen ott mindig szembe f(j a szél.

97



A horizont8lis | ®gmozg8§sok alapvetR oka a n:

erR hat8&8s8ra a magasabb nyom8s¥% hel yrRI az
terllet felé. Ezt az Euleri aramlastad forgasabol addédo Corioklsr R a mozg8s i r &
k®pest mer RI egesen elt®r2ti. Az elt®r?2tR erR

m®r et ®t RI ®s a f°l di el helyezked®s®t RI f ¢gg.

Euleri aramlas

Ny oms8 s i gr n s
Cori ol i
Er e dR 8r aml 8
Geosztrofikus aramlas

M| T A\

Ami kor a nyom8si gad®i kneggreR| ®s Ranedr i alzi §r
a magas nyomas és az alacsony nyomas helye, hanem a fenti ¢sszetett hatas hatarozza meg.

Az 8raml 8si viszonyokat a t®rben befoly8sol]j
r ®t egek egym8shoz k®pest ®s a | egals- | ®gr ®t
a rétegek kozotti surlédas altal. Tovabb bonyolitja a mozgéas goérbe leirdasat, hogy az aramlo

l evegR t°mege | el ent Rtehet@lenségenfolytak isrmdddsiganay ar o d 8§
mozgasa palyajat.

Geosztrofikus aramlas

VI A
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Ennek a hatdsa az, hogy a légmozgéas erej

iranya a magassag valtozasaval valtozik. i Om-53m/'s 3050 1 « 6.8 18
500 m- 7~8 m/S
700 m - 9.4 m/s

. &
Altalaban az északi féltekén a Coriedisr \939

jobbra elforditd hatasa miataz aramlas ag\, \&

magasss8§ggal az - ramu 1200 m egyezR
irg§nyban el fordul ®s 9,6 m/s R.
= (41.39)
Ezt a tényt illusztrdljia az Eckmann spiré } szélsebesség
Természetesen ~a  meteorologiaban a szabad légkorben
t°rv®nyszer Ts®gek me. . .. e gy v vt nek

azzal ellentétes jelenségek is.

A Ssz®lirs8ny mel |l ett a
lokésesség  meghatarozé  abbol a
szempontbél, hogy az adott terlleten

vallalkozhatunke si k|l - erny Rz ®sr
sz®lirs8ny a starthelyy¢
t al zott er Rss®ge i s pro
szélben (sebessége -18 m/s) az

el Rrehal ad8s igen neh®z

kozelében varatlan meglepetéseket
okozhatnak. Kb. 10 my/sal a fak zugéasa

1D

o el oz az erRs szelet, i
majdnem vizszintesen repilnek ki a
kez¢nkbRI a tal aj neve

v2zfel ¢l etek erRsen bod
vizszintesig kifeszll, a vége csapkod.

Gyakorlott pilétak tudnak inkabb egyenletes élé
szélben repdlni, mert ebben az85 m/ s S ¢
légmozgasban nagy gyakorlatot igényel a start

si kl -ernyRvel k°nnyT az | esz§
gyakorl ottt ernyRkezel ®s| ert k
hg8trar8nt fo°ldre | ®p ®s kc

l'lyen sz®l ben a f 8k 8ga e az &€
nincs "hangja". A fTszs§ , a f
megdRI , de egyenl etes s adozi l
sz®l jel zRk majdnem v?2zsz dnek.

A m®r s®kelt sz ®lI a-5sinkls- esenlyeRss&g ThartBerme L
l esz8l I 8s. A f8k leveleit felborzolja, a fg¢s
megtorve mutatja a szélirdnyt.

Gyenge szélbenf2 m) s) vagy sz®l csendben k°nnyT a g
ide8lis sz®l erR. Megfelel R gyakorl att al a g
®r ®s n®l . Csak nagyobb fut8st ®s erRteljesebb
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5.1.2. A talajfelszin és a légmozgasok

A mikrometeorologiat leginkdbb a talajfelszin alakja, és boritdsa (névényzet, terep,
®p2t m®nyek) befoly8solja. Az 8ltal8nos | ®g§]
alakithat ki rotorokat, felaramlasokat, hullamzasokat vagy I6késeket.

A rotorok és leadramlasok
elkerliléséhez ne kozelitsiin
sz®l ir8nyba €
hazakhoz, a dombokhoz
hegyek széllel ellentétes
oldalahoz.

Minél magasabb a tereptérgy ¢
mi n®I er Rsebb
nagyobb és dobélésabb lehet
tereptargy mogotti rotor, vagy ¢
learamlas.

A széliranyos hegyhatakat  __ —

szél egyenletes felaramlasss — [ "v;fj{)w
ker ¢l i me g . Le !:-.z./
0blés dombok, vagy hegyel o

sima el Rtereppel

Ahol a sz®l vektor f ¢

ggRIl eges i r8ny% kompo
sebess®ge, ott a | ejtRre felje

n
f Y4 - sz ®l ben b

Ter mi kek kial akul 8s 8t a napsugs8rz§8s vagy e

|l evegRt °megek okozz§8k. Ezek fel8ramlgsa a t
hRm®r s®kl et k¢l °nbs®g, ezt pedig a talajfel:s
me g . Mi ndezt gyakran eg®sz2tik ki a hel yi h R
V2zfelsz2nek a p8rolg8s miatt a tal aj felet

me z Rr R a nagy hRfokkg¢l °nbs®g hat 8§s8ra gyakr
8l tal 8ban ilyen elszakad:- bubor ®k ok vagy bt
felszakad:- termi k hely®re 8raml - l evegR i dR
Iokéseket generalhat az alapszélhez képest.
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A dombos-hegyes vid®kek er Rsebb sz®  ben a | eveg

el Rf ordul hat, hogy olyan helyen is kiterjedt
azt nem indokol | a. Ezek a hull 8mterek azon
jell emzR form8j % fel hRzet ¢k jelezheti jelenl
A szélsebesse®s i r8nyvs8ltoz8sok 8l tal 8ban j - el Rje
az al apsz®l hez k®pest jelentRs bef ¥ 8sok va
akkor nem t %l kell emes rep¢l ni. Gyakori Korr

piléta agy érezheti "fapadoson” utazik. A I6kések és kihagyasok tendencidja azonban
elarulhatja szamunkra: végképp letegyniepllési szandékunkrol, vagy reménykedhetink.

A zivatarfront erRs | °k®sekkel, sTrTs°dR be
kifut-szelet, ®s a hRm®r s®k!l et cs°kken®st .
ki hagy8sok i dRszak§8nak hos dlasabovezettes iyenkolE z v ® ¢
szinte biztos a gyokeres széliranyvaltozas. Naponta tbbbszor is valtozhat a szélirdny,
t°bbnyire gyenge | ®gmozg8sn8l, ahol az el sza
meg a pillanatnyi széliranyt.

Ne t®vesszg¢gk °ssze a starthelyen 8l lva a be
| ok ®sekkel . A termikek gyakran v®giggurulna
f¢ggRen tendenci - -zus a termi k miatti bef Yj

£Erthet R, hi szen a fel meleged®s i dRsz¢ ks®gl e
felismerve, gyakran nyujthat segitséget a starthoz és a termikbe kertléshez.

5.2. A felhRKk

Ha az el RzR fejezetben arr | besz®lt¢nk, h o
birhat a repllésunkre, akkor ez a fejezet azokrol a meteoroldgiai objektumokrdl fog szolni,

amelyek megmutatj 8k sz8munkra a m% tban | ez
v8l toz8sokat. A felhRk rendkz2vygl soksz2nT ¢
jelens®gek k°vetkezm®nyei, m8sfel RI % abb | e
A felhR magyar nyelvT megnevez®se °nmag8§ban
a mi a p8r8t ol datban tart - |l evegRt a kicsap
fel hR k®pzRdi k. A kicsap-d8si j el ens®g egyli
k ®pess®ge, ®s az a hRm®r s®kIl et féeéggv®nye. /
v2zt©°omeget tud ol datban tartani, mi nt a hid
f¢égg, hogy mikor csap-dik ki a | evegRben ol d
A fel hRk®pzRd®s e gyi kNagdugamivakmegnseleditait foldf@lgzan , ho
el et ti p8r ad¥s |l evegR felsz8gl|. Vi szonyl ag

f

p8rol g8shR felszabadul 8s8val a fel hRk®pzRd®:s
alacsonyabb szinten a légréteg a napsugarzas hatasara elég intenziven melegszik, akkor a
frissen k®pzRd°tt felhR visszap8rolog, ®s a
a nap folyaman tébbszérs megi s m®t | Rdhet , ®s csak azok a
ideig, amelyekbe a felsz8lIl - meleg | evegR el
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THERMALS WIDER AND WEAK
MAXIMUM CLOUD ERAND CLOUDS WITH LESS
DEVELOPMENT . r:hVERTICAL DEVELOPMENT
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Ez az oka annak i s, hogy a nap
k®s Rbb k®pzRd°ttek®, ®s a fel hR
p8ratartalma a nap folyam8n cs

A f e bokfBldségének az az oka, hogy a felszall6 aramlasok mellett még rendkivil
sokf ® ek®ppen ker ¢ ¢l het a | evegR mel egebb, va

8raml §8ssal, vagy hRvezet ®ssel i's kaphat ener
az 8raml 8sok ir8ny8t, vagy sebess®g®t. Ahhoz
k°vetkeztetni tudjunk arra, hogyan kel et kez
oszt8lyoznunk Rket. Az o0szt8lyoz§8st al ak ®
kl asszi kus meteorol -gi a. A felhRk alak szer
(cumulus), szakadozott (fractus). Magassag siesBtalyozasal acsonyszint T 20
magass8gi g, koz®pszint-El R0AQgQg®E) 60 nAfgedt&k © 2 21 ¢
(cirrusi azazjeges) Vannak Yigynevezett f¢iggRIeges fel6¢
fcumul oni mbus). Az esR fel hRzete a nimbus ne
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A cirrus szab8lytalan g°rbe¢letT, feh®r sz8§
j ®gkri st 8l yokb:- | gl 1, a felhRzet maga ritka
elrendez®sT cirrusnak napudvara van. Ezek a

kczel ®ben gyakran s8rg8sak v-azdlgk nagy gubancbas s z 2 n
csavarodhatnak, ami a magasban élénk légmozgasra utal.

A cirrus castellanus apro, kerekded tornyocskakbdl all, oka, hogy a nagy magassagban a

hi degebb | evegR kezd be8ramlani. Ez | abilits§
2 nappal).

Cirrus/Ci, 6000-12000m

Speci §8lis alak¥% magamstiust T azalzhRa a8ci§miyd el |
gomol vy, gyakran a k°z®pmagas gomol yokb- | me
feh®r , °n8rny®Kk ne®l k¢l i fel hRI epel , apr - S

cumul usok <cs¥%csainak mar advs8§nyak®nt tal 81 ko
ink8bb bemutatja sz8munkra a mw t jelens®gei
A cirrocumulus gyakran cirusszal vagy cirrostratusszal egyudtt lathaté. Ekkor mar

k°vetkeztethet¢nk a j°vRre, mert | ehet, hogy

Cirrocumulus/Cc, 6000-10000mMm
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Jell emzR magas s<stimatiud.elbBRzkz maii rmreov®n a
magas szintT r®t eg nagy kiterjed®sT, ez®rt a
Fontos k¢l °nbs®get tenni az egyre n°vekvR m
mennyi s®g¢ket sok8ig nem v8ltoztat:- fel hRk Kk
mel egfront k°zel ed®s®t jelzi, m2g a z8rt f 8§t

Cirrostratus/Cs, 6000-10000m

A k°z®pmagas fel hRzetek egyik jellemzR fajt
ami a lassu leszall6 légmozgas miatti kiszaradas és melegedés kdvetkezménye. Ha ez zaro

r®t eggel p8rosul, a felsz8&lI1l - | ®ygmozgs8st | ef
i dR) .

Az altocumulus a gomolyfel hRk sz®tterg¢l ®s ®b
gomol yok wugyanis a magasban sz®tterg¢l nek. K
(duplicatus).Ez az eset kifejezetten a hidegfront utan jon Iétre, ahol a konvekcié a hidegfront

el vonul 8sa ut8n jelentRsen |l ejjebb kierx ¢l . A

fel hRk alig 8tl 8tsz-ak, a k°rvonal uk ®I es.

Altocumulus/Ac, 2000-5000 m

- =
';",. e -3 =

BT At
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A k°z®pszintT r® egfelhR az alto stratus. E z
nem rezzen®stelen | esikl8sokra t°reksz¢nk. E
arnyék, mintha homalyos lUvegen at lathank (opacus). Az alto stratus nagy horizontalis
kiterjed®sT r®teg. Kial akul hat vastagod: ci
Mérete horizontalisan 1000 km, vertikalisan tébb szaz vagy néhany ezer méter is lehet.

|l yen felhRzetn®l sz8m2thatunk arra, hogy a

Altostratus/As, 2000-5000m

Az alacsony szintT felhRzetek egyike a strat
szerkezet kevered®s ®bRI 8l 1. A felhRzet szgr
gyeng¢l R front k2s®r Rfel hRzete (emel kedR | ®¢
l evkR z8r - r®teg alatt sz®tterg¢l nek, a stabil
r®t eges gomoly. Jell emzR marad®kfel hR a vi ha

de a mennyisége mindig csekély.

Stratocumulus/Sc, S00-2000m
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R alacsonyszintT felhRzet a vastag r ®
ul hat

Stratus/St, 0-1000m

s fehRvel gyakran esR r®tegfel hRk®nt

A stratu

s°t®t ebb az altostratusnsgl . Al apja viszonyl
vastagod altosztr8tuszb-|I al akul Ki, a f el
teljesen elt¢gnteti a Napot, nagy ter¢égletre t
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Alacsony szintT, de fg¢
fel hRt Asz®p 1 dR fel hR
a naps¢t®s hat 8§s8r a a

g g R1 e gterlazé replulespenles®Ra f el h |
csk®neko nevezi k. A | a
t al aj -2000 2 ledtili telitétté v e g R

valik, relativ nedvessége 100% lesz. A cumulus humilis kialakulasa a nyar frontmentes,
zavartal an, napos I dRben menetrendszerT. Ha
elég stabil csapadékra nem szamithatunk.

Nagyobb kiterjed®sT gomolyfelhR a Cumul us
kiterjed®sT gomol yfel hR, amel ybRI 8l tal 8ban
horizont8lisan nagyobb, mint vertik8lisan.
er Rsebb fel 88raml st tapasztalunk, gyakran a
az el RzRn®l alacsonyabb szinten tel?2tRdi k, z
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A gomol yfel hRk k°vetkezR jellemzR v8lTfaja

congestus. A tornyos gomolyfelhR Ygy j°n |
ki csap-d§8s 8§t kevet Ren a p8rol g8si hR adta r
hi degebb van ®s ottt tov8bhbi p8rakicsap-dS§s
megfigyelni, vare z §r - r ®t eg, ®s ha van-e Ha&domoly azt

®r kezR hidegfront ter m®ke, akkor tudnunk k
v8l toz8sokra sz8&8m2thatunk. A fel hRbRI hamar
fel hRzet . A labilis egyens ¥l yi 8l 1l apot gy
gomol yfel hRzet et.

Vesz®l yt jelenthet, ha a tornyos gomol yfel hF
t val fejl RdOtt cumulus congestus f ¢ggRIl eges f
fel hRk magass8§g8n t ¥l a jegesedR z-ng8ba a
megtort®ni k, a tornyos gomol yfel hR tetej®n j
fejl RAR fel hR sz8m8ra hiszen a fagy8shR is f
ki sebb z8r - r ®t eget gttorni, S Rt n®ha meg i

§r K i ap-dik f8tyol rT r®teg

I h e k ®s F I r k z
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A j ®gsapka Il atin nev®rRI (pil eus) kapta a f
Rd°

t val f ej | tt fel hRbRI k°nnyed®n al akul hat
si kl -ernyRs®°k Ssz8m8r a vesz®l yesnek kel t
el vesz2thetj ¢k a kontrollt, ®s a felhR az -
megkozeliti, néha elérhetia 10 'ss e mel ®st . A megtanult v®szs,
kev®snek bizonyulfledti samley ®er®®s @&l keFrQ R®se aj
| ehet a zivatarfel hR kialakul 8s8nak. A got

mindenképp figyelmet érdemel, hogy szamolni tudjunk azzal, nem kell e lemondanunk a
tervezett rep¢l ®sr RI

A zivatar felhR kialakul 8sa
k®pzRdhetnek zivatarok cel |l §
A zivatarfelhR el nevez®se mi
cumulus, vagy nimbus.

Az eg®sz orszS8gra Kki
fel mel egedett l evegR

szempontj 8b- | | e
kban el osztva eg
ndk ®t esetben c

R —

dR zivatarfel hR k®
raml 8sra k®nyszer g

majd a zivatarfelhR 8ltal8ban cumulus cong:
ir8ny8ba n®zve a front m°g°tt nagyon hTv?©°s,
taldlhat6, akkor a felszallé mozgésok kilondsen hevesek lesznek.

A zivatarfelhR egyik jellemzRje a folyamato
el helyezked®se a gomolyos szerkezet tetej ®n.
vill 8ml &8s jelens®ge mutatja, hogy a cumul u
csapott §t. Ez a felhR -r8kon 8t k®pes fenn
tartalékaival.



A zivatar felépulése sordn szamtalan veszéllyel kell szembenéznink, ha érkezésekor még a
|l evegRben vagyunk. Az erRs turbulenci 8kkal (
viharnak.

Ha a zivatarfell
menthetetlendl felsziv, és olya
magassagokba emelhet, ahol a |
légnyomas magassagi betegséget,
agy oxig®nhi 8nyo
ami haladlos. Ha rendelkeziink
oxi g®n | ®gzRvel

|l ®W R hideg a k?©°
km felett pedig szerveink nem visel
el a tulzottan alacsony nyomast.
zivatar belsejében sajnos volt mar
p®Il da, hogy az
vill 8mcsap8s 8l d
kel etkezR | ®gesR
okozhat markans mérete és sebess
miatt.

N®mel yi k zivatarfel hR t°bb mi nt 10 km maga
el Rrejel z®sek el ®gg® egy®rtelmT inform8ci i
jell emzR ada&l d8dRI| zi®sataark marankvdltomsolatziseokoe.r R, v

A vesz®l yt 8l tal 8ban az Jjelentheti, ha kel
t 8vol s8gr a. A magasban ugyanis a gomol yok t
nimbust.
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Dennis Pagen amerikai szakiré példajaval illusztraljuk egy atlagos zivatar életciklusat.

A hidegfront betdrésekor a labilitds nagy, a kondenzacés szint alacsony a nagy paratartalom
®s a betort hi deg miatt. Ugyanakkor a konve
nincs igazi akad§8lya. Az BihRlhadt&8§zsav@saenes
mi att a zivatar elvonul 8s8t k°vetR napon a |
alapjuk magasabb, tetejuk alacsonyabb szinten helyezkedik el.

A harmadik napon az ég kinyilik, az inverziés zaréréteg alacsonyra kertl, és a napsugarzas
akadalytalanul melegitheti a talajt. A ciklus végén ismét cumulusok épulhetnek, mert a
zaroréteg a kondenzaciés szingfdle r ¢ 1 ®s normal i z81 -di k az idF

e —~—

HIGH PUFFY SUBSIDING AIR

CUMULUS BLUE SKY

AN o 7
% —
N _ = T~ INVERSION LAYER DEW
> ~ SROUND _TOP OF CONVECTION ~ POINT LEVEL ) |
DAY IV DAY Il DAY I DAY |
HIGH
DEW POINT INVERSION
(CONDENSATION)
Sl LEVEL INVERSION
e GRADUALLY
%4 T - LOWERS.
ORIGINAL =
\ INVERSION —\M -
\ \ N \ T
X . GROUND
X \\ \\ INVERSION
IF HEATING IS NOT ENOUGH TO PASS STRONG LOWER GROUND

INVERSION, GOOD THERMALS NEVER FORM
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Amennyire j-1I felismerhetR a zivatar kezdete
befejezRd®se, ha megjelennek a mammat us fe
cumulusok lennének.

Ter o to

A felhRk speci 8lis v8ltozatai a hull 8§mfel hE

al akj 8val °sszef¢ggR jelens®g k°vetkezm®nyei
eredm®nye hogy a tal aj felsz2nen | ® R | ejtF
k®sztetik. A szuperpons8l -d-, azaz az egyms§s
kel tenek. Ha el ®g3 er Rs a sz®I, hull §mt er ek
sebes, a felhR helyben 8lIni | 8tszik.
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5.3. Nyomasi rendszerek

A nyomasi rendszerek kialakuladsanak oka a fold Iégkérében, gyakran még a felszin alatt is

zajl - folyamat okban keresendR. Ezek makr o
gyakran a meteorologus sem talal pontos vélaszt. A nyomasi rendszerek kialakuldsa és
v8l toz8sa azonban i dRben lezajl -, j o nyo
Felismer ®s¢k tehs§t hozz8seg?t a k°zelj°vR m

tabor, verseny szervezésének eldontéséhez. Repulésink tervezésekor pedig varhaté hatasainak
ismerete feltétlenul fontos.

Az egyik markdns nyomasi rendszer az anticiklon. Erkezésére és jelenlétére a nyomas
emelkedése és a szokasosnal nagyobb értéke utal. Az anticiklon leszall6 Iégmozgast feltételez,

a mThold k®pen |l ass¥%, az -ra j8r8&8s8val mege
fel ® R j el ens®g. Lesz8lIl - | ®gmozg8sa miatt
Az anticiklon azonban fel hRtl ens®g®bRI ad- d-
helyi termi kk®pzRd™~ -~V

A ciklon mindenben ellentéte a
anticiklonnak.

Forgasirdnya, nyomasvaltozasi jelleg
f el h R ktéiptetédenes. Méretét jo
jellemzi az 4bra mellé rajzolt |épték.

A ciklon k®t jelle ®s

a melegfront vonal mogottes része

Ahhoz, hogy repulésink soran

meteorolégia ne okozzon meglepeté

ezek j el l emzRit

tanulmanyozni.

A mel egfront sikl -ernyRz®s szempontj 8b- | k
mel egfrontra gondol unk. A mel egfront ®rkez®:
mThol dk®p mutatj a. A k°rnyezet¢gnkben | ® R hi
frontbet®r ®s s el ®r kezR meleg | evegR f el cs ¥sz
Eleinte magas szintT majd k°z®pszinten el he
érkezeseét.

réteges felhd
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A nedves melegfronttal esR is ®rkezhet.

réteges felhd cirrusz

p—

iy u hideg levegd

eso

A hidegfront a ciklon legaktivabb része. Rendszerint gyorsabban mozog a melegfront

vonal 8§n§8l . Mi v el a ciklonnak a forg8sa mel |
meghat 8rozni , hogy a hidegfront pontosan mi
mer t az ®rkezR hideg |l evegR ®kk®nt fel boro
fel 8raml 8sokat gener 8l . Ezek f¢iggRIl eges felQe@
energia m®rt®k®vel 8l Il nak ar8nyban. Az ener

mennyi s®gT p8ra egy¢ttesen biztos2tj §k.

kozépmagas rétegfelhd

A hidegfront el Rjel z®s®ben teh§t nem a k°ze

jelentRs es®se, ®s a mThol dk®pen kirajzol - -d
adnak pontosabb t8mpontot. A be®rkezett fro
retegfel hR miatt a | ehTl ®s kor8&8bban kezdRdi
|l evegR hidegebb annsgl , mi nt ahov§g ®r kezi k,
fel hRk®pzRd®s kicsap- d8si rejtett hRj e pec
novekedéséhez. Ha a hidegfront energidja elég nagy és a feltételek adottak, a front

“wgynevezett m8sodfaj % hidegfront, vagy zivat

114



" ‘N..‘

T b ot

T R
& i

A zivatarfront | egfontosabb jellemzRje, hogy
a fel hRben |l ej 8t sz - d- ioni z8ci - s j el ens®ge
szélsebességeket generdl, hanem elektromos kislléseket, villamokat is.

A zivatar b§r rendk?2vgl vesz®Il yes j el ens ®¢
|l egnagyobbakig, |- I el Rre jelezhet R, mert a
®s a kivsglt- ker ¢l m®nyek kialakul 8s8ra wvan

el Rrejel z®s nem 8hI nkao r B & n dceul nkeel zufsy @ N js le | de® se,
csokkenése, a nagy gradiens érték (A9vagy nagyobb).

El Rrejel z®s®hez nagy biztons8ggal al kal maz.:
(Showalter index, AKO index).

A AKO index ki K=z(&gydisdgstiggso-(tdopiatd700

ahol:

850ia 850 HPa nyom8son (1200 m) m®rt hRm®r s ®Kk
tb00az 500 HPa nyom8son (5000 m) m®rt hRmM®r s ®I
t7/00a 700 HPa nyom8son (3000 m) m®rt hRm®r s ®k |
td850ia 850 HPa nyom8son sz8m2tott harmatponti
td700ia 700 HPa nyom8son sz8m2tott harmatponti

Ha a AKO i ndex ®raz®@atarveszéhgjglenbb, mint 28

A kordbban emlitettek szerint a ciklonban a lassabban mozgd melegfrontot a gyorsabban
mozgd hidegfront koveti. Ezért gyakori, hogyhalegfront utoléri a melegfrontot. Ekkor
besz®l ¢nk kettRs fronthat8sr | azaz okKkl Yz

hideg levegd hiivos levegd

eso
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6. FELKESZULES A VERSENYEKRE

6.1. Tavrepllés

AA t8&8vol s§got, mint ¢veggoly-t megkapod. ..o
A t8vrep¢l ®s a felsRfok%W pil-tatud8s el sR n
Hi szen ebbRI 8l Il nak a versenyek i s, megf Tsz

pilétak kdzott a nagyobb sebesség dont. A tavolsagot, mint Giveggoly6t a meleg buborékok, a
termi kek gyors megtal 81 8sa ®s a benne val
tehat a tdvok orszagutjan a magassag sorozatos megszerzése, a termikek nagy biztonsaggal
valé megtalalasa és a benne val6 gazdasagos emelkedés elsajatitasa.

Ahany piléta annyiféle médon kapaszkodik bele a lathatatlan emelésbe, és legtébbek sok

emel ®st szal asztunk el |, mer t mel | ®t eker ¢ nk,
pontosan, merre vagyunk az emel ®s magj 8§t - |

mennyi idR alatt kapaszkodi k f el az Ya onc t §
el a hajam. A legt°bb ember sz8&8m8ra hsgtat f
az i smert rep¢l Rt ®r nek komoly el hat 8roz8st |
®s t8vra indulunk, azt el Rsz°r h8tszeles ir$§
el hat 8roz8s, azutsg8n f®sg¢l d, p8szt8zd hg8tsz®l

gondolj arra, hogy mégis visszafordulsz.

A h8tsz®l ben nagyobb terepet f®s ¢l hetsz 8§t ,
termikre lelsz, ami egy Ujabb emelkedéshez és nagyobb tavolsag megtételére ad esélyt. Ha

pedig nem siker ¢l el Rsz°r m®g el cs2pni a kb¢©°
feletti t §8v, hiszen t°bb mint 600 m®ter mag
8§t f ®s¢l ®s®re ad | ehet Rs®get, nem besz®l ve a

Az egyetlen szemponaz el sR emel ked®skor nem el vesz?2te
megtanult termiksajatossagokat figyelembe véve kovetni a felaramlast, amig a szarnyad
beleér a buborékba, vagy kéménybe, el nem ereszteni jotékony felszallito liftedet.

Sok piléta mar tobb tav megtétele utan is azt tapasztalja, hogy rendszeresen melléteker, hogy
®rthetetlen m-don eltTnik a kor&bban m&§r tZ°Et
helyen fogott termik nem szokta otthagyni az embert, hogy még a buborékkal is egyltt lehet
emel kedni a bubor®k bel sR 8raml 8sii Vi szony e
valamit mi hibaztunk el. Es ha eddig a felismerésig eljutottunk az mar egyenes (Gt a hiba
kikiiszoboléséhez, a tanulashoz.

Mi v el az elsR | ®®s a t8vrep¢l ®shez a ter mi
C®l szerT r®szl etesebben is tanul m8nyozni

Amiota szarnyat bontottam, pedig van annak mar 25 éve is, akar motoros, akar motor nélkuli
s8rk8nnyal, vagy sikl - -ernyRvel, sz8momra a
utasvitel sem jelentett mast, mint megragadni a lathatatlant, a négy elem a Nap, a Szél, a Viz
és a Fold altal meghatarozott 6tddik varazslat@ermniket.

El sRsorban nem a termik meteorol  -gia el RadS§:
szeretnék beszélni, hanem azokrél a gyakorlati aspektusairol, amelyeket emelkedésiinkhdz
felhaszn8l hatunk, vagy amell yel a benn¢gk rej
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6.1.1. A termik keletkezése

®s most a termi kr RI nem mi nt adi abatik
n val - emel kedR | ®gbubor ®kr - | besz®l ek,
i k8lis (f¢ggRleges) ir8nyv8ltoz8sait- I.
I | ®gmozg§8s ugyani s sokkalta bonyol ult
hatn8nk fel. A termi k m8r kel etkez®s®ben
von8s 8§t , a soksz2nTs®get . Ha a gyakorl at S 2
keletkezésének kivaltdé okait kell 6sszefoglalnunk. Az idegen szoval triggernek elnevezett
kivalto okokat én négy csoportra osztom:

- hRm®r s®kl et k¢l °nbs®g,

- nedvességtartalom kulonbség,

- aramlasi hatasok,

- foldi sajatossagok.

A vertiks8lis, azaz f ¢ggRIl eges | ®gmozg8sok
megkezdRdnek, mer t a f°ldfelsz2n felett a |
l evegR al ul hel yezkedi k el , ez®rt t°k®l etese
azt kel l mondanunk, hogy termi kmentes i1 dR n
kedvezRtl enebb, ®s nem azt kel |l ,mgyadeamkink,6 nmn

kialakul 8snak a k°r ¢l m®nyek jobban kedvezne
sebess®gT, vagy nagyobb kiterjed®sT termi kek
termi kk ®pz Rd®st

Ha a termik kivs8lt-d8s8nak okai a felsz2n h
hRsug8rz8s =esetleg hR8raml8§s r®v®n a tal aj
megmel egedet t | ®gt °meg hRmM®r s®k I et k¢l °nbs®
talajr | a bubor®k ©°9sszetett mozg8ssal szak
melegebb |égtdmegben valé 6rvénylés, és az elszakadas és emelkedésFokhszaki

felénajobbkés zab 8l | yal modell ezhetR perd¢l etet ad
Mi v el a mozg- g8zt°meg ®s a mo z ez8rtsa fdifelég g Rl e ¢
8raml 8s (fel ¢l rRI szeml ® ve) -ramutat- - | 8r 8¢
szerint nem ®rz®kel het R. Teh8t mindegy, mi |

termi kel ®s hat ®k onys8g8t. Ann8l ®rezhetRbb °

felet
et

Mi a |l egjelentRsebb
egyenl|l Rtl en fel mel e /o
hRel nyel R, f ®nyvi s YA
nedvességtartalma €és a besugarzasi 9 / /
mellett még szamtalan befolyasol6 hatés te
igen bonyolulttd a kérilményeket (pl. vendé
h R, |l evegR ©°%9sszet ®t ¢
Ezért csak markans esetben lehet latje
alapjan megallapitani a termikforras helyét,
a szz2n, anyag, dRI ®
helye val - -sz2nTleg |
az elt®r R hRtul ajdo
lehet.

Mg
I

v 8l tS§8s

pon
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Sokszor el Rf ordul , hogy a tanul t met eor ol -
p®l d8gul a fel ¢l et hRenergia visszaverR k®pe
fel ¢l et ann 8§l kev®sb® mel egszi k fel, ez8lta
el k®pzel het R olyan 8l 1l apot, amikor a beesR @
a visszaverR felg¢glet feletti | ®gt °megnek nag
szomsz®dos fel ¢l ettRI hRvezet ®s s el kap. Me r e

igy termikforrasként a kora tavaszi hegyoldalakon.

A hRm®kg®RINndts ®g trigger | ®t ez heifUstaélnyugaj as b an
sz®l ben a sz®I felRII napos ol dalon a feh®r
v8lthat K i ki sz&8m2thatatl an vaj sima emel ®
turbulens emelés mellett.

A nedvess®gtartalom k¢l °nbs®g is jelentRs s
nedves felg¢letek a p8rolg8s r®v®n hRtd vonna
(helyesebben emel ®skivsg8lt-) hat8sukkal. Nem
termi knek nevez, ahol csipog a vari o, most

vagy a mas moédon (példaul tereptargy altal kivaltott) emelkedéseket mind igy targyaljuk.

Ahol a fel ¢l et azonos p8rol g8st, de a | eve
egys®gnyi t ®r f ogatban Kkisebb s¥%W yt jelentR |
felaramlasok okozzék a legtobb fejtorést, indokolatlanul emelésbe botlunk, és nem tudjuk

visszasz8rmaztatni az ok §t . Az emel kedR pé&
emelések forrasai, szinte csak akkor valnak lathatova, amikor a magasban a nagyobb

p8ratartalom miatt el Rbb c¢csap-dnak ki a fe
emel kedR p8rafoszl|l 8§ny f°Il ®, ott biztos emel @
alatt ez mar beszivodassal jar

Ha az é&ramlasi hatésoke“ !
vizsgaljuk a termik Kkivaltas
szempontjabadl, akkof
al apvet Ren a
k®pz Rdm®nyek,
°rv®nykeltR \".

!

johetnek széba. A tapad§ \
kovetkeztében a felszine \ SZEL

At
guruld  kénnyebb  fajsuly( \ —~ 40 ]
(ki sebb sTrTs INSTARIL - '

\ e P

| ®pcsRnek ¢t kf§ \

®s a l evegR | Isfasc 2N — T
flggvényében gyorsuld
emelkedésbe kezdhet.

-
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Ha az aramlas északi és
gerinc, ami mentén repulin
déli, akkor a besugarzag
hatasara jobbar
megmelegedett légparnat éf
a LEE oldali rotor szakitja

fel, stabi l
biztositva a szélarnyéko
ol dal on. Ez g

szél és gyengébb besugérz
esetében lehet veszélyest
dob 81 -mozgdz meRezer
ki k°r°zhetR f

Az el RzR esetre m8r | 8ttunk p®l d8t a Sz8rsor
|l ejt Rsz®l ben az ®szaki ol dalon | ejtRzR s8rk
81t al kivsgltott enyhe stabil emel ®sben n2v.
| ehetett tudni, hogyan | ehet, hogy egy hegy
Amikor azonban a szél a nap iranyabdl flj,aaamlas a terep valtozasai miatt a megfuvas
ir8ny§8t - | f¢éggRen borotvs8l hatja fel a ter mi
sz®l fel Rl'i Alogikuso oldal gn tal8ljuk a meg
hanem ®pp a Ah8taso ol dal on. Ne feledjg¢k, e
irdny), a Viz (nedvességtartalom) és a Fold altal meghatarozott. Nézzik honnan sit, honnan

f %, miivheintdi®g(hfRDt,i mi t®r2ti el

A talajon |l ehet olyan form8ci -, amely az §r
|l ejt Rn, vagy talajon a felgyors2tott FtevegR
trigger egy j8&rmT, egy arat- tarktor, vagy ¢
maodon segit a termik inditasaban a felgyorsul6 aramlas, vagy a befordul6 rotor.

Modellezziink csak egy lakotelepe

ahol a szél a hazfal menté

bekanyarodik. A jobbra forgatg j. )FEL

akadaly mellett a Coriois r R e

igyekszik a légtomeget, balra forgats

inkdbb a talajhoz szorit. Ha kivalt >

ponton vagyunk, nagyobb biztonsagg

utazhatunk a jobbforgaté hatas fel

Vizpart, vagy tavak  esetér +)LE
erdRbesz®°gell ®sn® ,

ha valasztani kell, a jobbra forgat

hatasu szegleteket keressuk.

A Fol di hat 8sok k©°zg¢l a forgsg8shb- | fakad- h
légréteg surlodasabdl adédd hatdsok a magassag valtozasaval irany és sebességvaltozast
okoznak (Ekman spiral), a Fold felszinének makrat 8 s a i a |l evegR hull 8
f®ltek®n a d®I i vel ell enkezR i r8ny¥% el t®r 2t
hull 8mhat 8sokr - | ®s a helyi makr omet eor ol - ¢

amelyek targyalasa maga kulon fejezetet érdemelne.



Példaként csak egy foldi triggert

emlitek, ami termik Kkivaltd hatast

eredményez, mert hazdnkban gyakran
kihasznalhaté balatoni jelenség, és ez
a parti szél.

6.1.2. A termik alakja

A termik felfelé araml6 meleg légtdmeg. Alakjat folyamatosan valtoztatja, egy felaramlo
bubor ®k | egjell emzRbb adat ai az 8t m®r Rj e, a
viszonyai és a buborék magassagi mérete is allanddéan valtoznak, rdadasul a keletkezés
kor ¢l m®nyei, amel yekr RI m8r | 8ttuk mennyire
€s paramétereiket.

Nincs §8tlagos bubor ®k, a kihaszn8l hat -s8§8got
sebess®g biztos2tja. Abb - | kel l Kiindul nunk
mi att val amel yest tartja | ekerek?2tett for m:

kornyezet hatasara altaldban névekednek méretei.

Fellilnézetben altalaban szabalytalan korféleként képzeljuk el a felaramlast, pedig legtébb
esetben t°bb maghb- | gl 1, ®s a magok helyze
sebess®g®t RI ®s a termodinamikai, v ehttasmi nt &
miatt a termikmagok lassan elfordulnak, ami eredményezheti egy fordulévaltas esetén azt a
képzetet, hogy érthetetlentll mellétekerlink a korabban precizen kitapasztalt magnak.

Oldalrél szemlélve a termik felfelé aramlo
cigarettafisth6z hasonlatos. A termik is a
k°rnyezet ®n ®| ritk8bhb k°ze
orvényléssel folyamatos beszivddast biztosit, igy
bizonyos zonak belearamlanak a felettes légrétegbe,

igy a termik aktiv zonaja horizontélis beszivodast
okoz. Nagy tapasztal at ¥ vi
elbeszélései alapjan a termik mellett elhaladva e
beszivodasi jelenség miatt massal nem indokolhat6
szarny irdnyl  cslUszast  észleltek. Ennek
tapasztalataként a sikl6 szarny oldaliranyd
kiszasakor a mozgas iranyaba  fordulva
megtalalhatjuk az elmaszast okozé kihasznélhat6
termiket.
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