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1.1.Hol érhetGek el a légtérszerkezettel, aktualis aktivitassal kapcsolatos informaciok?
Hogyan késziilhetnek fel a valtozasokra a pilétak?

A |égtérszerkezetre vonatkozd elsGdleges informaciéforrds a magyar Iégtér
légikozlekedés céljara torténd kijelolésérél szolo 26/2007. (lll. 1.) GKM-HM-KvVM
egyiittes rendelet. Papir alapu térképi megjelenitése az 1:500000-es légiforgalmi térkép.
A napi légtérfelhaszndlasi terv a HungaroConrol Zrt. honlapjan érhet6 el. Az aktiv
|égterekrdl a NetBriefing oldalan lehet tdjékozddni.

1.2.Milyen online térképeken tajékozédhatunk a Budapest-TMA 2020. janudr 30-tdl

Yoy’

érvényes szerkezetérdl?

A repllésre vald felkészilésnél a pilétdk segitségére lehet a HungaroControl Zrt.
honlapjan talalhaté napi Iégtérfelhaszndlasi terv, valamint a NetBriefing oldal, ahol az
aktiv légterekrél lehet tajékozddni.

1.3.Honnan tudhato, hogy az egyes koordinalt Iégterek igénybevételéhez melyik
koordinacids szervezettel kell felvenni a kapcsolatot? Mely jogszabaly rogziti ezt?

A magyar légtér légikézlekedés céljdra térténd kijelélésérél szolé 26/2007. (1. 1.) GKM-
HM-KvVM egyiittes rendelet tartalmazza a koordinalt légtér koordinacids feladatait ellatéd
szervezetek listdjat és e légterek igénybevételének szabalyait.

1.4.Hol talalhaté meg az adott koordinalt Iégtér koordinal6 szervezetének elérhetGsége,
illetve frekvencidja?

A frekvencia kdzzétételérsl a koordinaléd szervezet gondoskodik. Erdeklédni az adott
koordinalé szervezetnél, vagy az illetékes repilStéren, a reptérrend alapjan lehet
(Dunakeszi, Budaors, Esztergom).

1.5.Kap-e tajékoztatast (a repiil6terektdl) a FIC szolgalat, ,vitorla lizem” esetén, a ,iskola
kort” elhagyo légterez6 vitorlak mozgasarol?

Ez eddig sem volt jogszabalyi kotelezettség, és ezutan sem varhatd valtozas. Azonban
2020. januar 30-tdl a kijelolt TIZ légtérrel rendelkezd repil6téren végrehajtott helyi
repllésekrél, az AFIS Gzemidején kiviil, a repiil6étér Gizembentartdjanak tdjékoztatnia kell
a Budapest ATS Kozpont repliléstajékoztatd szolgalatat. Emellett, ahogy eddig is a
repll6tér forgalmi korét elhagyd és mikoddképes radidberendezéssel felszerelt, VFR
szerint repllé légi jarmiinek 4000 lab AMSL folott a fel kell vennie a radidkapcsolatot a
FIC-cel.

LEGTEREK KIALAKITASARA VONATKOZO KERDESEK

2.1.Miért volt sziikség a TMA teljes atalakitasara?
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A budapesti nemzetkozi replilétér kdzelkorzeti légterének fellilvizsgalatat és megujitasat
egyrészt unids jogszabdly, masrészt a légikikoté forgalmdnak folyamatos bdviilése és
Osszetételének valtozasai tették sziikségessé.

2.2.Miért kellett a TMA légterét ilyen mértékben béviteni?

A légitarsasagok legfontosabb elvardsa a léginavigdcids szolgaltatdkkal szemben, hogy
azok — mindenkor szem el6tt tartva a replilésbiztonsdgot — segitsék a gazdasdgosabb
mUikddésiiket: biztositsdk az Gzemeltetett gépek szamara a lehet6 legrovidebb dtvonalat
az induldsi és célrepilStér kozott, valamint a lehet&ségekhez képest folyamatos
emelkedést és sillyedést. Ezek azért tekinthetSk elfogadhaté igényeknek, mert a
légikdzlekedésben a gazdasagosabb mikddés egyuttal a kornyezeti terhek (szén-dioxid-
kibocsatds) csokkenését is jelenti. A légiforgalmi irdnyitds csak ugy tudja ezeket az
elvardsokat teljesiteni, ha egy teljesen Uj légtérstruktiraban 0 induldsi, érkezési és
varakozasi eljardsokat tervez, figyelembe véve az atrepiilé forgalmat és mas, kozeli
repll6terek gépmozgasait, illetve helyet biztosit mas, nem kereskedelmi céld, munka
vagy sportrepilések szamara is.

2.3.A korabbi kozelkorzeti légtérstruktura atalakitasdaban szerepet jatszott-e a
Budapesti Liszt Ferenc Nemzetkoz Repiil6tér jelenlegi forgalma?

A budapesti nemzetkozi replilGtér le- és felszallo forgalma évrGl évre 10% kordli
értékkel novekszik, de ezen felll tobb indok is aldtdmasztja a légtérmddositas
szlkségességét.

Az egyre b6vilS forgalom hatdsdra a BAPP szakszemélyzetének munkaterhelése is
jelent6sen megnovekedett. Sok esetben a maximalis haromszektoros lizemmel
lehetett biztositani a forgalom kezelését, f6leg kedvezé6tlen id6jardsi korilmények
kozott. Ez azt jelenti, hogy egy id6ben 0Ot légiforgalmi irdnyité dolgozik az o6tf6s
csoportlétszambdl, ez pedig jelentGs leterheltséggel jar.

A HungaroControl az atalakitast azonban nem csak a jelenlegi helyzetre optimalizalva
tervezte meg. Az ilyen mértékd valtoztatasok akar 10-15 évre is szélhatnak, hiszen a
TMA legutébb 2005-ben valtozott jelent6sen. Ha figyelembe vesszik, hogy az
Eurostat rovid és kozéptavu forgalmi el6rejelzése is legaldbb 5%-os
forgalomnovekedéssel szamol, akkor ez tiz év alatt tdbb mint 50%. igy mar érthetSvé
és indokoltta valik, az ilyen mérték(i atalakitds, s6t varhatéan az emelkedé forgalom
kezelésének tapasztalatai alapjan, tovabbi valtoztatdsok is szlikségesek lehetnek.

2.4.Miért volt sziikség a CTR légterének valtoztatasara is?

Els6sorban a megvaltozd légiforgalmi eljardsok védelme miatt. A CTR magassaganak
megemelésével az APP munkaterhelése csokkenhet, a TWR iranyitdinak viszont nagyobb
terlilet all majd rendelkezésére a forgalma kezelésére, az atstartold és gyakorld légi
jarmiuivek iranyitasara, az induldk atmeneti frekvencian tartasara stb.

2.5.Miért kellett 0j indulasi, érkezési, és varakozasi eljarasokat tervezni, illetve kialakitani?

A dinamikusan novekv6é forgalom biztonsagos és hatékony kezelésének biztositdsa
érdekében. Mind az induldsi, mind az érkezési eljardsok vonalvezetését — az ICAO PANS-
OPS elGirasainak megfelel6en — Ggy prébaltuk kialakitani, hogy az un. konfliktuspontok
(indul6-érkez6 utvonalak keresztezése) a lehet6 legkisebb kockazatot, irdnyitdi
munkaterhelést jelentsék. Fontos szempont volt tehat, hogy az indulé és érkezé légi
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jarmivek emelkedési és siillyedési profilszamitasat figyelembe véve, a folyamatos
emelkedés és sillyedés igénye biztositva legyen. A keresztezések lehet6leg derékszogU
kialakitasa lehet6vé teszi a gyors eltavolodast, igy a megkivant elkilonités mielSbbi
|étrehozasat. Igyekeztiink az Utvonalak hosszat roviditeni, optimalizalni, hogy nagyobb
forgalom esetén se kellijen a tervezettnél hosszabb utvonalra kényszeriteni a légi
jarmUveket, az egymast kovetd replilégépek kozotti térkdzok kialakitasa érdekében.

Fontos, hogy az induladsi és érkezési eljdrdsok csak 7000 [db magassag felett
egyszer(isodtek. Mindez azt jelenti, hogy a mddositdsoknak nincs hatdsuk a lakossagi
zajterhelésre, annak mértéke nem novekedhet az Uj légtérstruktira bevezetésével.

2.6.A 2019. januarv 30-t6l érvényes Budapest-TMA-ban miért kiillonboztettek meg két

teljesen azonos tulajdonsagokkal biré6 TMA szektort (TMA2/A és TMA/2B)?

A jelzett megkllonboztetést a térképi megjelenités korlatai tették szlikségessé. E
kett6sségnek csupan térképészeti technikai okai vannak, de repulési szempontbdl a
TMA2/A és TMA/2B szektorok funkcionalisan egyként kezelhet6k, éppen ezért kaptak
azonos sorszamot.

2.7.A légitarsasagok szamadra mit jelent és mit nyujt az optimalizacié?

Az Uj TMA a légitarsasagok szamadara els6dlegesen rovidebb induldsi és érkezési
utvonalakat eredményez, amelyek kiszamithaték, el6re tervezhetSk, emellett a légterek
folyamatos sillyedésre és emelkedésre optimalizédltak. Mindezeknek kdszonhet6en
csokken a jaratok lizemanyagfelhasznaldsa, ezdltal kevesebbet kell tankolniuk, és ezt az
Uzemanyagkiilonbozetet nem kell szdllitaniuk — kisebb fogyasztds mellett
gazdasdgosabban tudnak Gzemelni.
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2.8.Milyen egyeztetések zajlottak a valtoztatdsokat megel6z6en a TMAO projekt

keretében?

Kbzel szaz egyeztetés tortént, amelynek jo részén a kisgépes repiilés képviselSi is részt
vettek, a Magyar Honvédség képviselGi pedig a projekt tagjai voltak.

Az Gj TMA légtérszerkezetének kialakitasakor els6dlegesen a jelenlegi
légtérfelhasznaldkkal, illetve a szomszédos légiforgalmi szolgaltatokkal egyeztettiink.
Tehat a Budapest ACC, Bratislava ACC, Budapest TWR, Budapest FIC szolgalatokkal,
valamint a HC szdmos szervezeti egységeivel. A nem ellen6rzott légtereket érint6
valtozasok targyaban, illetve a koordindlt és verseny légterek kialakitasaban az Uj TMA-
ban taldlhatd kisgépes repulGterekkel (Budadrs, Esztergom, Go6doll6, Dunakeszi,
Farkashegy, Gyurd, stb.), valamint a sportegyesiiletekkel (vitorldazé szbvetség,
sarkanyrepil6 szovetség, stb.) torténtek szamos alkalommal egyeztetések. A katonai
légterek kialakitasa a Kecskemét és Szolnok katonai irdnyitas képviselSinek igényei
szerint, a Budapest APP forgalomkezelési mddszereinek figyelembevételével tortént. Az
Uj TMA-t érinté valtozdsok sok esetben jogszabdlyi mddositdsokat is igényeltek, igy
minisztériumi, hatdsdgi, NLKM egyeztetéseket végeztiink a HungaroControl jogi
osztalydnak kozremdlkodésével. Emellett a tarsasag mds szervezeti egységeinek
segitségére és kozrem(ikodésére is sziikséges volt, a valtozdsok miatti szlikséges
tdjékoztatdsok, nemzetkdzi és hazai publikdcidk kiaddsa, az allomanyi oktatasok és
szimulaciok elvégzése, valamint a MATIAS irdnyitdrendszer médositasa érdekében.

LEGTERHASZNALATTAL KAPCSOLATOS KERDESEK



3.1.Mik az ugynevezett koordinalt légterek, kik és milyen feltételekkel hasznalhatjak
azokat?

Az ellenérzott légtérbdl "kihasitott", els6sorban siklé- vagy vitorldazé repulés céljara
létrehozott légterek. A koordindlt |égtérben vald tartdzkodas feltételeit jogszabadly irja
elé.

Ezek a légterek a TMA ellendrzott légterébe nyuld teriiletek, amelyek el6re egyeztetett
és megallapitott magassagi és oldalhatdrokkal rendelkeznek, mikodésiikhoz el6zetes
igénylés és mikodési idejlk alatt folyamatos koordinacid biztositasa sziikséges. Ezeket a
légtereket a HungaroControl és a kisgépes repilétereket mikodtets egyesiletek kozott
|étrejott egyezmény (LoA) alapjan lehet (izemeltetni. Ebben az esetben a HungaroControl
az érintett légteret atadja az igénylének, és a visszaadasaig a légiforgalom biztonsagaért
az igényl6 felel, a rd vonatkozd szabalyok szerint.

3.2. Ki, és milyen feltételekkel (személyi, targyi, eljarasok, radiozas stb.) veheti igénybe a
koordinalt légtereket?

A koordinalt légtér igénybevételének feltételeit a 26/2007. (lll. 1.) GKM-HM-KvWM
egylttes rendelet 14. § tartalmazza. A koordinalt légtérben csak VFR légi jarm( repilhet
a koordinaciés feladatokat ellatd szervezet altal tovabbitott, engedélyezett kezd6 és
befejez6 id6pont kozott, illetve a meghatdrozott magassagig. A légi jarmiveknek — a
sikloreplilés céljara igényelhetS koordinalt légtér kivételével — a kozzétett frekvencidn
kétoldalu radidosszekottetést kell fenntartani a koordinacids feladatokat ellatéd
szervezettel.

3.3.Ki koordinalhat? Mik az egyéni és szervezeti kovetelmények?

A 26/2007. (lll. 1.) GKM-HM-KvWM egylttes rendelet 12. § szerint a koordindacids
feladatokat ellatd szervezet feladatai kozé tartozik:

a) hangrogzitéssel ellatott radiddllomdas mikodtetése és kétoldalu radidosszekottetés
tartasa azokkal a légi jarm(ivekkel, amelyek — a siklorepiilés céljara igényelhet6
koordinalt légtér kivételével — koordinalt égtérben mikddnek;

b) a Budapest ATS Kozponttdél telefonon kapott — a légtér igénybevételének
engedélyezett kezd6 és befejez6 id6pontjara, valamint az igénybe vehet6 magasségra
vonatkozd — tajékoztatasok tovabbitdsa a koordinalt légteret igénybe vevé
légijarm(vek részére;

c) a Budapest ATS Kozpont telefonon torténé tajékoztatdsa arrdl, hogy

ca) minden — a koordinacids feladatokat ellaté szervezet altal ismert — forgalom
elhagyta a koordinalt légteret, vagy

cb) van olyan dltala ismert forgalom, amellyel kapcsolatban nem tudott
meggy6z6dni a koordinalt légtér elhagyasardl;

d) a siklérepilés céljara igényelhet6 koordinalt Iégtér esetén a légi jarmivek megfelel6
maddszerrel torténé elbzetes tajékoztatdsa a koordindlt légtér igénybevételének
engedélyezett kezdési és befejezési id6pontjardl és az igénybe vehetd magassagrol;

e) valamennyi, a Budapest ATS Kozponttdl kapott tdjékoztatds és megtett intézkedés
bejegyzése az erre a célra rendszeresitett napldba, illetve a koordinacids feladatok
légiforgalmi szolgaltatd 4dltal torténd ellatdasa esetén a bels6 szabdlyzatdban
meghatdrozott médon.



A Budapest ATS Kozpont és a koordinaciés feladatokat ellaté szervezet kozotti
tdjékoztatds cseréjére vonatkozd eljarasokat a légikozlekedési hatdsag dltal jévahagyott
egylttmikodési megdllapoddsban kell rogziteni.

3.4.Milyen kockazatot jelent a koordinalt legterek igénybevételi szabdlyainak megszegése,
figyelmen kiviil hagyasa? Mik a lehetséges szankcidk?

//////

figgben — akar bintet6 eljards is indulhat ellene. Tovabbi kévetkezmény lehet a
koordinalt légtérre vonatkozd, a légiforgalmi szolgdltatoval kotott egylttmikodési
megdéllapodas felmondasa, amely nélkil a koordinalt légtér nem lGzemelhet.

3.5.Mi a teendd a radié meghibasodasa esetén?

Amennyiben a kétoldalu radidosszekottetés megszakad, a koordindlt légteret a
legrévidebb idén belil el kell hagyni, és errél késedelem nélkil tajékoztatni kell a
koordinacios feladatokat ellatd szervezetet.

3.6.Mi a teendd abban az esetben, ha valaki a szabalyokat megszeg6 tevékenységet észlel?

Azonnal jelenteni kell a koordinald szervezetnek, illetve az érintett légiforgalmi
szolgélatnak.

3.7.Van-e lehet6ség a TMA koordindlt legtereken kiviili igénybevételére motor nélkili
légijarmiivel, repiil6 eszk6zzel? Ha igen, ennek mik a feltételei?

Korlatozasokkal ugyan, de van rd lehetGség a C osztalyu légtérre vonatkozo feltételekkel,
azaz folyamatos kétoldalu radiéosszekottetés megléte, érvényes replilési terv leaddsa
esetén. A légi jarm(vet legaldbb nyomdsmagassag tovabbitasi képességgel rendelkezd
transzponderrel kell felszerelni és azt mikodtetni kell. Az ellen8rzott légtérbe vald
belépés és minden mandéver csak ATC engedély birtokaban végezhetd el.

3.8.A tervezett igénybevétel el6tt mennyi id6vel kell kezdeményezni a koordinaciét?

,,,,,,

szervezet és az illetékes légiforgalmi szolgalat kozotti egylittmikodési megallapoddasban
rogzitik.

3.9.A palyairanyvaltas miatti ,,plafon” valtozds maximalis magassagat mennyi id6 alatt kell
a pilétaknak biztositaniuk?

Valamennyi légi jarmld a koordinaciés feladatokat ellaté szervezet tdjékoztatdsanak
megfelel6en — a tajékoztatast kdvet6 15 percen belill — koteles elhagyni a koordindlt
légteret, illetve a megadott magassagra sillyedni, és errdl radion keresztil tajékoztatnia
kell a koordinacids feladatokat ellatd szervezetet.

3.10. Milyen objektiv feltételek esetén kezdeményezheti a HC az alap-magassagok
hasznalatat?

Tapasztalat szerint leginkabb id6jarasi indokok allhatnak a hattérben, de ezt részletesen a
koordinald szervezet és az illetékes légiforgalmi szolgdlat kozott kotott egylittmikodési
megdallapodas tartalmazza.



3.11. Sikléernyds részt vehet-e koordinalt vitorlazo légtér lizemében?

Jogszabaly szerint nem kizart, amennyiben a légtér igénybevételéhez elbirt feltételeket
teljesiteni tudja. Fontos azonban, hogy az igénybevétel lehetGségér6l a koordindlé
szervezet dont.

3.12. Az esztergomi koordinalt légtér északi oldala a FIR hatarral azonos. Szlovakia feldl
beléphet-e vitorlazogép a koordinalt légtérbe? (hatarkeresztezés csak FPL, miik6dé
transzponder és radié hasznalata mellett lehetséges. Nincs felmentése a hajtomii
nélkiili légijarmiiveknek!)

Jelenleg f6 szabaly szerint csak a jogszabdlyban meghatdrozott feltételekkel lehet
keresztezni az orszaghatart.

3.13. Az, F” légtérosztaly kivezetésével megsziinik-e a hajtdmii (és transzponder) nélkili
légi jarmivek pilétdinak a FIC-et tajékoztatd kotelezettsége a nem ellendrzott
légtérben torténd, 4000 lab (1200 m) AMSL folotti repiilésekrdl?

Nem, mert ez a kotelezettség a jogszabdlyban eddig sem az ,F” légtér igénybevételéhez,
hanem a 4000 Iab (1200 m) AMSL folotti nem ellenérzott légtérben torténd repilésekhez
kotédott.



