EHPU éves kozgyiilés Szlovénia. januar 27. Kranj — Brdo.

Résztvevok:
Anglia
Ausztria
Belgium
Csehorszag
Dénia
Franciaorszag
Hollandia
Koszovo
Magyarorszag
Németorszag
Norvégia
Olaszorszag
Portugalia
Romania
Spanyolorszag
Svijc
Svédorszag
Szlovénia

Részt vettek még az EAS és a PMA kiildottei is, mint meghivottak.
Irorszag nem tudta képviseltetni magat, ezért a fotitkaron keresztiil j6 és eredményes iilést
kivant a résztvevoknek.

A konferencia, szokasos modon kezdddott. Megvalasztottuk a levezetd elnokot, az irnokot,
stb...

Ezek utan a fotitkar beszamolt a 2017-es év eseményeirdl.

A Kornyezetvédelmi tiszt beszdmoloja kdvetkezett, majd a Légtér koordinaciods tiszt
tavollétében a fotitkar elmondta, mi tortént azon a tertleten 2017-ben.

Par pontban az elhangzottakrol:

- Szlovénidban a hatésag kornyezetvédelmi szempontok betartdsdra szolitja fel a
starthelygazdakat. ..

- Ausztridban a vadaszok keseritik meg a szabadrepiilok életét... (egyre tobb teriiletet
nyilvanitanak ki kornyezetvédelmi teriileté... Szerintiik a siklorepiilok nem tartjdk be a
megengedett magassagot, alacsonyabban repkedve, megijesztve az allatokat, madarakat...

- Spanyolorszagban a madarlesd szervezet allitja be a siklorepiiloket rossz fényben a
kormanyparti vezetés elott. ..

- Németorszag javaslata, hogy a kornyezetvédelmet vezessék be, mint tantargyat az oktatasba.
(ndlunk ez mar rég ott van)

-Problémak Svajcban és Svédorszagban is. Hatimotorosok alacsonyan berregtetik motorjaikat.
Altalanossagban az a gond mindenhol, hogy a minisztériumok és a hatésig nem
kommunikalnak kellé képen a szabadrepiilok megbizottjaikkal...

A németek erre azt mondjak, hogy régen naluk is ez volt a gond, mert nem volt elég sok
ember mogottik. Ezért Ok egyesiiltek a kajakosokkal, hegymaszokkal, biciklisekkel, igy
novelve mondanivalojuk sulyat és révbe értek!

Erdemes ezen elgondolkodni! (Mi tobb szervezetben vagyunk, nemhogy 6sszefognank egy
nagyobb ember tomeget...)

Svajcban elkezdddott a reptereket szabalyozo tortira. Nem veszik figyelembe, hogy a mi
sportunkban nincs sziikség reptérre.



Mondhatjuk, hogy orszagunk hatdsaga és a torvényhozok valamiben megeldzték egy csomo
europai orszagban miikodo kollegaikat... (hiszen nalunk ez par évvel ezel6tt volt téma)

A francidk is azt tették amit a németek: mas hasonld sportokkal Osszefogva képviseltetik
magukat a torvényhozok elott igy hallgatnak rajuk mert tobb tizezer ember hangjat hallatjak.
Az olaszok tanulményokkal (pl. madarfajok viselkedésének megfigyelése) kedveskednek a
torvényhozoknal, akik igy kedvezd szabalyozasokat teremtenek a szabadrepiilok szamaéra,
mert hasznos tevékenységnek konyvelik el sportunkat...

Hollandiaban a transzponderek hasznalata kotelezé lett, de Osszeomlott a hatdsagi 1égi
iranyit6 rendszer, komoly veszélybe sodorva a nagygépes 1égi kozlekedést...

A németek ezzel példaloznak orszaguk hatdésaganal, akik emlegetik, hogy létre kellene hozni
naluk is egy ilyen szabalyt!!! (Kiilonben az Egyesiilt Kirdlysagban is volt mar ilyen
probalkozas, de ott sem volt ¢letképes.)

Végiil Belgium is jelezte, hogy ott most fejlesztenek ki egy olyan Androidos és Apple-0S
rendszert, amit a pildta telefonjara toltve, ha tiltott zonaba keriil, rogton jelzi, hogy rossz
helyen van! Sokan nem ismerik a NOTAM fogalmat és tudatlansagbol replilnek tiltott
helyeken, de ez a megoldas segiteni fog a legalis repiilések megvalositasaban.

Az ESTC munkajarol besz¢€lt annak vezetdje, az olasz kiildott. (Rodolfo Saccani)

Tobbek kozott szo volt ismételten arrol, hogy a sisakra szerelt kamerdk mennyire
balesetveszélyesek...(Domboru védd felszerelésével el lehet haritani a veszélyt)

Angus Pinkerton (UK) bemutatta, hogy a standard eldirasok igenis sziikségesek pl. a sisakok,
beiilok, stb. eseteiben.

Erdekes inf6 az is, hogy a svédek pl. nem fizetik ki a biztositasi osszeget a pilotanak, ha az
nem jelentette balesetét a REBISZ szervezetnek!!! Igy minden esemény, baleset jelentve
van...

Az EAS kiild6tte bemutatta, hogy mennyit dolgoznak €s milyen fontos munkat végeznek. ..
De volt harom j6 dolog, amit megtudtunk az eldadéasa utan feltett kérdésekre vald vélaszaibol.
1. Van lehetdség valtoztatni orszagokban a légiligyi szabalyokon. A SERA-nak kell

2. Timo Schubert az, aki bevetve az EASA hatalmat felkeresi a helyi térvényhozokat,
allamfoket, ha kell és élhetové teszi a helyi szabalyokat, ha azok rosszak. Csak meg
kell 6t keresni nytigiinkkel...

3. Sehol mashol Eurdpaban nincs olyan szabaly, mint itthon, hogy a lassubb jarmiinek

Ezek utan a szervezetet érintd par strukturalis valtozast latolgattunk, mert ahogyan azt szo6va
is tettem, nem latjuk hatékonynak az EHPU miikodését.

Ujbol Gssze lett hivva egy munkacsoport, amely munkajaval megerésiti az EHPU miikodését.
Ennek a munkacsoportnak mi is tagjai vagyunk.

Uj miikodési szabalyzatot dolgozunk ki elsé 1épésben, hogy azt a mostani alapszabalyban
el6irtak szerint 5 honappal a plenaris iilés eldtt be tudjuk mutatni a tagoknak...

Az arak nem valtoztak, a tagdij ugyan annyi, mint 2017-ben (1étszamfiiggo)

Az ESTC konferencian ki fogjuk dolgozni az egységes Eurdpai oktatdsi szintet igazold pilota
kartyat.

Ez volt a Iényeges tartalom a 2018-as EHPU iilésen.

Bovebben érdeklédni személyesen lehet Szollosi Laszlonal a szollosi.laszlo64@gmail.com
email cimen.

Budapest
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