16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet

a légiforgalom iranyitasanak szabalyairol

A l1égikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIL. térvény 63. §-aban kapott felhatalmazas alapjan - a honvédelmi
miniszterrel egyetértésben - a kdvetkezoket rendelem el:

1. § (1) A légiforgalom iranyitasanak szabalyait - amelyek a nemzetk6zi polgari repiilésrél Chicagbban, az 1944.
évi december 7. napjan alairt Egyezmény filiggelékeinek kihirdetésérél szold 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet
mellékletét képezd, a 1égiforgalmi szolgalatokrol szolo 11. szamu fliggelékben foglaltak végrehajtasat szolgaljak - e
rendelet mellékleteiként kiadom.

(2) A légiforgalmi szolgalatok ellatasanak szabalyait az 1. szami melléklet, a 1égiforgalmi szolgalatok eljarasait a
2. szamu melléklet, a rendeletben hasznalt fogalmak meghatarozasat a 3. szamu melléklet tartalmazza.

(3) E rendelet mellékletei a Kozlekedési és Viziigyi Ertesitdben jelennek meg.

2. § Ez arendelet a kihirdetését kovetd 60. napon 1ép hatalyba.

1. szamu melléklet a 16/2000. (XI. 22.) Ko ViM rendelethez

A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK ELLATASANAK SZABALYAI

1. Fejezet

Altalanos rész

1.1. Az illetékesség meghatirozasa

1.1.1. A Magyar Kdztarsasagban a légikozlekedésrdl szold 1995. évi XCVIL. tv. (a tovabbiakban: Lt.) 5. §-adban
kapott felhatalmazas alapjan a kozlekedési, hirkdzlési és vizligyi miniszter a honvédelmi miniszterrel egyiittesen
rendeletben jeloli a magyar légtérnek a 1égikdzlekedés altal igénybe vehetd részét, és meghatarozza az ellendrzott
légtereket (ahol 1égiforgalmi iranyitd szolgalatot kell biztositani), és a nem ellendrzott 1égtereket (ahol a 1égijarmit
vezetd repiiléstajékoztatd szolgalat igénybevételével sajat feleldsségére kozlekedik), tovabba a 1égtérnek azt a részét,
ahol a légiforgalmi szolgalatokat nemzetkozi szerzédés alapjan, a szomszédos orszagok, illetve szakositott
nemzetkdzi szervezet illetékes 1égiforgalmi szolgalati egysége(i) latjak el.

1. Megjegyzés: A magyar légtér légikizlekedés céljara torténd kijelélésérdl a 14/1998. (VI 24.) KHVM-HM-KTM
egyiittes rendelet szol.

1.1.2. Az eldiras tartalma
1.1.2.1. Jelen el6iras a légiforgalmi szolgalatok altalanos feladatait, valamint a 1égiforgalmi szolgalatok megfeleld
miikodéséhez sziikséges szakmai kdvetelményeket tartalmazza.

Megjegyzés: A légiforgalmi szolgdlatok ellatisanak részletes szabdlyait e rendelet 2. szamu melléklete
tartalmazza.

1.1.2.2. Jelen eldiras rendelkezései a Magyar Koztarsasag teriiletén légiforgalmi szolgalatokat ellatd polgari és
katonai egységeken tilmenden vonatkoznak azokra az egységekre is, amelyek nemzetkézi szerz6dés alapjan a
magyar légtér egy szakaszaban a légiforgalmi szolgélatok ellatdsat végzik, kivéve, ha az errdl szol6 megallapodas
ettdl eltéréen rendelkezik.

Megjegyzés: Amennyiben a Magyar Koztarsasag az Lt. 5. § f) pontja alapjan nemzetkézi szerzodésben egy
szomszédos dllamra, illetve szakositott nemzetkozi szervezetre ruhdzza at a légiforgalmi szolgalatok ellatdsanak
feleldsséget légterének egy részében, azt a nemzeti szuverenitasanak érintetleniil hagyasa mellett teszi. A magyar



teriileten légiforgalmi szolgadlatokat ellato masik dllam, illetve nemzetkozi szervezet feleléssége miiszaki és
tizemeltetési szempontokra korlatozodik, és nem terjed tul az érintett légteret hasznalo légijarmiivek biztonsdaganak
és eredményes miikédésének biztositasan. A Magyar Koztarsasag olyan berendezéseket és szolgaltatasokat biztosit a
légiforgalmi szolgdlatokat ellato dllam, illetve szervezet szamadra, amelyek sziikségességében kolcsonosen
megegyeztek. A felelosséget atruhdazo Magyar Kéztarsasag nem sziinteti meg ezen berendezések miikodését és nem
modositia ezeket a szolgdltatasokat a mdasik dllammal torténé elozetes egyeztetés nélkiil. Mind a felelésséget
dtruhazé Magyar Koztarsasag, mind a légiforgalmi szolgdlatokat biztosito allam, illetve nemzetkozi szervezet
barmikor felbonthatja a kettdjiik kozotti megallapodast, az errdl szolo rendelkezések betartasdval.

1.1.2.3. Azokban a magyar allamhataron kiviil esé szomszédos légterekben, ahol a légiforgalmi szolgélatok
ellatasanak atruhazasa kovetkeztében a magyar ATS egységek latnak el 1égiforgalmi szolgélatokat, azokat az érintett
allam eldirasainak figyelembe-vételével kell ellatni.

1.1.2.4. Az orszagos légiforgalmi irdnyito, repiiléstdjékoztatd, riasztd, 1égiforgalmi tdjékoztato, léginavigacios és
tavkozlési szolgalat fenntartasa a 12/1993. (V. 7.) KHVM rendeletnek megfeleléen a Légiforgalmi és Repiil6téri
Igazgatosag allami feladatként ellatando alaptevékenységi korébe tartozik.

1.2. A légiforgalmi szolgalatok ellatisanak céljai

A légiforgalmi szolgalatok ellatasanak céljai a kovetkezok:

a) 6sszeiitk6zések megeldzése a 1égijarmiivek kozott;

b) bsszeiitkozések megelézése munkateriileteken miikodoé 1égijarmiivek, valamint az ott talalhaté akadalyok
kozott;

¢) a légiforgalom gyors és rendszeres aramlasanak eldsegitése és fenntartasa;

d) hasznos tanacsok és tajékoztatdsok nyujtasa a repiilések biztonsagos és hatékony lebonyolitasdhoz;

e) az illetékes szervezetek értesitése a kutatasra és mentési segitségre szoruld 1€gijarmiirdl, tovabba sziikség szerint
segitségnyujtas ezen szervezetek szamara.

1.3. A légiforgalmi szolgalatok felosztasa

A légiforgalmi szolgalatok a kdvetkezé harom szolgalatot foglaljak magukba:

1.3.1. 4 légiforgalmi iranyito szolgalat - az 1.2. pont a), b) és c) alpontjaban felsorolt feladatok ellatasara -, amely
a kovetkezd harom részre tagolodik:

a) Korzeti iranyito szolgdlat: amely az ellenOrzott repiilések szamara - kivéve az alabbi b) és ¢) alpontokban
felsorolt szakaszaiban 1év0 repiiléseket - az 1.2. pont @) és ¢) alpontokban leirt feladatok ellatasa érdekében torténd
légiforgalmi irdnyitd szolgalat nyujtasat jelenti,

b) Bevezetd iranyito szolgdlat: amely az érkezési és induldsi szakaszokban 1évo ellendrzott repiilések szamara az
1.2. pont a) és ¢) alpontokban leirt feladatok ellatasa érdekében torténd légiforgalmi irdnyitd szolgélat nyujtasat
jelenti,

¢) Repiildtéri iranyito szolgalat: amely a repiil6téri forgalomban részt-vevé 1égijarmiivek szamara - kivéve a fenti
b) alpontban szerepl6 repiilési szakaszokban 1évé repiiléseket - az 1.2. pont a), b) és ¢) alpontokban leirt feladatok
ellatasa érdekében torténd 1égiforgalmi irdnyitd szolgalat nyjtasat jelenti.

1.3.2. Légiforgalmi tandcsado szolgalat az 1.2. pont d) alpontjaban szerepl6 feladatok ellatasara.

1.3.3. Repiiléstajékoztato szolgalat az 1.2. pont d) alpontjaban szerepld feladatok ellatasara.

1.3.4. Riaszto szolgalat az 1.2. pont e) alpontjaban szerepld feladatok ellatasara.

1.4. Légiforgalmi szolgalatok sziikségességének meghatarozasa

1.4.1. A légiforgalmi szolgalatok létesitésének sziikségességét és jellegét az aldbbiak figyelembevételével
hatarozzak meg:

a) az érintett 1égiforgalomban részt-vevo 1égijarmivek tipusai;

b) a légiforgalom siiriisége;

¢) az id6jarasi koriilmények;

d) egyéb lényeges tényezok.

Megjegyzés: A légiforgalmi szolgadlatok egy adott teriileten vagy helyen torténd létesitésének sziikségességevel
kapcsolatban figyelembe vett tényezék nagy szama miatt annak pontos meghatdrozdsdra nincs mod.

Példaul:

a) a kiilonbozé tipusokkal (hagyomanyos sugdrhajtasu stb.), ezaltal kiilonbozo repiilési sebességgel iizemeld
osszetett légiforgalom, sziikségessé teheti légiforgalmi szolgdlatok létesitését ott, ahol egy viszonylag nagyobb
suriségii, azonban azonos tizemeltetési tipusu forgalom ezt nem indokolnd,



b) az idojarasi kériilmények hatasa nagy jelentéségii lehet olyan teriileteken, ahol a légiforgalom dramldsa
dllando jellegii (példaul menetrendszerii forgalom), mig hasonlé vagy rosszabb meteorologiai koriilmények
viszonylag kevésbé lehetnek fontosak olyan teriileten, ahol a repiilés ilyen koriilmények kozétt megszakithato
(példaul helyi VFR repiilések),

¢) a nagy kiterjedésii vizfeliiletek, hegyvidéki, lakatlan vagy sivatagi teriiletek sziikségessé tehetik légiforgalmi
szolgdlatok létesitését még akkor is, ha a repiilések gyakorisaga rendkiviil ritka.

1.4.2. Egy adott teriileten beliil a légiforgalmi szolgalatok sziikségességének meghatdrozasa alkalmaval nem lehet
tényezOként figyelembe venni a légijarmiivek Osszeiitkozést elkeriilé fedélzeti jelzérendszerrel (ACAS) torténd
felszereltségét.

1.4.3. Repiil6téri 1égiforgalmi szolgalatok Budapest FIR-ben

1.4.3.1. Az 1.4.3.2. és 1.4.3.3. pontok rendelkezéseitdl fliggetleniil a repiil6tér lizemben tartdja sajat elhatarozasa
alapjan, a légikozlekedési hatésag hozzajarulasaval akkor is nytjthat repiilétéri repiiléstajékoztatd vagy repiildtéri
iranyito szolgalatot, ha az alabb felsorolt koriilmények ezt még nem indokoljak.

1.4.3.2. Repiilétéri repiiléstajékoztatd szolgalatot kell biztositani a repiildtér nyitvatartasi ideje alatt azokon a
repiilétereken, ahol:

a) a latvarepiilési szabalyok szerint miikodd indulé/érkezé 1égijarmiivek éves miiveletszama meghaladja a 6000-t,
vagy

b) miiszer szerinti megkozelitési eljaras is végrehajthato, vagy

¢) nemzetkdzi forgalmat is kiszolgalnak.

1.4.3.3. Repiil6téri iranyitd szolgalatot kell biztositani a repiil6tér nyitvatartasi ideje alatt azokon a repiil6tereken,
ahol:

a) a latvarepiilési szabalyok szerint miikod6 induld/érkezd 1égijarmiivek éves miiveletszama meghaladja a 20 000-
t, vagy

b) a miszeres repiilési szabalyok és a latvarepiilési szabalyok szerint miikodd induld/érkezd légijarmiivek éves
miveletszama meghaladja a 12 000-t, vagy

¢) a miiszeres repiilési szabalyok szerint miikodé induld/érkezd 1égijarmiivek éves miiveletszdma meghaladja a
6000-t, vagy

1.43.4. A Lt. 33. §-aban emlitett nyilvanos repiilérendezvény engedélyezésekor a légikozlekedési hatdsag - az
esetileg megndvekedett 1égiforgalomra vald tekintettel - a rendezvény idejére eldirhatja repiilétéri repiiléstajékoztatd
szolgalat biztositasat.

1.5. Azon légtérszakaszok és repiiléterek elnevezése, ahol l1égiforgalmi szolgalatokat biztositanak

1.5.1. Ha valamely légtér meghatarozott szakaszaiban vagy bizonyos repiilétereken légiforgalmi szolgalatokat
biztositanak, a 1égtér ezen szakaszait, illetve a repiilGteret a nyujtott szolgalatoknak megfelelden nevesitik.

1.5.2. A 1égtér fent meghatarozott szakaszainak, illetve a repiil6terek elnevezése az alabbiak szerint torténik:

1.5.2.1. Repiiléstdjékoztato korzetek. A 1égtér azon szakaszai, ahol repiiléstdjékoztatdé és riasztd szolgalatot
biztositanak, repiiléstajékoztatd korzeteknek mindsiilnek.

Megjegyzés: A repiiléstajékoztato korzeten beliil kijelolt iranyitoi korzetek, repiilotéri iranyito korzetek és forgalmi
tajékoztato korzetek a repiiléstajékoztato korzet részét képezik.

1.5.2.2. Iranyitoi korzetek, repiildtéri iranyito korzetek, forgalmi tdjékoztato kérzetek és repiiloterek
1.5.2.2.1. A légtér azon szakaszai, ahol az IFR repiilések részére 1égiforgalmi iranyitd szolgalatot biztositanak,
iranyitoi korzetnek vagy repiilétéri iranyitd korzetnek mindsiilnek.

Megjegyzés: Az iranyitoi korzetek és a repiildtéri iranyito kérzetek kozotti kiilonbséget a 1.9. pont tartalmazza.

1.52.2.1.1. Az ellenérzott 1égtér azon szakaszai, melyekben a latvarepiilési szabalyok szerint miikodo
légijarmiivek részére légiforgalmi iranyitd szolgalatot is biztositanak, az alabbi 1.6.1. pontnak megfeleléen "B", "C"
vagy "D" osztalyu légtérként jeldlhetdk ki.

1.5.2.3. Forgalmi tdjékoztato korzetek (TIZ). A 1égtér azon szakaszai, ahol a repiiléstijékoztatd és riasztd
szolgélatot a teriiletileg illetékes repiil6tér repiilétéri repiiléstajékoztatd (AFIS) egység nytjtja, forgalmi tajékoztatd
korzeteknek mindsiilnek.

1.5.2.4. Ellendrzétt repiildterek. Azok a repiiloterek, ahol a repiil6téri forgalom részére 1égiforgalmi iranyito
szolgalatot nyujtanak, ellendrzott repiildtereknek mindsiilnek.



1.5.2.5. Nem ellendrzott repiiloterek. Azok a repiilSterek, ahol 1égiforgalmi irdnyitd szolgélatot nem nyujtanak,
nem ellendrzott repiilétereknek mindsiilnek, fliggetleniil attol, hogy ott repiilotéri repiiléstajékoztatd szolgalatot
nyujtanak-e vagy sem.

1.6. A légterek osztalyozasa

1.6.1. Az ATS légtereket az alabbiak szerint osztalyozzak:

A. osztaly - A 1égtérben csak IFR repiilések hajthatok végre, valamennyi repiilés szamara légiforgalmi iranyitd
szolgéalatot és elkiilonitést biztositanak.

B. osztdly - A 1égtérben IFR és VFR repiilések egyarant végrehajthatok, valamennyi repiilés szamara 1égiforgalmi
iranyito szolgalatot és elkiilonitést biztositanak.

C. osztaly - A 1égtérben IFR és VFR repiilések egyarant végrehajthatok, valamennyi repiilés szdmara légiforgalmi
iranyito szolgalatot biztositanak. Az IFR repiiléseket elkiilonitik egymastol, valamint a VFR repiilésekt6l. A VFR
repiiléseket elkiilonitik az IFR repiilésektol és tajékoztatjak a tobbi VFR repiilésrol.

D. osztaly - A légtérben IFR és VFR repiilések egyarant végrehajthatok, valamennyi repiilés szdmara légiforgalmi
iranyitd szolgalatot biztositanak. Az IFR repiiléseket elkiilonitik a tobbi IFR repiiléstdl, a VFR repiilésrdl pedig
tajékoztatast kapnak. A VFR repiilések valamennyi repiilésrol tajékoztatast kapnak.

E. osztaly - A 1égtérben IFR és VFR repiilések egyarant végrehajthatok, az IFR repiilések szamara légiforgalmi
iranyit6 szolgalatot biztositanak és elkiilonitik a tobbi IFR repiiléstél. Minden repiilés forgalmi tajékoztatast kap a
lehetséges mértékben. CTR-ek nem jel6lhet6k ki E osztalyu 1égtérnek.

F. osztaly - A légtérben IFR és VFR repiilések egyarant végrehajthatok, valamennyi IFR repiilés szdmara
légiforgalmi tandcsadd szolgalatot biztositanak, valamennyi repiilés szdmara repiiléstajékoztatast biztositanak. Kiilon
kérésre a VFR 1égijarmiivek is részesiilnek tanacsado szolgalatban.

G. osztaly - A légtérben IFR és VFR repiilések egyarant végrehajthatok, valamennyi repiilés szdmara
repiiléstajékoztatast biztositanak.

1. Megjegyzés: Ahol a légiforgalmi szolgalatok légterei egymas felett helyezkednek el, a két légtér kozés
magassagan végrehajtott repiiléseknek az alacsonyabb légtér osztaly kovetelményeinek kell eleget temniiik, és
résziikre ezen alacsonyabb légtér osztalyban nyijtott szolgalatot kell biztositani. Igy ezen kévetelmények
alkalmazdsakor a B. osztalyu légteret alacsonyabb osztalyunak kell tekinteni az A. osztalyuhoz viszonyitva;, a C.
osztalyu légteret alacsonyabb osztalyunak kell tekinteni a B. osztdlyuhoz viszonyitva és igy tovabb.

2. Megjegyzés: Az ATS légterek ICAO altali osztdalyozdsat, a nyujtott szolgaltatasokat és repiilési kovetelményeket
jelen eloiras 4. Fiiggeléke tartalmazza.

A Magyar Koztdrsasagban érvényes légtérosztalyozast a magyar légtér légikézlekedés céljara torténd
kijelolésérdl szolo 14/1998. (V1. 24.) KHVM-HM-KTM egyiittes rendelet 1. szami melléklete tartalmazza.

1.7. Utvonal repiilésre eldirt navigacios pontossag (RNP)
1.7.1. Az egyes ATS utvonalakra eldirt navigaciés pontossag az Osszekottetési, navigacios és 1égiforgalmi
szolgalatok koriilményeinek figyelembevételével keriilnek meghatarozasra.

Megjegyzés: Az alkalmazhato RNP tipusok és a hozzdjuk kapcsoldodo eljarasok az Eldirt Navigdcios Pontossdg
(RNP) Kézikonyvben (Doc. 9613) talalhatok.

1.7.2. Az IFR szerint miikod6 légijarmiiveknek a kijeldlt ATS utvonalat az ICAO EUR Korzetben RNPS
pontossaggal kell tartaniuk.

Megjegyzés: A légijarmiivek felszereltségére vonatkozo eldirdasokat a Magyar Koztarsasdag légterében és
repiilGterein torténd repiilések végrehajtisanak szabalyairol szolo 14/2000. (X1. 14.) KéViM rendelet tartalmazza.

1.8. Légiforgalmi szolgalatokat ellaté egységek létesitése és elnevezése

1.8.1. A légiforgalmi szolgalatokat 1égiforgalmi szolgalati egységek (ATS egységek) latjak el az alabbiak szerint:

Repiiléstajékoztatd korzetekben a repiiléstajékoztatd és riasztd szolgalatot repiiléstajékoztatd kdzpontok latjak el,
hacsak ezen szolgalatok ellatasanak felelésségét valamely repiiléstajékoztatd korzetben at nem ruhdzzak ennek a
feladatnak ellatasara megfelel6 eszkozokkel felszerelt 1égiforgalmi irdnyitd egység szamara.

Az irdnyit6i korzetekben, repiil6téri iranyitd korzetekben és ellendrzott repiilétereken a légiforgalmi iranyito,
repiiléstajékoztatod és riaszto szolgalatokat 1égiforgalmi iranyit6 egységek latjak el.

1.8.2. Légiforgalmi szolgalatok ellatasa Budapest FIR-ben



1.8.2.1. Budapest FIR-ben a Lt. 61. §-ban eldirt 1égiforgalmi szolgalatokat a polgari szabalyoknak megfeleléen
mikodo 1égijarmiivek (GAT) szamara a Légiforgalmi és Repiil6téri Igazgatdsag integralt (polgari-katonai)
légiforgalmi szolgalati egysége: "Budapest ATS Kozpont" latja el. A 1égiforgalmi szolgalatok ellatasa az alabbiakra
terjed:

- korzeti iranyito, repiiléstajékoztatd €s riasztd szolgalat Budapest FIR iranyitéi korzetében (CTA) miikddd
repiilések szamara,

- bevezetd iranyito, repiiléstajékoztatd és riasztd szolgalat a Budapest TMA-hoz tartozd ellendrzott repiilSterek
érkez6 és indul6 1égijarmiivei szamara,

- légiforgalmi tanacsado, repiiléstajékoztato és riasztd szolgalat az ellendrzott 1égtéren kiviil itvonalrepiilést végzo
légijarmiivek szamara.

Azokat a teriileteket kivéve, ahol a l1égiforgalmi szolgalatok ellatasat a szomszédos allam ATS egységei szdmara
delegaltak.

Megjegyzés: A miiveleti repiilések (OAT) végrehajtasa idészakosan korlatozott légterekben (TSA) torténik, ahol a
legijarmiivek szamara a légiforgalmi szolgalatokat katonai ATC egységek nyujtjdk.

1.8.2.2. A repiil6téri irdnyitd szolgalatot, valamint Ferihegy és Tokol kivételével az egyéb ellendrzott repiilSterek
(beleértve a katonai repiil6tereket is) érkezo és induld 1égijarmiivei szamara bevezetd iranyito szolgalatot a repiil6téri
iranyito tornyok latjak el. A repiil6téri forgalom szamara a repiiléstajékoztatd és riasztd szolgalatot minden esetben a
repiil6téri iranyitod tornyok latjak el.

Megjegyzés: A kiilonbozo légiforgalmi irdnyito egységek altal biztositott szolgalatok kozétti iranyitdsi felelOsség
megoszlasat e rendelet 2. szamu mellékletének 1. Része tartalmazza.

1.9. Repiiléstajékoztatd korzetekre, iranyitéi korzetekre, repiil6téri iranyité korzetekre és forgalmi
tajékoztaté korzetekre vonatkozo eléirasok

1.9.1. Repiiléstajékoztatod korzetek (FIR)

1.9.1.1. Repiiléstajékoztatd korzete(ke)t ugy jelolik ki, hogy az(ok) fedje(ék) az ilyen korzet(ek) altal
meghatarozott teljes 1égittvonal-szerkezetet.

1.9.1.2. A repiiléstajékoztatd korzet oldalhatarai - a magaslégtéri repiiléstajékoztatdo korzet kivételével, ha ilyet
1étesitettek - a teljes 1égteret magaba foglalja.

1.9.1.3. Ahol a repiiléstajékoztatd korzetet magaslégtéri repiiléstijékoztatd korzet hatarolja, a magaslégtéri
repiiléstajékoztatod korzet also hatara megegyezik a repiiléstajékoztatod korzet felsd fliggdleges hataraval.

Megjegyzés: A magaslégtéri repiiléstdjékoztato kérzetben alkalmazott eljardasoknak nem kell azonosnak lenniiik az
alatta leve repiiléstajékoztato korzetben alkalmazott eljardsokkal.

1.9.1.4. Budapest FIR oldalhatarai megegyeznek az allamhatarral, magassaga a foldfelszint6l a 1égikozlekedésre
igénybe vehetd legnagyobb magassagig terjed.

1.9.2. Iranyitoi korzetek (CTA)

1.9.2.1. Az iranyit6i korzetek hatarait - melyek magukba foglaljak a légittvonalakat, valamint kozelkorzeti
iranyitd korzeteket - ugy jeldlik ki, hogy azokon beliil megfelelé nagysagu légtér alljon rendelkezésre azon IFR
repiilések repiilési szakaszai szamara, melyekre vonatkozoan légiforgalmi iranyitd szolgalatot kivannak nyujtani,
figyelembe véve a korzetben rendes koriilmények kozott alkalmazott navigacios berendezések képességeit is.

1.9.2.2. Egy irdnyit6i korzet also hatarat a fold- vagy vizfelszin felett 700 1ab (200 méter) magassadgon, vagy
felette lehet kijeldlni.

Megjegyzés: Ez nem jelenti azt, hogy egy adott iranyitoi kérzeten beliil a légtér also hatarat egységesen jeldlik ki.

1.9.2.2.1. Az iranyitdi korzet alatti VFR repiilések szabad miikodésének biztositasa érdekében, amikor sziikséges
és lehetséges, az ellendrzott 1égtér alsd hatara az 1.9.2.2. pontban meghatarozott minimumnal magasabban is
kijelolhetd.

1.9.2.2.2. Amikor az iranyitoi kérzet als6 hatara 3000 1ab (900 m) kozepes tengerszint feletti magassag felett van,
akkor annak fliggéleges hatarait a hasznalhaté IFR magassagoktol FL290 alatt 500 labbal, FL290 felett pedig 1000
labbal eltéré magassagon kell megallapitani.

1.9.2.3. Az iranyito6i korzet fels6 hatarat akkor hatdrozzak meg, ha:

a) nem nyUjtanak légiforgalmi iranyit6 szolgalatot ezen fels6 hatar felett; vagy

b) az iranyit6i korzet magaslégtéri iranyitoi korzet alatt helyezkedik el, amely esetben a felsé hatar egybeesik a
magaslégtéri iranyitoi korzet also hataraval.



1.9.3. Repiil6téri iranyitod korzetek (CTR)

1.9.3.1. A repiil6téri iranyitd korzetek oldalhatdrai magukba foglaljak a repiil6téren miszeres id6jarasi
koriilmények kozott IFR szerint {izemeld, érkezd és induld 1égijarmiivek iranyitdi korzeteken kiviil esd repiilési
utvonalait.

Megjegyzés: A repiiloterek kézelében varakozo légijarmii érkezd légijarmiinek tekintendo.

1.9.3.2. A repiil6téri iranyitd korzetek oldalhatarai az adott repiil6tér vagy repiildterek kdzéppontjatol legalabb 5
NM (9,3 km) tavolsagra terjednek ki olyan iranyokba, ahonnan a megkozelitéseket végre lehet hajtani.

Megjegyzés: Egy repiilétéri iranyito korzet tobb egymashoz kozel elhelyezkedo repiildteret is magaba foglalhat.

1.9.3.3. Ha a repiil6téri iranyitd korzet irdanyitoi korzet oldalhatdrain beliil helyezkedik el, akkor az a foldfelszint6l
fiiggbleges iranyban felfelé, legalabb az iranyit6i korzet alsé hataraig terjed.

1.9.3.3.1. Amennyiben célszeriinek latszik (pl.: a kiilonleges VFR repiilések jellege miatt), a repiil6téri iranyitd
korzet felsd hatara a felette elhelyezkedd iranyito korzet als6 hataranal magasabban is kijeldlheto.

1.9.3.4. Ha a repiil6téri iranyit6 korzet egy iranyitdi korzet oldalhatarain kiviil helyezkedik el, akkor a repiil6téri
irdnyitd korzet szamara felsd hatart jelolnek ki.

1.9.3.5. Amennyiben célszeriinek latszik, hogy a repiil6téri iranyitd korzet felsé hatarat magasabban jeldljék ki,
mint a felette elhelyezkedd iranyitdi korzet alsé hatara, vagy ha a repiil6téri iranyitd korzet az iranyitoéi korzet
oldalhataran kiviil fekszik, annak fels6 hatarat ugy hatarozzak meg, hogy a légijarmii-vezet6k részérdl az jol
azonosithato legyen. Ha ez a hatar 3000 1ab (900 m) kdzepes tengerszint feletti magassag felett van, akkor az essen
egybe a Magyar Koztarsasag légterében és repiildterein torténd repiilések végrehajtdsanak szabalyairdl szold
14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet "C" Fiiggelékében ismertetett VFR utazomagassagok egyikével.

1.9.4. Forgalmi tajékoztato korzetek (TIZ)

1.9.4.1. Ha valamely repiil6téren repiil6téri repiiléstajékoztatd egység miikodik és a repiil6téri forgalom jellege
megkivanja, a repiilétéri forgalom védelme érdekében forgalmi tajékoztatd korzetet jelolhetnek ki.

1.9.4.2. A forgalmi tajékoztatd korzet oldalhatarai magukba foglaljak a repiil6téri forgalom, kiilonos tekintettel az
IFR szerint {izemeld érkez6 és induld 1égijarmiivek repiilési Gtvonalait (ha a repiilétéren miszeres megkdzelitések is
lehetségesek).

1.9.4.3. A forgalmi tajékoztatd korzet szamara felsé hatart jelolnek ki, mely, ha egybeesik a folotte 1év6 iranyitoi
korzet als6 hataraval, lehet6séget ad a repiil6térre tartd, illetve onnan induld, IFR szerint tizemeld 1égijarmivek
fokozott védelmére.

1.9.5. Az egyes ATS egységek kapacitasanak és a légiforgalmi szolgalatok hatékony ellatasanak novelése
érdekében a repiiléstajékoztatd korzet, valamint az irdnyitoi korzetek és repiilétéri iranyitd korzetek a 1égiforgalom
jellegének megfeleléen kisebb 1égtérszakaszokra oszthatok, melyekben a miikddd légijarmiivek szdmara a
légiforgalmi szolgalatokat "szektorok" latjak el.

1.10. A légiforgalmi szolgalati egységek és légterek elnevezése

1.10.1. A korzeti iranyitd kozpontot vagy repiiléstajékoztatd kodzpontot arrdl a varosrdl vagy foldrajzi
jellegzetességrol nevezik el, amelynek kozelében Iétesitették.

1.10.2. A repiilStéri iranyitd tornyot vagy bevezetd iranyitd egységet, vagy repiilotéri repiiléstajékoztatd egységet
arrdl a repiil6térrdl nevezik el, ahol azt 1étesitették.

1.10.3. A repiil6téri iranyitd korzetet, az iranyitoi korzetet, repiiléstajékoztatd korzetet, vagy forgalmi tajékoztatd
korzetet az adott légtér felett feliigyeletet gyakorld egység nevével azonositjak.

1.11. ATS utvonalak létesitése, elnevezése és akadalymentessége

1.11.1. ATS utvonalak létesitésekor az ATS utvonalak mentén védett (biztonsagi) légtereket hataroznak meg a
szomszédos ATS utvonalak k6zotti biztonsagos oldaltavolsag tartasa céljabol.

1.11.2. Az ATS utvonalak tervezését az ICAO 11. Annex A és B Mellékleteiben talalhaté itmutatd anyag szerint
kell végrehajtani. Ahol a 99,5%-0s védettségi mérték csokkenthetd, minimalisan a 95%-os védettségi mértékre
megallapitott értékeket kell alkalmazni.

1.11.3. Az ATS utvonalakat, valamint a szabvany indulési- és érkezési utvonalakat Gitvonal-azonositoval latjak el,
melyekkel kapcsolatos alapelveket és eljarasokat jelen el6iras 1. és 3. Filiggelékei tartalmazzak.

Megjegyzés: Az ATS utvonalak létesitésével kapcsolatos utmutato a Légiforgalmi Szolgdlatok Tervezési
Kézikényveben (Doc. 9426) talalhato.



1.11.4. A miiszeres indulasi és megkozelitési eljarasok, valamint egyéb ATS utvonalak és vérakozasi eljarasok
tervezésénél és akadalymentességénél az ICAO Doc. 8168 (Légijarmii-iizemeltetés - Aircraft operations) el6irasait
kell alkalmazni.

1.12. Atkapesolasi pontok kijelolése

1.12.1. A VOR berendezésekkel kijelolt ATS utvonalszakaszokon atkapcsolasi pontok jel6lhetok ki, ha ez segiti a
pontosabb navigaciot. Az atkapcsolasi pontok kijelolése 60 NM-es (110 km) vagy ennél hosszabb
utvonalszakaszokra korlatozodik, kivéve, ha az ATS utvonalak rendszere, a navigacios berendezések siirlisége vagy
mas miiszaki, illetve lizemeltetési szempontok rovidebb tGtvonalszakaszokon torténd kijeldlést nem indokolnak.

1.12.2. Amennyiben lehetséges, az egyenes utvonalszakaszon az atkapcsolasi pontot a két berendezés kozotti
"atvonal felénél vagy ATS tutvonalak téréspontjainal jel6lik ki.

Megjegyzés: Az dtkapcsoldsi pontok kijelolésével kapcsolatos utmutatot az ICAO 11. Annex "A" Melléklete
tartalmazza.

1.13. Fontos pontok létesitése és elnevezése

1.13.1. Az ATS tutvonalak meghatarozasara és/vagy a légiforgalmi szolgalatok igényeinek megfeleléen fontos
pontokat jeldlnek ki a 1égijarmiivek haladasarol torténd tajékoztatasok érdekében.

1.13.2. A fontos pontokat jelen eldiras 2. Fiiggelékében leirtak szerint jelolik ki, és pontazonositoval 1atjak el.

1.14. Szabvany gurulasi Gtvonalak létesitése és elnevezése

1.14.1. Bonyolult gurulout-halozattal rendelkez6 repiilétereken, vagy ahol a kiilonb6z6 1égijarmiitipusok miatt ez
sziikséges, a futdpalyak, a forgalmi eldterek és a karbantartasi teriiletek kdzott gurulo 1égijarmiivek részére szabvany
gurulasi Gtvonalak jelolhetdk ki. Ahol lehetséges ezeket tigy tervezik meg, hogy a forgalmi konfliktusokat elkeriiljék.

1.14.2. A gurulast végrehajto 1égijarmii részére meghatarozott szabvany guruldsi Gitvonalakat olyan azonositoval
kell ellatni, amelyek nem téveszthetk Ossze a futdpalyak és az ATS utvonalak azonositdival.

1.15. Egyiittmiikodés a légijarmii iizemben tartdja és a légiforgalmi szolgalatok kozott

1.15.1. A légiforgalmi szolgalati egységek sajat feladataik ellatdsa mellett a légijarmi {izemben tartdjanak a
légijarmiivek iizemeltetésére vonatkozo igényeit a lehetséges mértékig vegyék figyelembe és kérésre résziikre vagy
kijelolt képviseldjiiknek adjanak meg minden olyan tajékoztatdst, amely a légijarmii gazdasagos lizemelésére
hatassal lehet.

1.15.2. A légiforgalmi szolgalati egységek lehetdség szerint azonnal értesitsék a Iégijarmi lizemben tartdjat vagy
annak kijeldlt képviseldjét:

a) a kényszerhelyzetrdl;

b) a radio-osszekottetés megszakadasarol és/vagy;

¢) a jogellenes beavatkozasrol.

1.15.3. A légijarmii lizemben tartoja és a légiforgalmi szolgalati egységek kozotti tajékoztatas cseréjére vonatkozo
eljarasokat helyi egyiittmiikodési megallapodasban kell rogziteni.

1.16. Egyiittmiikodés az illetékes 1égiigyi hatésagok és a légiforgalmi szolgalati egységek kozott

1.16.1. A polgari légijarmivek repiilését befolyasold tevékenységekért felelds katonai hatdsagnak szoros
egyiittmiikodést kell tartania a 1égikdzlekedési hatosagokkal.

1.16.2. A polgari légijarmiire veszélyt jelentd tevékenységek egyeztetését az alabbi 1.17. pontban eldirtaknak
megfelelden kell végezni.

1.16.3. A polgari és katonai légiforgalmi szolgélati egységek kozott a 1égijarmiivek biztonsagos és hatékony
miitkodéséhez sziikséges kolcsonds tajékoztatasok cseréjét kiilon megallapodasban kell szabalyozni, melyet az
illetékes hatésagok hagynak jova.

1.16.4. A légiforgalmi szolgalati egységeknek tajékoztatast kell kapniuk arrél, amikor a katonai egység valamely
polgari légijarmiivet figyel meg, amely olyan korzetet kozelit meg, illetve korzetbe belép, amelyben elfogas valhat
sziikségessé, valamint a 1égijarmii azonositasaval és navigacios tajékoztatassal elkeriilhetd legyen az elfogas.

1.16.4.1. A polgari légiforgalmi szolgalati egységeknek tovabbitaniuk kell a Iégvédelmi szervek szamara a
nemzetkdzi repiilést végzd, valamint a (10 km-es) hatarsavban miikddo, ismert 1égijarmiivek tervezett és tényleges
mozgasara vonatkozo adatokat az azonositas megkonnyitése és az esetleges elfogasok elkeriilése érdekében.



1.16.4.2. A repiilések biztonsaganak érdekében a légtér szuverenitasat megsértd 1égijarmiivek elfogasat iranyitd
katonai szerveknek haladéktalanul tijékoztatniuk kell a polgari 1égiforgalmi szolgalati egységeket az esetlegesen
riasztott 1égijarmiivekrdl, lehetéség szerint elegendd idot biztositva az érintett 1égtér szabadda tételére.

1.16.4.3. Az elfogé légijarmiivek és az egyéb polgari légijarmiivek kozotti elkiilonités biztositasaért az elfogast
iranyito katonai egység felel6s.

1.16.5. A légiforgalmi szolgélatok ellatasa soran az MCTR-ek és MTMA-k kivételével - amennyiben ettdl kiilon
egylttmikodési eljarasban szabalyozott médon el nem térnek -, a GAT repiilések szamara a polgari légiforgalmi
szolgélati egységek, az OAT repiilések szdmara a katonai 1égiforgalmi szolgalati egységek nytjtanak légiforgalmi
szolgélatokat.

1.16.6. Amennyiben a polgari 1égiforgalmi szolgalati egységek illetékességi 1égterében a katonai szabalyok szerint
miikodo repiilések katonai légiforgalmi szolgalati egységek altali kezelésének jelen eldirds 2.5.2.1. pontjaban eldirt
feltételei nem biztositottak, a katonai szabalyok szerint miikod6 vagy a polgari 1égiforgalmi szolgalati egységekkel
radio-osszekottetést tartani nem tudd légijarmivek szamara ideiglenesen korlatozott légtereket (TSA) kell
elkiiloniteni.

1.16.7. A TSA-ban foly6 repiilések esetében az érintett polgari 1égiforgalmi iranyitd egységnek és a TSA-ban
légiforgalmi iranyitast végzd katonai ATC egységeknek radar-vektoralassal biztositaniuk kell, hogy az iranyitasuk
alatt allo 1égijarmiivek - az atadasra keriilé 1égijarmiiveket kivéve - a TSA oldalhatarat a radarelkiilonitési minimum
felénél (2,5 NM) jobban ne kozelitsék meg, hacsak kiilon koordinaciéval nem biztositjak a szomszédos légterekben
miik6dé 1égijarmiivek megfeleld elkiilonitését.

A katonai ATC egységnek ugyancsak feladata a TSA magassagi hatarain kiviil esé els6 IFR utazomagassagot
hasznalé polgari légijarmivektdl a megfeleld magassagi elkiilonités biztositasa.

1.17. A polgiri légijarmiivekre gyakorlati veszélyt jelento tevékenységek egyeztetése

1.17.1. A polgari légijarmiivekre veszélyt jelentd tevékenységeket egyeztetni kell a polgari és katonai 1égiforgalmi
szolgalatok illetékes hatosagaival. Az egyeztetést kdvetden az illetékes hatdsag intézkedik a kozzétételrol.

Az egyeztetést kiilon jogszabalyban eldirt modon kell elvégezni.

1.17.2. Az egyeztetés célja, hogy megfeleld intézkedésekkel elkeriilheté legyen a polgari 1égijarmiivek
veszélyeztetése, és elkeriilhetd legyen a 1égijarmiivek lizemelésének tulzott mértéki zavarasa, illetve korlatozasa.

1.17.3. A veszélyes tevékenységek tervezésénél az alabbiakat kell figyelembe venni:

i) a tevékenység helyszinét, teriiletét, idOpontjat/tartamat ugy valasszak meg, hogy lehetdség szerint
elkeriilhetd legyen az ATS utvonalak lezarasa, athelyezése, tovabba a leginkabb hasznalatos repiilési szintek
korlatozasa vagy a menetrendszeri 1égiforgalom késleltetése;

ii) a tevékenység végrehajtasara kijelolt 1égtér méretét a lehetd legkisebbre korlatozzak;

iii) az illetékes légiforgalmi szolgalati egység, valamint a tevékenységet végrehajtd egység kozott dsszekdttetési
lehetségeket kell biztositani arra az esetre, ha vészhelyzet vagy mas elére nem lathatdé esemény miatt a
tevékenység megszakitasa valik sziikségessé.

1.18. Léginavigaciés adatok

1.18.1. A légiforgalmi szolgélatokkal kapcsolatos léginavigacios adatok meghatarozasat és kozzétételét jelen
melléklet 5. Fiiggelékének 1-5. Tablazataiban talalhaté megbizhatosagi €s pontossagi eldirasok szerint, a kidolgozott
mindségbiztositasi eljarasok figyelembevételével végzik. A léginavigaciés adatok megbizhatosagi szintjének
pontossaga legalabb 95%-osnak kell lennie, és ebben a vonatkozasban harom tipusu helyzetadatot azonositanak az
alabbiak szerint:

a) felmért pontok (pl.: a navigacios berendezések helye);

b) szamitott pontok (a térben felmért pontok alapjan matematikai szdmitassal meghatarozott alland6 pontok);

¢) elfogadott pontok (azaz repiiléstajékoztatod kdrzeti hatdrpontok).

Megjegyzés: A mindségi rendszerre vonatkozo eldirasok az ICAO 15. Annex 3. Fejezetében talalhatok.

1.18.2. Biztositani kell, hogy az adatfeldolgozas soran a léginavigacios adatok megbizhatdsaga a felméréstél vagy
a kezdeti szamitastol a kovetkezd felhasznaldig sértetlen maradjon. A Iléginavigacidés adatok megbizhatosagi
kovetelményeit, azok felhasznaldsa soran a bekovetkezd lehetséges valtozasok, valamint a rajuk vonatkozo
felhasznaloi igények kockazati tényez6i alapjan hatarozzak meg. Ezeket figyelembe véve a kdvetkez6 osztalyozast
és adatmegbizhatdsagi szintet alkalmazzak:

a) kritikus adatok - megbizhatosdagi szint Ix10-8: a hibas vagy pontatlan kritikusnak mindsiilé adat
felhasznalasanal nagy a valosziniisége annak, hogy egy 1égijarmii biztonsagos repiilése és leszallasa nagy kockazattal
jar, nem kizérva a légikatasztrofa lehet6ségét sem;



b) fontos adatok - megbizhatosagi szint 1x10-5: a hibas vagy pontatlan fontosnak mindsiilé adat felhasznaldsanal
csekély a valoszinlisége annak, hogy egy légijarmii biztonsagos repiilése és leszallasa nagy kockazattal jar, nem
kizarva a légikatasztrofa lehetdségét sem;

¢) szokvanyos adatok - megbizhatosagi szint I1x10-3: a hibas vagy pontatlan, szokvanyosnak mindsiilé adat
felhasznalasanal nagyon csekély a valoszinlisége annak, hogy egy 1égijarmil biztonsagos repiilése és leszallasa nagy
kockazattal jar, nem kizarva a légikatasztrofa lehetdségét sem.

1.18.3. Az elektronikus léginavigacids adatok védelmét azok tarolasa és tovabbitasa soran teljes egészében az
adatokhoz csatolt tobblet karaktereket felhasznald hibaészleld eljarassal (CRC) ellendrzik. A fenti 1.18.2. pont
szerint osztalyozott kritikus és fontos 1éginavigacios adatok sértetlenségének védelme érdekében 32, illetve 24 bites
algoritmust, mig a szokvanyosnak mindésiilé 1éginavigacioés adatok sértetlenségének védelme érdekében 16 bites
algoritmust hasznalnak.

Megjegyzés: A léginavigacios adat mindségi kovetelményeket (pontossag, felbontds, megbizhatosag, adatvédelem
és eredetvizsgalat) a World Geodetic System (WGS-84) kézikdnyv (Doc. 9674) tartalmazza.

Jelen eldiras 5. Fiiggelékére - (A léginavigdcios adatok mindségi eldirdsai) - vonatkozo kiegészito
tajékoztatasokat az RTCA DO-201A és az EUROCAE ED-77 kiadvanyok tartalmaznatk.

1.18.4. A 1égikozlekedésben hasznalatos szélességi és hosszusagi fokokat jelzé foldrajzi koordinatakat a Magyar
Koztarsasagban WGS-84 formatumban hatarozzak meg és teszik kozze.

1. Megjegyzés: A léginavigacios adatok kozzétételével kapcsolatos eldirdasokat az ICAO 4. Annex 2. Fejezete és az
ICAO 15. Annex 3. Fejezete tartalmazza.

2. Megjegyzés: A kettos célt szolgalo helyek vagy pontok, pl.: a varakozadsi pont és megszakitott megkozelités
pontja esetében a nagyobb pontossagi értéket alkalmazzak.

1.19. Egyiittmiikodés a meteorolégiai és az ATS szervezetek kozott

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a repiilésmeteorologiai szolgaltatdasok rendjét a 17/1997. (VI. 25.) KTM-KHVM-
HM egyiittes rendelet tartalmazza.

1.19.1. Annak érdekében, hogy a légijarmiivek megkapjék az iizemeltetéséhez sziikséges legfrissebb id6jarasi
tajékoztatasokat, egylittmiikodés valik sziikségessé a meteorologiai és az ATS szervezetek kozott.

A légiforgalmi szolgalatok személyzete:

a) a jelzémiiszerek hasznalatan tilmenden - a megallapodasoknak megfelelden - jelentse az altala megfigyelt,
vagy a légijarmu altal jelentett olyan meteorologiai elemeket, amelyben megéllapodtak;

b) a repiil6téri meteorologiai irodanak a legrovidebb idén beliil jelentse a 1égiforgalmi szolgalati egység altal

megfigyelt, vagy a légijarmi altal jelentett, az iizemeltetés szempontjabol 1ényeges id6jarasi jelenségeket, amelyeket
a repiil6téri id6jaras jelentés nem tartalmaz;
a repiilétéri meteoroldgiai irodanak a legrovidebb iddn belill jelentse a vulkankitorés bekovetkezésére utald
elgjeleket, vulkankitorést, valamint a vulkanikus hamufelh6re vonatkozé tajékoztatasokat. Ezen tilmenden a korzeti
iranyito  kozpontnak, valamint a repiiléstijékoztato kozpontnak tovéabbitania kell a tajékoztatast a
Repiilésmeteoroldgiai Figyeld Iroda szamara is.

Megjegyzés: Budapest FIR-ben jelenleg nincs ismert vulkani tevékenység.

1.19.2. Szoros egyiittmiikddést kell fenntartani Budapest ATS Kozpont, valamint a Repiilésmeteorologiai Figyeld
Iroda kozott annak érdekében, hogy a NOTAM és SIGMET kozlemények a helyzetnek megfelelen tartalmazzak a
vulkani hamurdl sz616 t4jékoztatasokat.

1.20. Egyiittmiikodés az ATS egységek és a légiforgalmi tajékoztaté szolgalat (AIS) kozott

1.20.1. Annak érdekében, hogy az AIS egységek megkapjak azokat a tajékoztatdsokat, amelyek lehetdvé teszik
szamukra a legfrissebb repiilés eldtti tajékoztatasok biztositasat és a repiilés kdzbeni tajékoztatasokra vonatkozo
igények kielégitését, a 1égiforgalmi szolgalatok személyzete, az illetékes AIS egységnek minimalis késéssel jelentse:

a) a repiil6tér allapotara vonatkozo, az AIS altal kdzzéteendd tajékoztatasokat;

b) az illetékességi teriiletiikon telepitett navigacids berendezések, 1étesitmények meghibasodasat, ha az lizemzavar
varhatéan meghaladja a 3 6rat, valamint az ismételten normalis miikodést;

¢) a szolgalatok ellatdsdban beallo valtozasokat;

d) a légiforgalmi szolgélati egység altal megfigyelt vagy a légijarmi altal jelentett vulkani tevékenységet; és

e) barmely mas, a 1égijarmii izemeltetése szempontjabdl 1ényegesnek itélt tdjékoztatast.



1.20.1.1. A repiildterek lizemben tartdinak kozolniik kell az illetékes AIS egység szamara, ha a repiilSteriikre
vonatkozoan kozzétett adatokban vagy szolgalatokban elére tervezhet6 valtozasok varhatok.

1.20.2. Valamely, a l1éginavigacioval kapcsolatos modositas bevezetése eldtt a szolgalatoknak figyelembe kell
venniiik az AIS iddsziikségletét az anyagok Osszedllitasdhoz és kiaddsahoz. Annak érdekében, hogy az AIS a
vonatkoz6 tajékoztatasokat idében megkapja, az érintett szervezetek és szolgalatok szoros egyiittmiikdodése
sziikséges.

1.20.3. Kiilonos figyelmet érdemelnek azok a moédositasok, - a térképeket és/vagy a szamitogépes navigacios
rendszereket érintd 1éginavigacios tajékoztatasok - amelyeket az AIS-nek a nemzetkdzileg elfogadott Légiforgalmi
Tajékoztatd Kozlemények Szabalyozott Kiadasi Rendszere (AIRAC) szerint kell kiadnia. A nemzetkdzileg
elézetesen egyeztetett AIRAC hatalybalépési idOpontokon tilmenden a felelds 1égiforgalmi szolgalatoknak
figyelembe kell venniiik az ilyen t4jékoztatasok 14 napos postai atfutdsi idejét is.

Megjegyzés: Azokat a tdjékoztatasokat, melyeket AIRAC szerinti idopontokban kell kiadni az ICAO 15. Annex 6.
Fejezete és 4. Fiiggeléke elGirdsainak megfelelden kell dsszedllitani.

1.20.4. A felelés légiforgalmi szolgédlatoknak jelen melléklet 5. Fiiggelékében a légiforgalmi adatokra
meghatdrozott pontossagi és megbizhatosagi kovetelmények figyelembevételével kell az AIS szamara a sziikséges
tajékoztatd anyagokat és adatokat biztositani.

1. Megjegyzés: A NOTAM, SNOWTAM és ASHTAM kiadasdra vonatkozo eldirdsok az ICAO 15. Annex 5.
Fejezetében taldalhatok.

2. Megjegyzés: A vulkani tevékenységre vonatkozo jelentés az ICAO 3. Annex 4. Fejezetében részletesen
ismertetett tdjékoztatdisokbol all.

3. Megjegyzés: Az AIRAC tajékoztatast az AIS legalabb 42 nappal az AIRAC hatalybalépési idépontja eldtt osztja
szét azzal a céllal, hogy az anyag legalabb a hatalybalépés elott 28 nappal eljusson az érintettekhez.

4. Megjegyzés: A meghatarozott és nemzetkozileg elfogadott AIRAC hatalybalépési idépontok tervezett 28 napos
beosztasat és az AIRAC felhasznaldsra vonatkozo tdjékoztatot a Légiforgalmi Tdjékoztato Szolgalati Kézikonyv
(ICAO Doc. 8126, 3. Fejezet 3.1.1. és 4. Fejezet 4.4. pontjai), valamint a magyar AIP tartalmazza.

1.21. Minimalis repiilési magassagok

A minimalis repiilési magassagokat a Magyar Koztarsasag légterében 1évé valamennyi ATS utvonalon
kozzéteszik. A meghatarozott minimalis repiilési magassagok biztonsagos elkiilonitést tartanak az érintett teriileten
levé figyelembe veendd akadaly felett.

Megjegyzés: A minimalis repiilési magassagok meghatdrozasara és kozzétételére vonatkozo elGirasokat az ICAO
15. Annex 1. Fiiggeléke tartalmazza. Az akaddalymentességi eldirasok részletezése a PANS-OPS (ICAO Doc. 8168)
kiadvany Il kétet IV. Részében taldalhato.

1.22. Ora-idé a légiforgalmi szolgalatoknal

1.22.1. A légiforgalmi szolgalati egységeknek az éjféllel kezd6dé 24 o6ras nap, ordban és percben torténd
kifejezésére, az Egyeztetett Vilagidét (UTC) kell hasznalniuk.

1.22.2. A légiforgalmi szolgalati egységeket olyan oraval kell ellatni, amely az id6t az érintett egység minden
munkahelyérdl jol lathaté médon 6raban, percben és masodpercben kifejezve jelzi.

1.22.3. A légiforgalmi szolgalati egységek orait és egyéb idorogzité berendezéseit sziikség szerint ellendrizni kell
annak biztositasa érdekében, hogy azok mindenkor az UTC id6 plusz/minusz 30 masodperces hatarértékén beliil
miikodjenek. Ahol egy légiforgalmi szolgalati egység adatatviteli Osszekottetést alkalmaz, oraikat és egyéb
id6rogzitd berendezéseit sziikség szerint ellendriznilik kell, hogy ezek pontossaga 1 masodperc értéken beliil legyen.

1.22.4. A pontos id6t szabvanyos iddjelzé allomastol, vagy ha ez nem lehetséges, mas olyan egységtdl kell
beszerezni, amely a pontos id6t ilyen allomastol kapta.

1.22.5. A repiil6téri iranyitd torony a légijarmi felszallashoz torténd elgurulasa el6tt adja meg a pontos id6t a
repiil6gép-vezetd részére. Ezen tilmenden a 1égiforgalmi szolgalati egységek kérésre is adjak meg a pontos id6t a
légijarmii részére. A pontos id6t a legkdzelebbi fél percre kerekitve kell megadni.

2. Fejezet

Légiforgalmi iranyito szolgalat



2.1. Alkalmazas

Légiforgalmi iranyit6 szolgalatot kell biztositani:

a) az A, B, C, D ¢és E osztalyu légterekben valamennyi miiszeres repiilési szabalyok (IFR) szerint végrehajtott
repiilés részére;

b) a B, C és D osztalyu légterekben valamennyi latvarepiilési szabalyok (VFR) szerint végrehajtott repiilés részére;

¢) valamennyi kiilonleges VFR repiilés részére;

d) ellendrzott repiilétéren a teljes repiiltéri forgalom részére.

Megjegyzés: Budapest Repiiléstajékoztato Korzet (FIR) légtérosztdalyozdsat - és az egyes légterekben biztositott
szolgdlatokat a 14/1998. (VI. 24.) KHVM-HM-KTM egyiittes rendelet 1. szamu melléklete tartalmazza.

2.2. A légiforgalmi iranyité szolgalat ellatiasa

2.2.1. Az 1.3.1. pontban felsorolt légiforgalmi iranyitd szolgélatok egyes részeinek ellatasat az alabbi egységek
végezhetik:

a) korzeti iranyito szolgalat, melyet a:

1. kdrzeti iranyit6 kézpontnak, vagy

2. repiil6téri iranyitd korzetben, vagy meghatarozott kiterjedésii iranyitoi korzetben elsédlegesen bevezetd iranyito
szolgélat ellatasara kijelolt egységnek kell ellatnia, ha korzeti irdnyitd kdzpontot nem hoztak 1étre;

b) bevezetd iranyit6 szolgalat, amelyet a:

1. repiil6téri iranyito toronynak, vagy korzeti iranyité kozpontnak kell ellatnia, ha sziikséges vagy kivanatos, egy
egység feleldssége ala vonni a bevezetd iranyitod szolgalat és a repiil6téri iranyitd szolgalat, vagy a repiil6téri iranyitd
szolgalat és a korzeti iranyito szolgalat funkcioit, vagy

2. bevezetd iranyitd egységnek kell ellatnia, ahol sziikséges, vagy kivanatos kiilon egység felallitasa;

¢) repiil6téri iranyit6 szolgalat, amelyet a repiil6téri iranyitd toronynak kell ellatnia.

2.2.1.1. A forgalmi el6téren bizonyos szolgalatok ellatasara, mint pl. az el6tér {igyeleti szolgalatra, kijeldlhetd a
repiil6téri iranyitd torony vagy egy masik onalld egység.

2.3. A légiforgalmi iranyité szolgalat miikodése

2.3.1. A légiforgalmi iranyit6 szolgalat ellatasa érdekében egy légiforgalmi iranyit6 egységnek:

a) meg kell kapnia minden 1égijarmi tervezett vagy a tervtdl eltéré mozgasara, valamint a 1égijarmiivek tényleges
mozgasara vonatkozoé tajékoztatasokat;

b) a kapott tajékoztatasok segitségével meg kell hataroznia az ismert légijarmiivek egymdashoz viszonyitott
helyzetét;

¢) az irényitasa alatt allo 1égijarmiivek kozotti Osszeiitkozések megeldzése, valamint a 1égiforgalom rendszeres
aramlasanak eldsegitése és fenntartdsa érdekében légiforgalmi irdnyitéi engedélyeket és tdjékoztatdsokat kell
kiadnia;

d) sziikség szerint egyeztetnie kell az engedélyeket mas egységekkel:

i) amennyiben egy légijarmi konfliktushelyzetbe keriilne egy masik légiforgalmi iranyitd egység
iranyitasa alatt all6 forgalommal,
ii) a 1égijarmi iranyitdsanak mas Iégiforgalmi irdnyitd egység szadmara torténd atadasa eldtt.

2.3.2. A légijarmii mozgasara vonatkozd tajékoztatasokat, valamint a kiadott 1égiforgalmi iranyit6i engedélyeket
ugy kell nyilvantartani és megjeleniteni, hogy az a forgalmi helyzet azonnali attekintését tegye lehetdvé annak
érdekében, hogy a légijarmiivek kozotti megfelelé elkiilonitések biztositasa mellett fenntartsak a 1égiforgalom
hatékony aramlésat.

2.3.3. Budapest FIR-ben a légiforgalmi iranyitd egységek altal kiadott engedélyeknek -elkiilonitést kell
biztositaniuk:

a) az A osztalyu légtérben miikodé valamennyi légijarmi kozott;

b) a C és D osztalyu légterekben az IFR szerint miikddo 1égijarmivek kozott;

¢) a C osztalyu légtérben az IFR és a VFR szerint mitkodd légijarmiivek kozott, beleértve a kiilonleges VFR
repiiléseket is, amelyek szdmara a légiforgalmi irdnyitas engedélyezte, hogy a CTR-ben az eldirt VMC-nél rosszabb
meteoroldgiai koriilmények kozott miikodjenek;

d) a kiilonleges VFR szerint mikod6 1égijarmiivek kozott;
kivéve, amikor az illetékes légiforgalmi iranyitdo egység a légijarmii-vezetd kérésére, VMC-ben, a repiilés egy
meghatarozott szakaszan, sajat elkiilonités fenntartasaval végrehajtandd repiilésre ad engedélyt a D osztalya
légtérben.

2.3.4. A légiforgalmi iranyitd egységnek az elkiilonitést legalabb az alabbiak egyikével kell biztositania:



a) fiiggdleges elkiilonités alkalmazasaval, amelyhez a Magyar Koztarsasag légterében és repiildterein torténd
repiilések végrehajtasanak szabalyairol szoldé K6ViM rendelet "C." Fiiggelékében szereplé Utazomagassagok
Tablazataban talalhato kiilonbozo repiilési szinteket kell kijeldlni;

kivéve, ha a Légiforgalmi Tajékoztatd Kiadvanyban (AIP) k6zz¢é nem teszik, hogy a repiilési szinteket nem az
utirdnyszognek megfelelden alkalmazzak, vagy légiforgalmi iranyitdi engedélyben ettdl el nem térnek;

b) vizszintes elkiilonités alkalmazasaval, amely lehet:

i) id6ében vagy tavolsagban kifejezett térkoz tartasaval 1étrehozott hossziranyu elkiilonités az azonos,
Osszetartd vagy szembetartd ttirdnyon haladé 1égijarmiivek kozott;
i) a légijarmiivek kiilonboz6 Gtvonalakon vagy foldrajzi teriileteken torténd tartasaval 1étrehozott oldaliranyu
elkiilonités;
iii) radarelkiilonités.

2.4. Elkiilonitési minimumok
2.4.1. Egy adott légtérben az alabbi elkiilonitési minimumok hasznalhatok:
a) az e rendelet 2. szamu mellékletében szerepld elkiilonitések koziil a koriilményeknek megfeleléen barmelyik;

Megjegyzés: A Budapest FIR-ben alkalmazhato elkiilonitési minimumok az ICAO PANS-RAC (Doc. 4444) és az
ICAO Doc. 7030 alapjan keriiltek meghatarozdsra.

b) szomszédos 1égterck esetén a két egység altal egyeztetett, jovahagyott elkiilonitési minimumok, ha:

1. a forgalom a szomszédos 1égterek egyikébdl belép a masikba, vagy

2. ha az utvonalak kozelebb vannak a szomszédos légterek kozos hatardhoz, mint az adott koriilmények kozott
alkalmazhat6 elkiilonitési minimumok.

Megjegyzés: Ezen eldirdas célja, hogy biztositsa, elsé esetben a forgalom dtadds/atvétel lehetéségét, a mdsik
esetben pedig a megfeleld elkiilonitést a kézos hatar két oldalan miitkédo légijarmiivek kézott.

2.4.2. Az alkalmazhat6 elkiilonitési minimumokat ismerniiik kell az érintett ATS egységek személyzetének,
valamint a 1égijarmii-vezetdk és 1égijarmii-lizemeltetdk tajékoztatasa céljabol kdzzé kell tenni azokat a légiforgalmi
tajékoztatd kiadvanyban.

2.5. Az irdnyitas felel6ssége

Megjegyzés: Az alabbi 2.5., 2.6. és 2.7. pontokban, hacsak mdsképp nincs jelezve, a légiforgalmi iranyito egység
kifejezés iranyito szektorokra is vonatkozik.

2.5.1. Egyedi repiilések iranyitasanak felelossége

Egy ellendrzott repiilés egy adott idében csak egy 1égiforgalmi iranyito egység iranyitasa alatt allhat.

2.5.2. Az iranyitas feleldssége a légtér egy adott szakaszdban

A légtér egy adott szakaszaban miikdd6é valamennyi 1égijarmii iranyitasaért egyazon légiforgalmi irdnyitd egység
felelés. Ennek ellenére valamely légijarmiinek vagy légijarmiivek egy csoportjanak iranyitdsa mas légiforgalmi
iranyitd egységre is atruhazhatd, azzal a feltétellel, hogy az érintett légiforgalmi irdnyitd egységek kozotti
koordinacié kozvetlen tavkozlési eszk6zok utjan biztositott.

2.5.2.1. Budapest FIR egy adott légterében a GAT és OAT repiilések kiilonbozé irdnyitd egység altal az alabbi
feltételek teljesiilése esetén kezelhetok:

1. Radaradatok. Az érintett teriileten a GAT és OAT repiilések ellenérzésének radaradatokon kell alapulniuk.

A GAT és OAT légijarmiivek radarjeleinek ugyanazon radarforrasbdl kell szdrmazniuk és ezeket a radarjeleket
ugyanazon a radarerny6n kell megjeleniteni.

2. Repiilési eljardsok. Az érintett 1égtérben a GAT és OAT repiiléseknek lehetéség szerint azonos magassagméro
beallitasi eljarasok betartasaval kell miikddniiik. Ha ez nem lehetséges, vagy az érintett 1égijarmivekre eldirt
magassagtartasi pontossag kiilonbozd, megfelelden megnévelt fliggdleges elkiilonitési minimum alkalmazasaval kell
biztositani a GAT és OAT légijarmiivek kozotti fiiggbleges elkiilonitést.

3. Repiilési terv adatok. Az érintett 1€gtérben folyd GAT és OAT repiilések repiilési terv, illetve mozgési adatainak
mindkét egység (radarirdnyitd) rendelkezésére kell allniuk egymadas forgalmarol oly mértékben, amely az érintett
légijarmiivek elkiilonitéséhez sziikséges.

A tényleges, valamint tervezett utvonal és magassag adatokat a madsik egység (iranyitd) szamdra is konnyen
érthetd formaban kell megjeleniteni (pl. radarcimke, utvonalvektor stb.).

4. Osszekéttetések. Az iranyitéi szektorok (radariranyitok) kozott azonnali beszédiizemii/telefondsszekéttetést kell
biztositani.



5. Egyiittmiikodés. Ha a GAT és OAT repiilések iranyitasa kozos elhelyezésben 1évé kiilonallé munkahelyekrol
torténik, az egyiittmiikodés szabalyait részletes munkahelyi eléirasokban kell szabalyozni.

Kiilonallo elhelyezés esetén egyiittmiikodési eljarast kell késziteni, melyet a 1égikozlekedési és a katonai 1égiigyi
hatosagnak egyarant jova kell hagynia.

Az egylittmiikodési szabalyoknak ki kell térniiik az iranyitasi feleldsség megosztisara, az alkalmazhato
elkiilénitési minimumokra, valamint a koordinaciot igényld esetekre és a koordinacié moédjara.

6. Szakismeret. Az iranyitd egységeknek (radariranyitoknak) kellé ismerettel kell rendelkeznilik a masik egység
(radariranyit6) altal kezelt forgalom iranyitasanak szabalyairol, illetve légijarmiiveinek miiszaki jellemzdir6l.

2.6. Az iranyitas felelésségének atadasa

Ezen pont alpontjai nem alkalmazhatok, amennyiben tobb légiforgalmi iranyité szolgalat (pl.. APP + TWR)
feladatat egy légiforgalmi iranyitd egység (pl.: TWR) latja el, mivel a feladatok ezen részeinek vonatkozasaban az
iranyitas felel6sségének atadasa nem sziikséges.

2.6.1. Az atadas helye és idépontja

2.6.1.1. A légijarmiivek iranyitasanak felel6sségét az egyik iranyitd szektor a soron kdvetkezd iranyitd szektor
szamara - rendes koriilmények kozott - a kozos szektorhatar atrepiilésekor adja 4t. Az atadas koriilményeit
munkahelyi eldirasok szabalyozzak.

2.6.1.2. Valamely iranyit6 egység (korzeti iranyitd kézpont, bevezetd irdnyitd egység, repiil6téri irdnyitd torony) a
légijarmiivek iranyitasanak feleldsségét a soron kovetkezd iranyitd egység szamara valamely egyeztetett helyen vagy
idépontban adhatja at.

Az iranyitd egységek kozotti irdnyitasi feleldsség atadasi koriilményeket egyiittmitkodési megallapodasban vagy
helyi eldirasokban kell rogziteni.

Megjegyzés: Az irdanyitasi felelosség atadasanak lehetséges koriilményeit e rendelet 2. szamu mellékletének 1.
Része tartalmazza.

2.6.1.3. A Budapest FIR-el szomszédos FIR-ek ATS egységeivel torténd egylittmiikodési megallapodasokat az
EUROCONTROL egységes formatuma szerint kell elkésziteni.

2.6.2. Az atadas koordinalasa

2.6.2.1. Valamely légijarmii iranyitasi feleldsségének atadasahoz az atvevd iranyito egység elGzetes beleegyezése
sziikséges, amely a 2.6.2.2.,2.6.2.2.1. és 2.6.2.3. pontok eldirasainak megfeleléen szerezhetd be.

2.6.2.2. Az atado irdnyitd egységnek tajékoztatnia kell az atvevd irdnyitd egységet az érvényes repiilési terv
vonatkoz6 részeir6l és meg kell adnia minden kért, az atadasra vonatkozo iranyitoi tajékoztatast.

2.6.2.2.1. Ahol az irdnyitas 4tadasat radar-adatok felhasznalasaval hajtjak végre, az atadasra vonatkozé irdnyitoi
tajékoztatasnak tartalmaznia kell a légijarml kozvetleniil az atadas el6tt radaron megfigyelt helyzetét, valamint
sziikség szerint annak repiilési Gtiranyat és sebességét is.

2.6.2.3. Az atvevd irdnyitd egységnek:

a) jeleznie kell, ha az atado iranyitod egység feltételei szerint képes a 1égijarmil iranyitasanak elfogadasara. Ilyen
jelzésre nincs sziikség, ha az érintett egységek kozotti eldzetes megallapodas szerint az ilyen jelzés elmaradasa azt
jelenti, hogy az atvevé a megadott feltételekkel az érintett 1égijarmiivet elfogadja, illetve kozolnie kell azon
sziikséges modositasokat, melyek végrehajtasaval a 1égijarmil irdnyitasanak atvétele elfogadhato; és

b) kozolnie kell barmely egyéb, a repiilés kovetkezd szakaszara vonatkozd tajékoztatast, vagy légiforgalmi
iranyitoi engedélyt, amelyet a 1égijarmiinek az atadas idépontjaban ismernie kell.

2.6.2.4. Az atvevd iranyitd egységnek tdjékozatnia kell az atadoé iranyitd egységet, ha kétiranyu beszédiizemi
Osszekottetést 1étesitett az érintett 1égijarmiivel, és atveszi annak irdnyitasat, kivéve, ha a két érintett egység kozott
egyiittmiikodési megallapodas vagy munkahelyi el6iras masképp nem rendelkezik.

2.7. Légiforgalmi iranyitéi engedélyek

Légiforgalmi iranyitéi engedélynek kizardlag a légiforgalmi irdnyitdé szolgalat feladatainak ellatdsaval
kapcsolatban kiadott engedélyek mindsiilnek.

2.7.1. Légiforgalmi iranyitéi engedélyek tartalma

Ellen6rzott repiilés vagy ellendrzott repiilési szakasz megkezdéséhez a 1égijarmii szamara iranyit6i engedélyt kell
adni. Az engedélynek a kdvetkezoket kell tartalmaznia:

a) a légijarmii repiilési tervben feltiintetett azonosito jele,

b) engedélyhatar,

¢) a repiilés utvonala,



d) repiilési magassag(ok) a repiilés teljes utvonalara vagy annak egy részére, és ha sziikséges, a repiilési
magassagok valtozasai.

Ha a magassagi engedély az itvonalnak csak egy szakaszara vonatkozik, fontos, hogy a légiforgalmi iranyito
egység meghatarozza azt a pontot, ameddig az engedélynek a magassagra vonatkozd része érvényes, figyelembe
véve a radid-Osszekottetés megszakadasanak esetére eldirt eljarasokat.

e) minden egy¢b sziikséges utasitds vagy tdjékoztatas, amely vonatkozhat megkdozelitési vagy indulasi eljarasokra,
radio-osszekottetésekre, valamint az engedély lejarati idejére.

Az engedély lejarati ideje azt az idOpontot jelzi, amely utdn az engedély automatikusan érvényét veszti, ha a
repiilést nem kezdték meg.

2.7.2. A helyi igényeknek megfelelden az illetékes 1égiigyi hatosag altal jovahagyott szabvany megkdzelitési,
valamint indulasi tvonalakat és eljarasokat lehet alkalmazni a légiforgalom biztonsagos, rendszeres és gyors
aramlasanak fenntartasa érdekében. A szabvany érkezési- és indulasi Gtvonalakat, és eljarasokat a Légiforgalmi
Tajékoztatd Kiadvanyban (AIP) kdzzé kell tenni.

Megjegyzés: A szabvany érkezési és indulasi utvonalak és eljarasok kidolgozasaval kapcsolatos utmutato anyag a
Légiforgalmi Szolgadlati Tervezési Kézikonyvben (ICAO Doc. 9426), a tervezéssel kapcsolatos kovetelmények anyaga
a PANS-OPS II. kétetben (ICAO Doc. 8168) taldlhato.

2.7.3. Az engedélyek koordinalasa
Az iranyitoi engedélyt egyeztetni (koordinalni) kell az Gtvonalon érintett 1égiforgalmi iranyitd egységek kozott
annak érdekében, hogy az engedély a repiilés teljes Gtvonalara vagy annak egy részére kiadhat6 legyen.

Megjegyzés: Az iranyitoi engedély koordindciojaval kapcsolatos részletes eldirasokat e rendelet 2. szamu
mellékletének I1. Része tartalmazza.

2.7.3.1. Amikor egy légijarmii Budapest FIR-ben olyan repiil6térrdl indul, amely egy szomszédos FIR hatarahoz
30 perc - vagy az érintett korzeti iranyitd kozpontok kozott megkotott egyiittmiikodési megallapodasban
meghatarozott mas - repiilési id6tartamon beliil van, a szomszédos korzeti iranyité kozponttal torténd egyeztetést a
felszallasi engedély kiadasa el6tt kell végrehajtani.

2.7.3.2. Amikor egy légijarmi ellenérzott 1égtérbdl nem ellendrzott 1égtérbe kivan kilépni, majd ezt kévetden
ugyanazon vagy egy masik ellenérzott 1égtérbe tér vissza, az indulasi repiil6téren kiadhatd az engedély az elsé
tervezett leszallasi helyig. Az ilyen engedély vagy annak modositasa csak a repiilés azon szakaszaira vonatkozik,
amelyet ellendrzott 1égtérben hajtanak végre.

2.7.4. A légiforgalom aramlasanak szabalyozasa

2.7.4.1. Amikor egy légiforgalmi iranyitd egység eldtt nyilvanvalova valik, hogy a mar elfogadotton kiviil tovabbi
forgalmat nem képes atvenni egy megadott idéperioduson belill egy meghatarozott helyen vagy légtérben, vagy erre
csak megadott mértékben képes, errdl értesiteni koteles mindazokat az egységeket, amelyekrél ismert vagy
feltételezett, hogy érintettek.

Az értesitést sziikség szerint tovabbitani kell a nemzetkdzi IFR repiilések aramlasanak szervezéséért felels
EUROCONTROL Kézponti Aramlas Szervezd Egysége (Central Flow Management Unit - CFMU) részére is.

2.7.4.2. Budapest FIR-ben a légiforgalom aramlésanak szervezésénél a CFMU eljarasait kell alkalmazni.

2.8. Személyek és jarmiivek mozgasanak ellenérzése a repiilétereken

2.8.1. A repiiléterek munkateriiletén a személyek vagy jarmiivek mozgasat - beleértve a vontatott légijarmiiveket
is - a repiil6téri irdnyitd toronynak sziikség szerint ellenériznie kell annak érdekében, hogy azok ne keriiljenek
veszélyhelyzetbe és elkeriiljék a leszallo, guruld vagy felszallo légijarmiivek veszélyeztetését is.

2.8.2. Amikor a repiil6téren rossz latasi koriilményekre kidolgozott eljarasokat alkalmaznak:

a) a repil6tér munkateriiletén a személyek és jarmiivek mitkodését a lehetd legkisebbre kell korlatozni, és amikor
CAT II. vagy CAT III. preciziés miiszeres lizemelés torténik, kiilonds figyelmet kell forditani az ILS/MLS érzékeny
teriiletek védelmére;

b) a jarmiivek és a guruld légijarmii kozotti minimalis elkiilonitésnek meg kell felelnie az e rendelet 2. szamu
mellékletének IV. Részében leirtaknak, figyelembe véve az alabbi 2.8.3. pont eldirasait;

¢) amennyiben ugyanazon a futdpalyan folyamatosan vegyes, II. és III. kategorias ILS és MLS precizidés miiszeres
lizemeltetés torténik, a szigortbb feltételek szerinti ILS, vagy MLS kritikus és érzékeny teriiletek védelmét kell
biztositani.

Azon id6jarasi viszonyokat, amikor a rossz latasi koriilményekre kidolgozott eljarasokat kell alkalmazni, helyi
utasitdsokban kell meghatarozni és az AIP-ben kell kozzétenni.



1. Megjegyzés: A repiildtér rossz latdsi kériilmények kozotti iizemeltetésre vonatkozo utmutato anyagot a Foldi
Mozgasok Ellendrzése és Iranyitasa (SMGCS) Kézikonyv (Doc. 9476) tartalmazza.

2. Megjegyzés: A repiilotér munkateriiletén miikodo légijarmiivek és jarmiivek mozgasanak megfigyelésére
repiilotéri guritoradar hasznalhato. A berendezés kovetelményeire vonatkozo eléirdsok az ICAO 14. Annex 1. kétet 8.
Fejezetében, a haszndlatira vonatkozo utmutato anyag pedig a Légiforgalmi Szolgalatok Tervezési Kézikonyvében
(ICAO Doc. 9426), valamint e rendelet 2. szamu mellékletének V. Részében taldlhato.

2.8.3. A kényszerhelyzetben levd 1égijarmii megsegitésére sietd mentd jarmiivek szdmara minden egyéb foldi
forgalommal szemben elsébbséget kell biztositani.

2.8.4. A munkateriileten, ha a fenti 2.8.3. pont rendelkezései nem alkalmazhatdk, a jarmiiveknek a kovetkezd
el6irasokat kell betartaniuk:

a) a jarmiiveknek és 1égijarmiivet vontatd jarmiiveknek els6bbséget kell adniuk a leszalld, felszalldo vagy guruld
légijarmiinek;

b) a jarmiiveknek els6bbséget kell adniuk a 1égijarmiivet vontatd jarmiinek;

¢) a jarmiiveknek - a helyi utasitdsoknak (pl. repiildtérrend) megfeleléen - elsébbséget kell adniuk mas
jarmiveknek;

d) a fenti a), b) és ¢) alpontoktol fliggetleniil a jarmiiveknek és 1égijarmiivet vontatd jarmiiveknek be kell tartaniuk
a repiil6téri irdnyito torony utasitasait.

3. Fejezet

Repiiléstajékoztatod és 1égiforgalmi tandcsadd szolgalat

Megjegyzés: A repiiléstajékoztato és tandcsado szolgalat ellatasanak részletes szabdlyait e rendelet 2. szamu
mellékletének VI. Része tartalmazza.

3.1. Repiiléstajékoztato szolgalat

3.1.1. Repiiléstajékoztatd szolgalatot kell nytijtani minden légijarmiinek, amely:

a) szamara légiforgalmi iranyitd szolgalatot ny(ijtanak; vagy amely

b) az illetékes légiforgalmi szolgalati egységek altal egyéb modon ismert és

a tajékoztatas valosziniileg érintheti.

3.1.2. Ahol a légiforgalmi szolgalati egységek mind a repiiléstajékoztatd, mind pedig a Iégiforgalmi iranyitd
szolgalat feladatait ellatjak, és a légiforgalmi irdnyitd szolgélat feladatainak ellatdsa azt ugy kivanja, a légiforgalmi
iranyit6 szolgalat biztositasa elsébbséget €lvez a repiiléstajékoztatd szolgalati tevékenységgel szemben.

Elismert tény, hogy bizonyos koriilmények kozott a végsd megkozelitést végzo és leszallo, valamint a felszallo és
emelkedd 1égijarmil, alapvetd tajékoztatasok (pl. veszélyes iddjarasi koriilmények) késedelem nélkiili megadasat
igényelheti, melyek a légiforgalmi iranyitd szolgalat hataskorén kiviil esnek.

3.1.3. A repiiléstajékoztato szolgalat tevékenységi kore

3.1.3.1. A repiiléstajékoztatd szolgalat tevékenységének a kovetkezd érvényes tajékoztatasok biztositasara kell
kiterjednie:

a) SIGMET ¢és AIRMET jelentésekrdl szo16 tajékoztatasok;

b) a kitdrés elotti vulkantevékenységrol, a vulkankitdrésekrdl és vulkani hamufelhdkrél szo16 tajékoztatasok;

Megjegyzés: Budapest FIR-ben ismert vulkani tevékenység nincs.

¢) a radioaktiv anyagoknak vagy mérgezd vegyi anyagoknak a légkorbe kertilésérdl szolo tajékoztatasok;

d) a navigacios berendezések mitkodésében beallott valtozasokrol sz616 tajékoztatasok;

e) a repiiloterek, beleértve a repiil6tér mozgasi teriileteinek és repiilotéri berendezések allapotaban beallott
valtozasokrol sz016 tajékoztatasok, amennyiben azokon ho, jég vagy jelentés mélységii viz talalhato;

1) a személyzet nélkiili szabad ballonokrol sz6l6 tajékoztatasok;
tovabba barmely mas, a biztonsagot valdsziniisithetéen befolyasolo tajékoztatas.

3.1.3.2. A repiilések szamara biztositott repiiléstajékoztatd szolgalatnak - a 3.1.3.1. pontban felsoroltakon kiviil -
az alabbiakban felsorolt tdjékoztatasokra is ki kell terjednie:

a) az indulasi, rendeltetési vagy kitérd repiilétereken jelentett vagy eldre jelzett id6jarasi koriilmények;

b) 6sszeiitkozési veszEly jelzése a C, D, E, F és G osztalyt Iégterekben tizemeld 1égijarmiivek szdmara;



Megjegyzés: A b) alpontban jelzett tdjékoztatas megadasaval kapcsolatosan lasd a 3.3. pontot is.

3.1.3.3. Egy légijarmi altal adott kiilonleges 1égijelentést a 1égiforgalmi szolgalati egységek a lehetd legrovidebb
id6n beliil tovabbitsak a tobbi érintett 1égijarmiinek, az egységet kiszolgalé meteoroldgiai hivatalnak és a szomszédos
érintett 1égiforgalmi szolgalati egységnek.

A latvarepiilési szabalyok szerint végrehajtott repiilések szamara biztositott repiiléstajékoztatd szolgalat
tajékoztatasainak - a 3.1.3.1. pontban felsoroltakon kiviil - ki kell terjednie a repiilés titvonalara vonatkozé forgalmi
¢és iddjarasi koriilményekre, ha valoszintinek latszik, hogy ezen iddjarasi koriilmények nem teszik lehetévé a
latvarepiilési szabalyok mellett torténd tovabbi lizemelést.

3.1.3.5. Azokon a repiil6tereken, ahol az ATS 1ég-f6ld kozotti kozleményvaltdsok szamanak csokkentése
sziikséges, a repiiléteret hasznald 1égijarmiivek szamara sziikséges tajékoztatas automatikus beszédiizemi eszkozzel
(ATIS adas) is biztosithato.

Megjegyzés: Az ATIS adasok osszedllitasara és a kozlemények sugarzasara vonatkozo eldirasokat e rendelet 2.
szamu mellékletének VI. Része tartalmazza.

3.2. Légiforgalmi tanacsadé szolgalat

3.2.1. A légiforgalmi tanacsado szolgalat célja hatékonyabb tajékoztatis adasa az sszelitkdzési veszélyekrdl, mint
amilyent a csak repiiléstajékoztatd szolgalat ellatdsa soran nyujtanak. Ezt tanacsaddi légtérben vagy tanacsadoi
utvonalakon (F osztalyt 1égtér) miikodd IFR repiilések szamara biztosithatjak.

3.2.2. Légiforgalmi tanacsado6 szolgalatot csak ott 1étesitenek, ahol nincs lehetdség 1égiforgalmi iranyito szolgalat
nyujtasara, ugyanakkor a repiiléstajékoztatd szolgalat altal az Osszeiitk6zési veszélyekre vonatkozé korlatozott
tajékoztatas nem felel meg a kovetelményeknek.

3.3. A repiiléstajékoztato és légiforgalmi tanacsadé szolgalat altal nytjtott tajékoztatasok felhasznalasa

3.3.1. A repiiléstajékoztato és légiforgalmi tanacsadd szolgalat biztositdsa nem mentesiti a 1égijarmii parancsnokat
semmilyen tekintetben sem sajat feleldssége alol, és a repiilési terv barmely javasolt valtoztatasara a végsé dontést
neki kell meghoznia.

A repiiléstdjékoztatd és a légiforgalmi tandcsadd szolgélat az Gsszelitkdzések elkeriilése vonatkozasaban nem
nyUjtja azt a biztonsagi fokot és nem vallalja ugyanazokat a feleldsségeket, mint a 1égiforgalmi iranyito szolgalat,
mivel a repiiléstajékoztatd szolgalatot és a 1égiforgalmi tanacsadd szolgalatot ellatd egység rendelkezésére allo, az
adott 1égtérben 1évo forgalmi helyzetre vonatkoz6 informaciok (radarinformacio, repiilési adatok) nem biztos, hogy
teljesek. Ezek a légiforgalmi szolgalati egységek nem vallalhatnak felelGsséget a megfeleld forgalmi tajékoztatas
adasaért, sem az adatok pontossagaért.

A repiiléstajékoztatd és 1égiforgalmi tanacsado egységek nem adnak "engedélyeket", csak a "tanacsolni", vagy
"javasolni" szavakat hasznaljak, amikor kitérési tevékenységet javasolnak a légijarmiinek.

4. Fejezet

Riaszto szolgalat

4.1. Riaszt6 szolgalat nyujtasa

4.1.1. A légijarmiivek kényszerhelyzete, eltlinése esetén nyuUjtott riasztd szolgalat nyljtasa a repiil6téri
kényszerhelyzeti szolgalati egységek sziikség szerinti riasztasat, a mentés koordinaldsara kijelolt szerv riasztasat,
valamint az érintett 1égijarmii lizemben tartdjanak, az esetlegesen érintett ATS egységek és a kényszerhelyzetben
1€vo 1égijarmi kdzelében miikodo 1€gijarmiivek értesitését jelenti.

4.1.2. Riaszt6 szolgalatot kell nyujtani:

a) minden olyan légijarm{inek, amely szamara 1égiforgalmi irdnyité szolgalatot nyujtanak;

b) a repiilési tervet benyujtott 1égijarmiivek szamara, a miikodésrél kapott informaciot kdvetden, a repiilési terv
lezarasaig terjedd id6szak alatt;

¢) az AFIS egységgel rendelkezo repiiléterek forgalmaban részt-vevd valamennyi ismert 1égijarmil szdmara; és

d) barmely légijarmi részére, amelyrdl tudott vagy feltételezett, hogy jogellenes beavatkozas alatt all.

Megjegyzés: Az ATS egységek dltal nyujtott riaszto szolgdlat ellatasanak részletes szabadlyait e rendelet 2. szamu
mellékletének VI. Része tartalmazza.



4.2. A riaszt6 szolgalat ellatasa

4.2.1. Budapest FIR-ben a riaszt6 szolgalatot az alabbi 1égiforgalmi szolgalati egységeknek kell ellatniuk:

a) az ellendrzott 1égterekben és FL460 (14 000 mSTD) folotti 1égtérben lizemeld 1égijarmiivek szdmara az
illetékes légiforgalmi iranyitd (ATC) egység;

b) a 9500 1ab (2900 m) AMSL alatti nem ellendrzott 1égterekben iizemeld 1égijarmiivek szamara, a ¢) alpontban
foglaltak kivételével a korzeti repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatd egység;

¢) a nem ellendrzott repiiléterek forgalmaban részt-vevd 1égijarmiivek szamara a repiil6téri repiiléstajékoztatd
egység (AFIS), ha ilyen egységet 1étesitettek.

4.2.2. Ellendrzott polgari repiildtereken a helyi kényszerhelyzeti szolgalatok riasztasi rendjét "Repiil6téri
Kényszerhelyzeti Terv"-ben, egyéb repiildtereken helyi eldirasban - repiilétérrendben - kell szabalyozni, melyet a
1égikozlekedési hatosaghoz, illetve a katonai 1égiigyi hatosaghoz kell jovahagydsra beterjeszteni.

4.2.3. Budapest FIR-ben a mentés koordinalasara kijelolt szerv az Orszdgos Rendoérkapitanysag Kozponti
Ugyelete, melynek riasztisat a bajba jutott légijarmiivek megsegitését ellatd kutato-menté szolgalatokrél szold
30/1998. (VI. 24.) BM-HM-NM-PM egyiittes rendeletben eldirt esetekben kell végezni.

5. Fejezet

A légiforgalmi szolgalatok tavkozlési kovetelményei

5.1. Légiforgalmi mozgoszolgalat (levegd-fold osszekottetések)

5.1.1. Altalanos szabalyok

5.1.1.1. A légiforgalmi szolgalatok céljaira a levegd-fold Osszekottetéseknél radiotavbeszEélét vagy digitalis
adatcsere-atviteli modszerrel kombinalt radiotavbeszélét kell alkalmazni.

5.1.1.2. Légiforgalmi radio-Osszekottetési célokra a Frekvenciasavok Nemzeti Felosztasi Tablazatanak
megallapitasar6l szolé kormanyrendeletben kijelolt frekvenciasavot kell hasznalni. A radidberendezéseknek
kozvetlen, gyors, folyamatos és lehetSleg 1égkori zavaroktol mentes radio-6sszekattetést kell biztositaniuk.

5.1.1.3. A repiil6téri repiiléstajékoztatd egységek kivételével az ATS egységeket fel kell szerelni a 121,5 MHz
kényszerhelyzeti frekvencian folyamatosan miikddd ado-vevd berendezéssel.

5.1.1.4. A légiforgalmi iranyitd szolgalat ellatasa céljabol 1étesitett valamennyi levegd-fold 0Osszekottetési
csatornat adatrogzitd berendezéssel kell ellatni.

5.1.2. Repiiléstajékoztato és 1égiforgalmi tanacsado szolgalat

5.1.2.1. A levego-fold Osszekottetési eszkozoknek alkalmasaknak kell lenniiik kétoldalti Osszekottetésekre a
repiiléstajékoztato, illetve a 1égiforgalmi tanacsadd szolgélatot ellatd egység €s a repiiléstajékoztatd korzeten beliil
barhol repiild, megfelelen felszerelt 1égijarmivek kozott.

5.1.3. Korzeti iranyito szolgalat

5.1.3.1. A leveg6-fold 6sszekottetési eszkozoknek alkalmasaknak kell lenniiik a kétoldalti 6sszekottetésekre a
korzeti iranyitd szolgalatot ellatd egység és az iranyitéi korzeten (korzeteken) beliil barhol repiild, megfeleléen
felszerelt 1égijarmiivek kozott.

5.1.4. Bevezet? iranyit6 szolgalat

5.1.4.1. A leveg6-fold osszekottetési eszkdzoknek alkalmasaknak kell lennitik a kétoldalti 6sszekottetésekre a
bevezetd iranyit6 szolgalatot ellatd egység és az iranyitasa alatt miikodo, megfelelden felszerelt 1égijarmiivek kozott.

5.1.4.2. Ahol a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egységet kiilonalloan hoztak 1étre, ott a levegd-fold
Osszekottetéseket az erre a célra kizardlagosan biztositott 6sszekottetési csatornakon kell lefolytatni.

5.1.5. Repiil6téri iranyitd szolgalat és repiil6téri repiiléstajékoztatd szolgalat

5.1.5.1. A leveg6-fold osszekottetési eszkdzoknek alkalmasaknak kell lennitik a kétoldalti 6sszekottetésekre a
repiil6téri iranyitd torony/AFIS egység €s az érintett repiilétér 45 km-es (25 tmf) korzetén beliil barmilyen tavolsagra
lizemeld, megfelelden felszerelt 1€gijarmiivek kozott.

5.1.5.2. Amennyiben a koriilmények megkivanjak, kiilon 6sszekottetési csatornat kell biztositani a munkateriileten
mikodo forgalom iranyitasara.

5.2. Légiforgalmi allandohelyii szolgalat (fold-fold dsszekottetések)

5.2.1. Altalanos rész

5.2.1.1. A légiforgalmi szolgalatok céljaira a fold-fold Osszekottetéseknél radiotavbeszElot, és/vagy digitalis
adatcsere-atviteli modszerrel kombinalt radidtavbeszélot kell alkalmazni.



Megjegyzés: Az Osszekottetés megteremtésének gyorsasagara utalo megjelolés utmutatasként szolgal a hirkézlési
szolgalatok szamdra abbdl a célbol, hogy meg lehessen hatdrozni a sziikséges dsszekottetés jellegét. Példaul az
"azonnali" mindsités olyan dsszekottetésekre vonatkozik, amely a kapcsolatfelvételt 2 masodpercen beliil biztositja az
iranyitok kozott, a "tizenot masodperc” arra utal, hogy elfogadott a hivokulcsos iizemeltetés, mig az "ot perc” azt
jelenti, hogy az az ismételt tovabbitast is magaban foglalja.

5.2.2. Osszekottetések a repiiléstajékoztatd korzeteken beliil

5.2.2.1. Légiforgalmi szolgdlati egységek kozotti osszekottetések

5.2.2.1.1. A korzeti iranyité kozpontnak eszkdzokkel kell rendelkeznie a feleldsségi teriiletén beliil szolgalatot
ellato alabbi egységekkel valod dsszekottetéshez:

a) bevezetd iranyitas(ok);

b) repiil6téri iranyitd tornyok;

c) korzeti és repiil6téri repiiléstajékoztatd egységek,

d) 1égiforgalmi szolgalatok bejelent6 irodai, ha azokat kiilonalloan 1étesitették.

5.2.2.1.2. A bevezet§ iranyitasnak, azonkiviil, hogy az 5.2.2.1.1. pontban eléirtak szerint kapcsolatban all a koérzeti
iranyitd kozponttal, eszkdzokkel kell rendelkeznie a hozzad tartozd repiil6téri iranyitd toronnyal (tornyokkal),
valamint a hozza tartozé 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd iroda(i)val vald Osszekottetéshez, ha azt kiilonalldan
Iétesitették, valamint azon repiilétéri repiiléstajékoztatd egységekkel, melyek szomszédos légterekben, illetve
repiilétereken latnak el 1égiforgalmi szolgalatot.

5.2.2.1.3. A repiil6téri iranyit6 toronynak, azonkiviil, hogy az 5.2.2.1.1. és az 5.2.2.1.2. pontokban eldirtak szerint
kapcsolatban all a korzeti iranyitd kdzponttal és a bevezetd iranyitassal, eszkozokkel kell rendelkeznie a hozza
tartozo légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodajaval vald dsszekdttetéshez, ha azt kiilonalldan 1étesitették, valamint
azon repiil6téri repiiléstajékoztatd egységekkel, melyek szomszédos légterekben, illetve repiilStereken latnak el
légiforgalmi szolgalatot.

5.2.2.1.4. A repiil6terek ilizemben tartdi az Osszekottetési eszkozok telepitéséért és iizemeltetéséért maguk
felelosek.

5.2.2.2. A légiforgalmi szolgalati egységek és mas egységek kozotti osszekottetések

5.2.2.2.1. A korzeti irdnyitd kozpontnak eszkozokkel kell rendelkeznie a feleldsségi teriiletén beliil szolgéalatot
ellato alabbi egységekkel valo 0sszekottetéshez:

a) illetékes katonai egységek;

b) a kozpontot kiszolgald meteorologiai hivatal;

¢) az érdekelt jaratok irodai;

d) a Légtérgazdalkod6 Csoport (AMC);

e) a mentés koordinalasara kijeldlt szerv;

1) akozpontot kiszolgadld6 NOTAM iroda.

5.2.2.2.2. A bevezetd iranyitasnak és a repiil6téri iranyitd toronynak eszkdzokkel kell rendelkezniiik a felelGsségi
teriiletiikdn beliil szolgalatot ellatd alabbi egységekkel vald dsszekottetéshez:

a) illetékes katonai egységek;

b) kutato és ment6 szolgalatok (beleértve a mentdket, tlizoltokat stb.)

¢) az érintett egységet kiszolgald meteoroldgiai hivatal,

d) az AMC,

e) a légijarmiivek el6téri kiszolgalasaval megbizott szolgalat, amennyiben azt kiilonalldan 1étesitették.

52223. Az 5222.1. a) é az 52.2.2.2. a) alpontban megkovetelt eszkdzoknek gyors és megbizhato
Osszekottetést kell biztositaniuk az érintett 1égiforgalmi szolgalati egységek és azon katonai egységek kozott, melyek
a légiforgalmi szolgalati egységek felelsségi teriiletén beliil az elfogasi miiveletek iranyitasaért felel6sek.

5.2.2.2.4. Az ellendrzott 1égterekbe benyuld veszélyes légtereket igénybe vevoknek megfeleld Osszekottetéssel
kell rendelkezniiik az érintett 1égiforgalmi irdnyitd egységekkel, annak érdekében, hogy ha egy kényszerhelyzetbe
keriilt 1égijarmii biztonsaga ezt megkoveteli, a veszélyes tevékenység felfliggeszthetd legyen.

5.2.2.3. Az dsszekdttetések tipusainak leirdasa

5.2.2.3.1. Az 52.2.1., az 52.2.2.1. a), az 5.2.2.2.2. a), b), és c) alpontokban megkovetelt eszkdzoknek a
kovetkezdket kell biztositaniuk:

a) kozvetlen beszédiizemii dsszekottetéseket, ahol a radariranyitds atadasanak céljabol az dsszekottetést azonnal
meg lehet teremteni, mig mas célokbol az dsszekottetést rendes koriilmények kozott tizendt masodpercen beliil lehet
létrehozni; és

b) nyomtatott formaju kozleményvaltast, amikor irott szoveg rogzitése megkivant. Az ilyen Gsszekdottetések
kozlemény tovabbitasi ideje ne haladja meg az 6t percet.



Budapest FIR-ben valamennyi ATS egységet, valamint a légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodait és a NOTAM
iroddkat megfelel6 eszkozokkel kell felszerelni a Légiforgalmi Allandohelyti Tavkozlési Haldzaton (AFTN)
keresztiil torténd kdzleményvaltasra.

5.2.2.3.2. Minden olyan esetben, amelyre nem tér ki az 5.2.2.3.1. pont, az Osszekottetési eszk6zok az alabbiakat
biztositsak:

a) kozvetlen beszédiizemi Osszekoéttetést vagy digitalis adatcsere-modszerrel kombinalt olyan beszédiizemii
Osszekottetést, amikor rendes koriilmények kozott az 6sszekottetést tizenot masodpercen beliil 1étre lehet hozni;

b) nyomtatott formaju kozleményvaltast, amikor irott szoveg rogzitése megkivant. Az ilyen dsszekottetéseknél a
kozleménytovabbitasi id6 ne haladja meg az 6t percet.

5.2.2.3.3. A 1égiforgalmi szolgalatok szamitogépei kozotti automatikus adatcsere esetén minden esetben megfeleld
berendezést kell biztositani az automatikus adatrogzitésre.

5.2.2.3.4. Az 5.2.2.1. és az 5.2.2.2. pontokban el6irt Osszekottetési eszkozok sziikség szerint kiegészithetok
vizualis vagy audio jellegi Osszekottetés mas formaival is, példaul zartlancu televizid vagy kiilonallo
informaci6feldolgozo rendszerek.

5.2.2.3.5. Az 5.2.2.2.1. a), b) és c¢) alpontokban eldirt 6sszekottetési eszkdzoknek tartalmazniuk kell a kdzvetlen
beszédiizemil korozvény-osszekottetés lehetdségét.

5.2.2.3.6. A légiforgalmi szolgalati egységek egymas kozti, valamint a légiforgalmi szolgalati egységek és az
illetékes katonai egységek kozotti sszekdttetéseket automatikus rogzitdberendezéssel kell ellatni.

5.223.7. Az5.2.2.2.1. és az 5.2.2.2.2. pontokban el6irt valamennyi olyan beszédiizemii 6sszekottetést, amelyre az
5.2.2.3.6. pontban szerepld eldirds nem vonatkozik, automatikus rogzitdberendezéssel kell ellatni.

5.2.3. Repiiléstajékoztatd korzetek kozotti osszekottetések

5.2.3.1. A korzeti iranyitd kozpontoknak sszekottetésben kell allniuk valamennyi szomszédos repiiléstajékoztatd
és korzeti iranyit6 kozponttal.

5.2.3.1.1. Ezek az 0sszekottetések minden esetben tegyék lehetévé a kozlemény megfeleld formaban torténd
rogzitését, és a kozlemények tovabbitasi ideje feleljen meg a korzeti repiilési egyezményekben eldirtaknak.

5.2.3.1.2. Hacsak a korzeti repiilési egyezmények alapjan masként nincs eléirva, a szomszédos iranyit6i korzeteket
kiszolgalo korzeti iranyitd kozpontok kozotti 6sszekottetéseknél a fentieken kiviil biztositani kell olyan automatikus
rogzitéssel ellatott kozvetlen beszédiizemii és digitalis adatcserét lehetdvé tevd Osszekottetést, ahol a radariranyitas
atadas céljara azonnali Osszekottetések hozhatok 1étre, és ahol az egyéb célu Gsszekottetések, rendes koriilmények
kozott, 15 masodpercen beliil 1étesithetok.

5.2.3.3. Ahol a helyi koriilmények olyanok, hogy a 1égijarmii berepiilését egy szomszédos iranyitoi korzetbe vald
felszallas el6tt engedélyezni kell, a bevezetd iranyitd egységet és/vagy a repiil6téri iranyito tornyot 6ssze kell kotni a
szomszédos kdrzetet kiszolgalod korzeti iranyitd kozponttal.

5.2.3.4. Minden esetben, amikor a légiforgalmi szolgalatok szamitégépei koOzotti automatikus adatcsere
megkivant, az automatikus rogzitéshez megfeleld berendezést kell biztositani.

5.2.4. Kozvetlen beszédiizemt 6sszekottetési eljarasok

A kozvetlen beszédiizemii 6sszekottetéshez olyan megfeleld eszkozoket kell alkalmazni, melyek lehetévé teszik az
Osszekottetések azonnali felvételét a légijarmiivek biztonsdgéaval kapcsolatos nagyon siirgds hivasok esetén, és ha
sziikséges, legyen lehet6ség megszakitani az ugyanezen idében folyd kevésbé siirgds hivasokat.

5.3. Repiil6téri foldi mozgast iranyité szolgalat

5.3.1. Ellen6rzétt repiiléterek munkateriiletein jarmiivek iranyitasara szolgald dsszekottetések.

5.3.1.1. A repiil6téri iranyitd tornyot kétoldalt radid-tavbeszéld berendezésekkel kell ellatni a munkateriileten 1évo
jarmiivek iranyitasahoz, ha ezen sszekottetés latjelek alkalmazasaval kielégitden nem oldhaté meg.

5.3.1.2. Ha a koriilmények sziikségessé teszik, a munkateriileten miikodé jarmiivek iranyitasara kiilon frekvenciat
kell biztositani. A frekvenciat automatikus adatrdgzit6 berendezéssel kell ellatni.

5.4. Légiforgalmi radionavigacios szolgalat

5.4.1. Radarberendezések telepitése

A Magyar Koztarsasag teriilete feletti repiilések ellenérzésére €s iranyitasara radarberendezéseket kell iizemeltetni,
melyek technikai lehet6ségétdl fiiggben a repiilések folyamatosan ellendrizhetdk.

5.4.2. Radaradatok automatikus rogzitése

5.4.2.1. A légiforgalmi szolgalatok altal hasznalt els6dleges és masodlagos radar berendezésektdl szarmazéd
radaradatokat folyamatosan rogziteni kell.



Az ilyen adatok légikozlekedési baleset és rendkiviili repiildesemény kivizsgalasdhoz, kutatidsi és mentési
miveletekhez, 1égiforgalmi iranyitoi és 1égtérellendrz6 rendszerek paramétereinek vizsgalatdhoz és oktatasi célokbol
hasznalhatok fel.

5.5. Rogzitett adatok megérzése

5.5.1. Valamennyi rogzitett adatot legalabb 60 napig meg kell érizni. Amikor a rogzitett adatok légikozlekedési
baleset vagy rendkiviili repiiléesemény kivizsgalasara vonatkoznak, azokat mindaddig meg kell 6rizni, amig
nyilvanvaléva nem valik, hogy azokra a tovabbiakban mar nincs sziikség.

6. Fejezet

A légiforgalmi szolgalatok tajékoztatasra vonatkozo kovetelményei

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a repiilésmeteorologiai szolgaltatasok rendjét a 17/1997. (VI. 25.) KTM-KHVM-
HM egyiittes rendelet tartalmazza.

6.1. Meteoroldgiai tajékoztatas

6.1.1. Altaldnos szabalyok

6.1.1.1. A légiforgalmi szolgalati egységeket feladataik ellatdsahoz a sziikséges mértékben iddszerii tajékoztatassal
kell ellatni az aktualis és a varhat6 iddjarasra vonatkozoan. Ezt a tijékoztatast olyan formaban kell biztositani, amely
a légiforgalmi szolgélatok személyi allomanya részérdl a legkevesebb dekodolast igényli, és olyan gyakorisaggal,
amely az érintett légiforgalmi szolgalati egység igényeit kielégiti.

6.1.1.2. A meteorologiai hivatalt lehetéleg ugy kell elhelyezni, hogy az megkdnnyitse a személyes érintkezést a
meteoroldgiai személyzet és a légiforgalmi szolgalatokat ellatd egységek személyzete kozott. Ahol az egymas
mellett torténd elhelyezés nem valdsithatdo meg, a sziikséges konzultaciot egyéb modon kell biztositani.

6.1.1.3. A légiforgalmi szolgalati egységeket el kell 1atni a repiildtér kozelében, kiilondsen pedig a kezdeti
emelkedési és megkdzelitési teriileten talalhatdo és a légijarmiivekre veszElyt jelentd meteoroldgiai jelenségek
helyérdl, fiiggdleges kiterjedésérdl, valamint mozgasi irdnyara és sebességére vonatkozd, rendelkezésre all6 részletes
tajékoztatassal.

Megjegyzés: A veszélyt jelentd meteorologiai jelenségek az ICAO 3. Annex 4. Fejezet 4.12.1. pontjaban taldlhatok.

6.1.1.4. Ha a légiforgalmi szolgalati egységek szamara szamitogépen feldolgozott magaslégtéri adatokat digitalis
formaban kivanjak tovabbitani a légiforgalmi szolgélatok szamitogépein valod felhasznalasra, a meteoroldgiai
szolgalat és az ATS kozott elzetesen meg kell allapodni az adatok tartalmara, formatumara és a tovabbitas modjara
vonatkozoan.

6.1.2. Korzeti irdnyité kdzpont

6.1.2.1. A korzeti iranyitd6 kozpontot el kell latni SIGMET ¢és AIRMET tajékoztatasokkal, specialis
légijelentésekkel, tényleges meteoroldgiai jelentésekkel €s iddjarasi elorejelzésekkel, kiilon hangsulyozva az
id6jarasromlas tényleges vagy varhatd bekovetkezését, amilyen hamar annak észlelése utdn lehet. Ezeknek a
jelentéseknek és eldrejelzéseknek ki kell terjednilik a repiiléstajékoztatd vagy iranyitdi korzet teljes teriiletére,
valamint a korzeti egyezmények alapjan meghatarozott egyéb tertiletekre.

Megjegyzés: Ezen cél biztositasara bizonyos iddévaltozasokat idéromlasnak lehet tekinteni, bdr rendes
koriilmények kozott nem itélheték annak. Példaul a hdomérsékletben bedllott emelkedés bizonyos légijarmiivek
lizemeltetését hatranyosan befolydsolhatja.

6.1.2.2. A korzeti iranyité kozpontot meghatarozott id6kozonként el kell 14tni a magassagmérd beéllitasa céljara
szolgald és a repiiléstajékoztatd vagy korzeti iranyitd kozpont altal meghatarozott helyekre szoldo tényleges
légnyomasi adatokkal.

6.1.3. Bevezetd iranyit6 szolgalatot ellatd egységek

6.1.3.1. A bevezetd iranyitod szolgalatot ellatd egységeket az illetékességiik ala tartozo 1égtérre és repiiléterekre
vonatkozban aktudlis iddjarasi jelentésekkel ¢és eldrejelzésekkel kell ellatni. Az iddjaras-elérejelzésekkel
kapcsolatban kiilon jelentéseket és modositasokat kell adni a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egységek részére,
mihelyt azok sziikségessé valnak anélkiil, hogy megvarnak a soron kévetkezd jelentés vagy elérejelzés szokvanyos
idépontjat.



Ahol tobb sz€lmérdt alkalmaznak, ott az egyes mérdberendezések kijelzdit egyértelmiien meg kell jeldlni, hogy
melyik futopalyara €s a futopalya mely szakaszara vonatkozik a kijelzés.

Megjegyzés: Lasd a 6.1.2.1. pontot kévets megjegyzést.

6.1.3.2. A bevezetd iranyitod szolgalatot ellatod egységeket el kell latni a magassagmérd-beallitas céljara szolgald és
az altala megadott helyekre sz616 aktualis 1égnyomasi adatokkal.

6.1.3.3. A végsé megkozelitést, leszallast és felszallast iranyitd egységeket talajszél-kijelz6 miszer(ek)el kell
ellatni. A jelzomiiszer(ek) a repiildtéri iranyitdé torony és a meteoroldgiai allomas, ahol ilyen van, hasonlé
jelzémiiszereivel egyiitt azonos telepitési helyi szélsebességmérd berendezés(ek)rél mikddjenek.

6.1.3.4. Azokon a repiil6tereken, ahol a futépalya menti latastavolsagot miiszer(ek)el mérik, a végsé megkozelitést
és a felszallast iranyitd egységeket olyan jelzémiszer(ek)el kell ellatni, amely(ek) lehetdvé teszi(k) az aktudlis
futépalya menti latastavolsag értékeinek leolvasasat.

A jelzdmiszer(ek) a repiil6téri iranyitd torony és a meteorologiai allomas - ahol ilyet Iétesitettek - hasonld
jelzémiszereivel egyiitt, azonos telepitési helyii futdopalya menti latastavolsagmérd berendezés(ek)rdl
mikddjon/mitkodjenek.

6.1.3.5. A végs6 megkozelitést, leszallast és felszallast iranyitd egységeket lehetdség szerint tdjékoztatni kell a
sz€lnyirasi veszélyr6l, mely befolyasolhatja a megkdzelitést végzd (beleértve a kordzéses megkozelitéseket is),
illetve felszallo 1égijarmiivek biztonsagat.

Megjegyzés: A szélnyirdsi veszélyjelzések kiadasara, valamint az ATS meteorologiai informdaciokkal térténd
ellatasdra vonatkozo kévetelményeket az ICAO 3. Annex 7., és 10. Fejezetei tartalmazzak.

6.1.4. Repiil6téri iranyitd tornyok

6.1.4.1. A repiil6téri iranyitd tornyokat el kell latni a repiilSteriikkre érvényes iddjarasi jelentésekkel és
elérejelzésekkel. Kiilon jelentéseket és az eldrejelzések modositasait a repiilétéri iranyitd tornyok tudomasara kell
hozni, ha azok sziikségessé valnak, a megallapitott kritériumoknak megfelelden, anélkiil, hogy megvarnak a soron
kovetkezo jelentés vagy eldrejelzés szokvanyos idopontjat.

Megjegyzés: Lasd a 6.1.2.1. pontot koveté megjegyzést.

6.1.4.2. A repiilétéri iranyitd tornyot el kell 1atni a magassagmérd-beallitas céljara szolgalo, a repiil6térre szolo
aktualis 1égnyomasi adatokkal.

6.1.4.3. A repiil6téri irdnyitod tornyokat el kell 1atni talajszéljelzé miiszer(ek)el. A jelzomiiszer(ek) a meteorologiai
allomas, ahol ilyet 1étesitettek, hasonld jelzOmiiszereivel egylitt, azonos telepitési helyli sz&lméré-berendezés(ek)rél
mikddjon/mitkodjenek.

Ahol tobb szélmérdt alkalmaznak, ott az egyes méréberendezések kijelzdit egyértelmiien meg kell jeldlni, hogy
melyik futépalyara és a futopalya mely szakaszara vonatkozik a kijelzés.

6.1.4.4. Azokon a repiilStereken, ahol a futdpalya menti latastavolsagot miszer(ek)el mérik, a repiil6téri iranyitd
tornyokat olyan jelzémiiszerekkel kell ellatni, amely(ek) az aktualis futopalya menti latastavolsag értékeinek
leolvasasat lehetové teszi(k). A jelzOmiiszer(ek) a meteoroldgiai allomas - ahol ilyet létesitettek - hasonld
jelzdmiiszereivel egyiitt azonos telepitési helyli futépalya menti latastavolsag-mér6 berendezésrol
mikodjék/miikddjenek.

6.1.4.5. A repiilétéri irdnyitdé tornyokat lehetdség szerint tajékoztatni kell a szélnyirasi veszélyrdl, mely
befolyasolhatja a megkozelitést (beleértve a kordzéses megkdzelitéseket is) és leszallast végzo, illetve a felszallashoz
torténd nekifutast és felszallast végzd 1égijarmiivek biztonsagat.

6.1.4.6. A repiil6téri iranyitd tornyokat és/vagy egyéb egységeket tdjékoztatni kell azokrdl a meteorologiai
jelenségekrdl, melyek a fo6ldon 1éve, beleértve a parkold 1égijarmiiveket is, valamint a repiilétéri eszkozok és
szolgalatok miikddését hatranyosan befolyasolhatjak.

Megjegyzés: A meteoroldgiai jelenségek felsoroldsat az ICAO 3. Annex 7. Fejezet 7.5.2. pontja tartalmazza.

6.2. A repiilotér allapotara, valamint a berendezések miikodésére vonatkozé tajékoztatasok

6.2.1. A repiil6téri iranyitod tornyokat és a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatdé egységeket allandoan tajékoztatni
kell a repiil6tér mozgasi teriiletének iizemelési szempontbol 1ényeges allapotarol, beleértve az iddszakos veszélyeket,
valamint a repiil6téri eszkdzok mikodésére vonatkozd tajékoztatasokat is, az adott repiiltérre/repiildterekre
kiterjedd érvénnyel.

6.3. Navigaciés berendezések miikddésére vonatkozo tiajékoztatasok



6.3.1. A légiforgalmi szolgalati egységeket folyamatosan tdjékoztatni kell az illetékességi teriiletiikon talalhatd
nem vizualis navigacios eszkdzok €s azon vizualis eszkdzok lizemi allapotardl, melyek alapvetden sziikségesek a
felszallasi, indulasi, megkozelitési €s leszallasi eljarasokhoz, valamint azon vizualis és nem vizualis eszkdzok lizemi
allapotarol, melyek a f61di mozgashoz alapvetden sziikségesek.

6.3.2. A 6.3.1. pontban leirt vizualis és nem vizualis berendezés(ek) lizemi allapotardl, illetve azok valtozasairol
sz6l6 tajékoztatast az ATS egység(ek)nek olyan idészeriiséggel kell megkapniuk, mely megfelel az érintett
berendezések felhasznalasanak.

Megjegyzés: Vizudlis és nem vizudlis berendezések vonatkozdsaban a légiforgalmi szolgdlati egységeknek
biztositando tajékoztatasokra vonatkozo utmutato anyagot a Légiforgalmi Szolgadlatok Tervezési Kézikonyve (Doc.
9426) tartalmaz. Vizudlis berendezések feliigyeletére vonatkozo eldirdsok az ICAO 14. Annexben taldlhatok és
idevonatkozo utmutato anyag a "Repiilétér Tervezési Kézikonyv'" (Doc. 9157) 5. részében is taldalhato. A nem vizualis
berendezések feliigyeletére vonatkozo eldirasokat az ICAO 10. Annex I. kotete tartalmazza.

6.4. Személyzet nélkiili szabad ballonokra vonatkozé tajékoztatasok

6.4.1. A személyzet nélkiili szabad ballonok tizemeltetdinek a Magyar Koztarsasag légterében és repiilSterein
torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairol szol6 K6ViM rendelet "D." fiiggelékében el6irt kovetelményeknek
megfelelden tajékoztatniuk kell az illetékes légiforgalmi szolgédlatokat a személyzet nélkiili szabad ballonok
repiilésének részletes adatair6l.

6.5. Vulkani tevékenységre vonatkozo tajékoztatasok

Az ATS egységeket a helyi eldirasoknak megfelelden tajékoztatni kell azokrdl a vulkankitorés bekdvetkezésére
utald eldjelekrdl, vulkani kitérésekrdl, valamint vulkani hamufelh6krél, melyek az illetékességi korzetiikben folyd
repiilések utvonalait befolyasolhatjak.

Megjegyzés: Budapest FIR-ben nincs ismert vulkani tevékenység.

6.6. Radioaktiv anyagokat és mérgezé kémiai anyagokat tartalmazé felh6krol szo6l6 tajékoztatasok
Az ATS egységeket tajékoztatni kell a korzetiik 1égterébe keriilé/kibocsatott radioaktiv anyagokrol vagy mérgezo
kémiai anyagokrol.

1. Figgelek

Az RNP tipusok azonositdsanak, valamint a szabvany indulési és érkezési

utvonalaktol eltéré ATS utvonalak elnevezésének alapelvei (az 1. Fejezet 1.11.
ponthoz)

Megjegyzés: A szabvany induldsi és érkezési utvonalak elnevezésével kapcsolatosan lasd a 3. Fiiggeléket.

1. ATS ttvonalak és RNP tipusok jelolése

1.1. A meghatarozott ATS utvonalszakaszokra, Gitvonalakra vagy korzetre alkalmazhatd itvonaljel6lés és az RNP
tipusrendszer célja, hogy az automatizalas kovetelményeit figyelembe véve, a 1égijarmii-vezetd és a légiforgalmi
szolgélatok szamara:

a) egyértelmii hivatkozasul szolgaljon barmely ATS utvonalra anélkiil, hogy annak meghatarozasahoz foldrajzi
koordinatakat vagy mas modszert kellene igénybe venni;

b) egy ATS tutvonal vonatkozasaban jelezze a 1égtér fiiggleges szerkezetét;

¢) jelezze az utvonaltartds eldirt szintjét egy ATS utvonalon vagy egy meghatarozott teriileten torténd
tizemeléskor; és

d) jelezze, hogy az Utvonalat elsGsorban vagy kizarolagosan bizonyos 1égijarmi tipusok veszik igénybe.

1. Megjegyzés: Jelen fiiggelékben taldlhato utaldsok a teriileti navigacios (RNAV) utvonalakra is vonatkoznak.

2. Megjegyzés: Az RNP tipusok kozzétételére vonatkozo eldirasok az ICAO 4. Annex 7. Fejezetében és az ICAO
15. Annex 1. Fiiggelékében taldalhatok.

3. Megjegyzés: Az RNP tipust jelen fiiggelék vonatkozasaban, valamint repiiléstervezési célokra nem tekintik az
ATS utvonal-megnevezés részének.



1.2. A fenti célok elérése érdekében a jelolési rendszer:

a) tegye lehetové barmely ATS tutvonal egyszerii €s egyedi azonositasat;

b) keriilje a jelolések ismétlodését;

¢) legyen hasznalhat6 ugy a foldi, mint a fedélzeti automatikus berendezések szamara;

d) a gyakorlati alkalmazas soran lehet6leg a legtomorebb legyen; és

e) alapvetd valtoztatasok nélkiil biztositsa a bovités lehetdségét, a jovobeli kovetelményeknek megfelelden.

1.3. Az ellen6rzott tanacsadoéi utvonalakat és nem ellendrzott ATS utvonalakat, a szabvany miszer szerinti
indulési s érkezési Utvonalak kivételével, a 2. pontban leirtak alapjan azonositjak.

2. A jelolés osszeallitasa

2.1. Az ATS utvonaljeldlés egy alapjelzésbdl all, amelyet sziikség szerint a kovetkezdkkel egészitenek ki:

a) egy betii a 2.3. pont elbirasa szerint; és

b) egy tovabbi betii a 2.4. pont eldirasa szerint.

2.1.1. A jelolés 0sszedllitashoz sziikséges karakterek szdma nem haladja meg a hatot.

2.1.2. A jelolés osszeallitashoz sziikséges karakterek szamat, amennyire lehetséges, 6tre korlatozzak.

2.2. Az alapjelolés az ICAO ABC egy betlijébdl all, amelyet egy szam kdvet 1 és 999 kozott.

2.2.1. Az alkalmazott betiit az alabbiak szerint valasztjak ki:

a) A, B, G, R olyan utvonalak esetén, amelyek a kdrzeti ATS ttvonalak részét képezik és nem teriileti navigacios
utvonalak;

b) L, M, N, P olyan teriileti navigacios utvonalak esetén, amelyek a kdrzeti ATS Utvonalak részét képezik;

¢) H, ], V, W olyan utvonalak esetén, amelyek nem korzeti ATS utvonalak és nem teriileti navigacids utvonalak;

d) Q, T, Y, Z olyan teriileti navigacids Gtvonalak esetén, amelyek nem képezik a korzeti ATS ttvonalak részét.

2.3. Ahol ez alkalmazhato, az alapjeldlést elétagként egy betiivel egészitik ki az alabbiakban leirtaknak
megfelelden:

a) K az els6sorban forgdszarnyas Iégijarmiivek szamara 1étesitett, alacsony repiilési magassagu utvonal jeldlésére;

b) U annak jel6lésére, hogy az utvonalat vagy annak egy szakaszat a magaslégtérben Iétesitették;

2.4. Az ATS utvonal alapjeldlése utan a kdvetkezoknek megfelelden egy kiegészité betli alkalmazhatd, az adott
utvonalon biztositott szolgalat tipusanak vagy az Gitvonalon sziikséges fordulé mértékének meghatarozasara:

a) a FL200 vagy ettdl magasabb repiilési szintli RNP1 utvonalak esetén "Y" betil jelzi, hogy az adott utvonalon
valamennyi 30 és 90 fok kozé es6é forduldt az egyenes szakaszok mint érint6k kozott 22,5 NM sugarral
meghatarozott RNP tiirési hatarértéken beliil kell végrehajtani (példaul: A123Y {1});

b) a FL190 vagy ett6l alacsonyabb repiilési szintli RNP1 titvonalak esetén "Z" betii jelzi, hogy az adott itvonalon
valamennyi 30 és 90 fok k6zé es6 fordulot az egyenes szakaszok mint érinték kozott 15 NM sugarral meghatarozott
RNP tiirési hatarértéken beliil kell végrehajtani (példaul: G246Z{1});

¢) az "F" betl azt jelzi, hogy az utvonalon vagy annak egy szakaszan csak tanacsadé szolgalatot biztositanak;

d) a "G" beti azt jelzi, hogy az utvonalon vagy annak egy szakaszan csak repiiléstajékoztatd szolgalatot
biztositanak.

1. Megjegyzés: A légijarmii fedélzetén elhelyezett szamitogépes display korlatai miatt a "F", "G", "Y" vagy "Z"
betiik a légijarmii-vezet6 szamara nem mindig jelenithetok meg.

2. Megjegyzés: Azt, hogy egy utvonal vagy annak egy szakasza ellendrzott, tandcsadoi vagy repiiléstdjékoztato
utvonal, az ICAO 4. és 15. Annex elbirasainak megfelelden kozzétett repiilési térképek és légiforgalmi tdajékoztato
kiadvanyok tartalmazzaik.

3. Az alapjelolések meghatarozasa

3.1. Az ATS utvonal alapjeldléseit a kovetkezd alapelvek szerint hatarozzak meg.

3.1.1. Ugyanazon alapjelolést alkalmazzak egy nagy tavolsagu ttvonal teljes hosszaban, fliggetleniil az atrepiilt
kozelkorzeti iranyitd korzetektdl, llamoktol vagy kdrzetektdl.

Megjegyzés: Ez kiilonésen fontos ott, ahol automatikus ATS adatfeldolgozast, és szamitogépes fedélzeti navigdcios
berendezéseket hasznalnak.

3.1.2. Ahol két vagy tobb tavolsagi utvonal kozos szakasszal rendelkezik, a kérdéses szakaszt mindkét utvonal
jelolésével ellatjak, kivéve ha ez nem okoz nehézséget a 1égiforgalmi szolgalat biztositasanal, amely esetben kdzos
megegyezeEs alapjan csak egy jeldlést alkalmaznak.

3.1.3. Egy utvonalhoz mar felhasznalt alapjel6lést masik utvonalnal nem alkalmaznak.



3.1.4. Magyarorszag az utvonalak jeldlésére vonatkozo igényeit egyeztetés céljabol az ICAO EUR/NAT korzeti
(Parizs) irodanak nyujtja be.

Megjegyzés: A Magyar Koztarsasag teriilete felett dathalado ATS utvonalak kijelélésével, modositasdaval
kapcsolatos eljarasokat a 14/1998. (VI. 24.) KHVM-HM-KTM egyiittes rendelet tartalmazza.

4. A jelolések alkalmazasa az dsszekottetések soran

4.1. A nyomtatott formatumu dsszekdttetések soran a jeldlést minden esetben legalabb kettd, de nem tobb mint hat
karakterrel kell megadni.

4.2. A szobeli osszekottetések soran a jelolés alapbetiijét az ICAO ABC kiejtés szerint kell kdzdlni.

4.3. Amikor a 2.3. pontban meghatarozott K vagy U betiit eldtagként hasznaljak, a szobeli Osszekottetések
esetében azokat a kovetkezok szerint kell kozolni:

K - KOPTER

U - UPPER

Az "upper" sz6t az angol nyelvhasznalatnak megfeleléen "apper"-nak kell kiejteni.

4.4. Amikor a 2.4. pontban meghatarozott "F", "G", "Y" vagy "Z" betiit alkalmazzak, a hajézoszemélyzet tagjaitol
nem kovetelhetd meg, hogy azokat a szobeli dsszekottetések soran hasznaljak.

2. Fiiggelék

Fontos pontok Iétesitésének és elnevezésének alapelvei (az 1. Fejezet 1.13.
ponthoz)

1. Fontos pontok létesitése

1.1. A fontos pontokat, amikor csak lehetséges, foldi radidnavigacios berendezésekre, lehetdleg URH vagy annal
magasabb frekvenciasavban lizemeld berendezésekre vonatkoztatva jeldlik ki.

1.2. Ahol ilyen fo6ldi radidnavigacids berendezések nem allnak rendelkezésre, a fontos pontokat olyan helyeken
jelolik ki, amelyek 6nallo fedélzeti navigacios berendezéssel meghatarozhatok vagy ahol f6ldi referenciapontok Gtjan
torténd navigaciot alkalmaznak, foldfelszinlatassal meghatarozhatok, illetve azonosithatok. Az érintett szomszédos
légiforgalmi iranyitd szolgalati egységek, vagy iranyitéi munkahelyek kozotti megallapodas alapjan meghatarozott
pontok "iranyitas atadasi pont"-ként jeldlhetdk ki.

2. Radionavigaciés berendezéssel kijelolt fontos pontok elnevezése

2.1. A radidnavigacids berendezéssel kijelolt fontos pontok nyilt nyelvi elnevezése

2.1.1. Amikor lehetséges, a fontos pontokat azonosithatd és lehetdleg jellegzetes foldrajzi helyre vonatkoztatva
nevezik el.

2.1.2. A fontos pontok nevének kivalasztasakor a kovetkezo feltételeket veszik figyelembe:

a) a név kiejtése ne okozzon nehézséget a l1égijarmii-vezetdk vagy a Iégiforgalmi szolgalatok személyzete szamara
az ATS 0sszekottetésekben hasznalt nyelven beszélve. Ahol a foldrajzi hely nemzeti nyelvii nevének kiejtése
nehézséget okoz, ennek a névnek a roviditett, vagy Osszevont valtozatat alkalmazzak, amely a leheté legjobban
megkdzeliti az eredeti foldrajzi nevet;

Példaul: SZEKESFEHERVAR = SEKVAR

b) a név konnyen felismerhetd legyen a beszédiizemii 6sszekottetések alkalmaval, és ne legyen Gsszetéveszthetd az
azonos teriileten levé mas fontos pontok neveivel. Ezenkiviil a név ne okozzon zavart a 1égiforgalmi szolgalatok és a
légijarmii-vezetk kozotti egyéb kozleményvaltasok alkalmaval sem;

¢) ha lehetséges, a név legalabb hat bet(ib6l alljon, és két szotagu legyen. A szotagok szama lehetdség szerint ne
haladja meg a harmat;

d) mind a fontos pontra, mind az azt jeldl6 radidnavigacios berendezésre ugyanazt a nevet kell kivalasztani.

2.2. A radidnavigécios berendezés helyével kijeldlt fontos pontok kodolt jeldlésének osszeallitasa

2.2.1. A fontos pont kodolt megnevezése és az azt jelolé radidnavigacios berendezés radidazonosito jele azonos.
Ha lehetséges, azt gy hatdrozzak meg, hogy a pont nyilt nyelvii nevére torténd tarsitast megkonnyitse.

2.2.2. Az érintett radidnavigacios berendezés helyének 600 NM (1100 km) korzetén beliil a kodolt jelolést - az
alabbi eset kivételével - nem szabad ismételni.



Megjegyzés: Amikor eltéré frekvenciasavban iizemeld két radionavigdcios berendezés egyazon helyen keriilt
telepitésre, a radioazonosito jeliik altalaban azonos.

2.3. Magyarorszag a kodolt azonosito jeldlésre vonatkozo igényeit egyeztetés céljabol az ICAO EUR/NAT korzeti
irodajanak nytjtja be.

3. Nem radiénavigacios berendezéssel kijelolt fontos pontok elnevezése

3.1. Altalanos eléirasok

3.1.1. Ahol egy fontos pontra olyan helyen van sziikség, ahol nincs radidnavigacids berendezés, a fontos pontot
egy jol kiejthetd egyedi "névkod"-dal jeldlik ki. Ezutan ez a névkod lesz a fontos pont neve valamint annak kodolt
jelolése is.

3.1.2. Ezt a névkodjelolést ugy valasztjdk meg, hogy az ATS 0Osszekottetések nyelvén lebonyolitott
kozleményvaltasok soran a légijarmii-vezetok és az ATS személyzete részérdl elkeriilheték legyenek a kiejtési
nehézségek.

3.1.3. A névkodot ugy valasztjdk meg, hogy konnyen felismerheté legyen a beszédiizemii Osszekottetések
alkalmaval, és ne legyen Gsszetéveszthetd az azonos korzetben levé mas fontos pontok névkodjaival.

3.1.4. A névkdd nem lehet, illetve nem hasonlithat az ICAO betlizési ABC altal hasznalt kifejezésekre, pl.
ALPHA, OTTEL, UNIFO stb.

3.1.5. A névkddnak legalabb két szotagbol kell allnia.

3.2. IFR repiilések szamara kijelolt fontos pontok

3.2.1. Az IFR repiilések szamara kijelolt fontos pontok névkodjanak 5 betiibél kell allniuk, pl.:

1.1.1. ADOLA, BALAP

3.2.2. Egy fontos pontra kiosztott névkod jeldlést mas fontos pontra nem osztanak ki.

3.2.3. Magyarorszag az IFR repiilések szamara kiosztott névkodjeldlésre vonatkozo igényeit egyeztetés céljabdl az
ICAO EUR/NAT korzeti irod4janak nytjtja be.

3.3. VFR repiilések szamara kijel6lt fontos pontok Budapest FIR-ben

3.3.1. A VFR repiilések szamara kijel6lt névkodok min. 4, maximum 7 bet{ib6l allhatnak.

A névkod, illetve a (5 betiinél hosszabb) névkdod oOtbetlisre roviditett valtozata nem lehet azonos valamely
Eurépaban hasznalatos repiilotér helység-jeloléssel, vagy masik 5 betlis névkoddal.

Megjegyzés: Az 5 betiinél hosszabb névkodok 5 betiisre réviditett valtozata repiilési tervek kitoltése és
szamitogeépes feldolgozdsa soran haszndlatos.

3.3.1. A névkodnak lehetdség szerint utalnia kell a kdzelében 1évo telepiilés vagy foldrajzi jellegzetesség nevére.

4. Jelolések alkalmazasa az dsszekottetések soran

4.1. A beszédiizemi Osszekottetések alkalmaval altalaban a 2. vagy 3. pontban leirtak alapjan kivalasztott nevet
kell hasznalni a fontos pont megjeldlésére. Ha egy radié navigacids berendezéssel jelolt fontos pont 2.1. alpont
szerint meghatarozott nyilt nyelvii nevét nem hasznaljak, azt a kodolt jeloléssel kell helyettesiteni, amelyet a
beszédiizemi 6sszekottetések soran az ICAO ABC kiejtés szerint kell kdzdlni.

4.2. A nyomtatott vagy kodolt dsszekdttetések soran csak a kodolt jeldlést vagy a kivalasztott kodnevet szabad
hasznalni a fontos pontra.

5. A fontos pontok jelentési célokra valé felhasznalasa

5.1. Annak érdekében, hogy a légiforgalmi szolgéalatok a 1égijarmii repiilésének elérehaladasardl tajékoztatasokat
szerezhessenek be, sziikséges bizonyos kivalasztott fontos pontok jelentépontként torténd kijelolése.

5.2. Az ilyen pontok kijel6lésekor a kovetkezo tényezbket veszik figyelembe:

a) a nyujtott 1égiforgalmi szolgalat tipusa;

b) az éltalaban el6forduld forgalom nagysaga;

¢) az a pontossag, amellyel a 1égijarmiivek be tudjak tartani az érvényes repiilési tervet;

d) a légijarmii sebessége;

e) az alkalmazott elkiilonitési minimumok;

) alégtérszerkezet dsszetettsége;

g) az alkalmazott irdnyitasi modszer(ek);

h) egy repiilés fontos szakaszainak kezdete vagy vége (emelkedés, siillyedés, iranyvaltoztatas stb.);

i) irdnyitasatadasi eljarasok;

j) biztonsagi, valamint kutatasi és mentési szempontok;



k) fedélzeti, valamint a levegd-fold 6sszekottetési munkaterhelés.

5.3. A jelentépontok "kotelez6" vagy "kérésre" tipusuak lehetnek.

5.4. A "kotelez6" jelentdpontok kijeldlésekor a kovetkezo alapelveket alkalmazzak:

a) a kotelezd jelentépontok szamat a légijarmii el6rehaladasardl szolo rutin helyzetjelentési sziikséglettel
Osszhangban a lehetd legkisebbre kell korlatozni, szem el6tt tartva a fedélzeti és légiforgalmi iranyitoi
munkaterhelés, valamint a levegd-fold Osszekottetések szdmanak lehetd legalacsonyabb szinten tartdsanak
sziikségességét;

b) egy adott helyen rendelkezésre 4llo radidnavigacios berendezés alapvetéen nem teszi sziikségessé annak
kotelez6 jelentdpontként torténd kijelolését;

¢) repiiléstajékoztato korzet vagy iranyitd korzet hatarain nem sziikségszerii kotelez6 jelentdpontokat 1étesiteni.

5.5. Amennyiben a forgalmi koriilmények sziikségessé teszik, "kérésre" tipusu jelentSpontok jelolhetdk ki a
légiforgalmi szolgalatok kiegészit6 helyzetjelentések iranti igényei alapjan.

5.6. A kotelez6, valamint kérésre tipusu jelentépontokat rendszeresen feliilvizsgaljak, annak érdekében, hogy a
rutin helyzetjelentések szamat a hatékony 1égiforgalmi szolgalat biztositas igényeivel 0sszeegyeztethetden a lehetd
legkisebbre lehessen csokkenteni.

5.7. A kotelezd jelentOpontok feletti helyzetjelentés adasat nem feltétlen sziikséges valamennyi repiilés szamara
minden koriilmények kozott kotelezové tenni. Ezen alapelv alkalmazasa soran kiilonos figyelmet forditanak az
alabbiakra:

a) a nagy sebességgel és nagy repiilési magassagon iizemeld$ 1égijarmiiveket nem kell feltétleniil a rendszeres
helyzetjelentések adasara utasitani olyan kdotelezé jelentdpontok felett, amelyeket a kis sebességli €s alacsony
repiilési magassagon iizemeld légijarmiivek szamara jeloltek ki;

b) a kozelkorzeten atrepiild 1égijarmiiveket nem sziikséges olyan gyakran utasitani a helyzetjelentések adasara,
mint az érkezd és induld 1égijarmiiveket.

5.8. Olyan korzetekben, ahol a jelentdpontok létesitésére a fenti alapelvek gyakorlati szempontokbdl nem
alkalmazhatok, olyan jelentési rendszert alakitanak ki, amelynek alapjat az egész fokokban kifejezett foldrajzi
hosszusagi vagy szélességi korok képezik.

3. Fiiggelek

A szabvany indulési és érkezési Uitvonalak elnevezésének alapelvei, valamint az
azokkal kapcsolatos eljarasok (az 1. Fejezet 1.11.3. ponthoz)

Megjegyzés: A szabvany induldsi és érkezési utvonalak létesitésére, valamint az azokkal kapcsolatos eljdarasokra
vonatkozo utmutato a Légiforgalmi Szolgalatok Tervezési Kézikonyvben (ICAO Doc. 9426) talalhato.

1. A szabvany indulasi és érkezési utvonalak jelolése, valamint az azokkal kapcsolatos eljarasok
Megjegyzés: A kivetkez6 szdvegben az "utvonal” szo utvonal és kapcsolatos eljardasok értelemben haszndlatos.

1.1. A jeldlés rendszere:

a) lehetdvé teszi minden egyes utvonal egyszerti és egyértelmii azonositasat;

b) vilagosan megkiilonbozteti egymastol:

- az indulasi és érkezési utvonalakat;

- az indulasi vagy érkezési valamint mas ATS tGtvonalat;

- azokat az Utvonalakat, melyeken a navigacidhoz f6ldi radidberendezések vagy onalld fedélzeti berendezések
hasznalatara van sziikség, valamint azokat az Gtvonalakat, melyeken a navigacio6 foldlatassal torténik;

¢) megfelel a Iégiforgalmi szolgalatok és a 1égijarmiivek adatfeldolgozasi és adat-megjelenitési kdvetelményeinek;

d) a gyakorlati alkalmazas soran a lehetd legtomdorebb legyen;

e) keriili a jelolések ismétlodését;

f) biztositja, a jovoébeli kovetelményeknek megfeleléen, a rendszer alapvetd valtoztatisa nélkiili bdvités
lehetdségét.

1.2. Minden egyes utvonalat nyilt nyelvii jeloléssel és megfeleld kodjeldléssel azonositanak.

1.3. A szabvany indulasi és érkezési utvonalra vonatkozoé jeldléseknek a beszédiizemii Osszekottetés soran
konnyen felismerhetonek kell lenniiik és a Iégijarmii-vezetk, valamint a 1égiforgalmi szolgalatok személyzete
szamara azok kiejtése ne okozzon nehézséget.



2. A jelolések osszeallitasa

2.1. Nyilt nyelvii jelolés

2.1.1. A szabvany indulasi vagy érkezési utvonal nyilt nyelvii jeldlésének a kovetkezokbol kell allnia:

a) alapazonosito; amit

b) a futopalya-azonositd kovet; amit

¢) az érvényességi €s utvonal-azonositd kovet; amit

d) az indulas "departure" vagy érkezés "arrival" kifejezés kovet; amit

e) a latas utani "visual" kifejezés kovet, amennyiben az utvonalat a latvarepiilési szabalyok szerint (VFR) lizemel6
légijarmiivek részére 1étesitették.

2.1.2. Az alapazonosit6é annak a fontos pontnak neve vagy névkodja legyen, amelynél a szabvany indulasi Gitvonal
véget ér, vagy ahonnan a szabvany érkezési utvonal kezdddik.

2.1.3. A futdpalya-azonosito 1-9 kozotti egy szamjegy.

2.1.4. Az érvényességi és titvonal-azonosité az ABC egy betiije. Az "I" és "O" betiik nem hasznalhatok.

2.2. Kodolt jelolés

A miiszeres vagy latas utani szabvany indulasi vagy érkezési itvonal kodolt jeldlésének a kdvetkezOkbol kell
allnia:

a) a2.1.1. a) alpontban leirt fontos pont kodolt jeldlése vagy névkodja; amit

b) a2.1.1. b) alpontban leirt futopalya-azonositd kovet; amit

¢)a2.1.1. ¢) alpontban leirt érvényességi és utvonal-azonositod kovet.

Megjegyzés: Ha az azonosito &t betiibél dllo névkod, példaul BALVA, a légijarmii fedélzetén levd
megjelenitéberendezés korldatozott lehetdségei miatt sziikséges lehet az alapazonosito réviditése. Az ilyen azonosito
roviditésének modja a légijarmii tizemben tartdjara van bizva.

3. A jelolések kiosztasa

3.1. Minden egyes utvonalra kiilon jelolést kell kiosztani.

3.2. Egyazon fontos pontra vonatkozoan (és ezért ugyanaz az alapazonosité keriilt kiosztasra), két vagy tobb
utvonal megkiilonboztetése érdekében a 2.1.4. alpontban leirt killon érvényességi €s utvonaljelzést kell kiosztani
minden egyes utvonalra.

4. A futépalya-azonositok kiosztasa

4.1. Futépalya-azonositoként a futopalya azonosito jelének elsé szamjegyét kell feltiintetni, ha az nem "0".

4.2. Ha a futopalya azonositdé elsé¢ szamjegye "0", az indulasi vagy érkezési titvonal-jeldlésben a masodik
szamjegy hasznalando.

5. Ervényességi és utvonal-azonositék

5.1. Minden egyes Gtvonalra érvényességi és itvonal-azonositot kell kiosztani.

5.1.1. Amennyiben valamely utvonalpontra/rél ugyanarrél a futdpalyardl/ra egymastol eltérd ttvonalakat
hataroznak meg, az egyes utvonalakra kiilon érvényességi és utvonal-azonositd betiijelet kell kiosztani.

5.1.2. Ha a futdpalya-azonositd ugyanazzal a szamjeggyel kezdddik (pl. parhuzamos futopalyak) és az
indulési/érkezési utvonalak kozott kiilonbséget kivannak tenni, kiilonbdz6 Gtvonal-azonosité betiijelet kell hasznalni.

5.1.3. Az utvonal modositasa esetén az 01j Gitvonal szamara 0j azonosito betiijelet kell kiosztani.

6. Példak a nyilt nyelvii és kodolt jelolésekre

6.1. 1. példa: Szabvany miiszeres induldsi utvonal

a) Nyilt nyelvii jelolés: SAGVAR ONE ALPHA DEPARTURE

b) Kodolt jelolés: SVRIA

6.1.1. Ertelmezés: A jelolés olyan szabvany miiszeres indulasi Gtvonalat azonosit, amely a SAGVAR elnevezésii
fontos pontnal végzédik. A SAGVAR egy olyan radidnavigicios berendezés, amelynek azonositoja SVR. A
futépalya-azonositdé ONE, azaz EGYES (a kodolt jeldlésben "1"), amely azt jelzi, hogy az indulési itvonal az "1."
szamu futopalyatol "vezet SVR pontra. Az ALPHA megjel6lés az SVR pontra esetlegesen vezetd tobb utvonal koziil
az "A"-val jelolt egyik Utvonalat, illetve a jelenleg érvényes indulési Gitvonalat jelzi.

6.2. 2. példa Szabvany miiszeres érkezési utvonal

a) Nyilt nyelvi jelolés: BALVA THREE ALPHA

b) Kodolt jelolés: BALVA3A



6.2.1. Ertelmezés: A jelolés olyan szabvany miiszeres érkezési utvonalat azonosit, amely a BALVA elnevezésii
fontos pontnal kezdédik. BALVA egy radionavigacios berendezéssel nem kijelolt fontos pont, és ezért a 2. Fiiggelék
alapjan egy otbetiis név-kod keriilt erre kiosztasra. A futopalya azonosit6 THREE, azaz HAROM, amely azt jelzi,
hogy az érkezési utvonal a "3." palyara vezet BALVA pontra. Az ALPHA (A) tGtvonal-azonosité a BALVA fontos
pontrél 1étesitett szamos Gtvonalvaltozat koziil az egyiket, illetve a jelenleg érvényes titvonalat jelzi.

6.3. 3. példa Szabvany latas utani indulasi utvonal

a) Nyilt nyelvi jelolés: ADOLA TWO BRAVO DEPARTURE VISUAL

b) Kodolt jelolés: ADOLA2B

6.3.1. Ertelmezés: A jelolés az VER repiilések szamara kidolgozott olyan szabvany latas utani indulasi Gtvonalat
azonosit, amely az ADOLA (alap azonositd) elnevezésii radidonavigacios berendezéssel nem kijelolt fontos pontnal
végzédik. Az érvényességi azonosito TWO, azaz KETTO, amely azt jelzi, hogy az induldsi Gtvonal a "2."
futopalyardl vezet az ADOLA nevii fontos pontra. A BRAVO (B) utvonal-azonosité az ADOLA fontos pontra
1étesitett szamos utvonalvaltozat koziil az egyiket jelzi.

7. Az MLS/RNAYV megkozelitési eljarasok jeloléseinek dsszeallitasa

7.1.1. Az MLS/RNAYV megkozelitési eljarasok nyilt nyelvii jelolésének a kovetkezokbol kell allnia:

a) "MLS" betlik; amit

b) az alapazonosito kdvet; amit

¢) az érvényességi azonositod kdvet; amit

d) az utvonal-azonosit6 kdvet; amit

e) az "approach", azaz a megkdzelités kifejezés kovet; amit

f) a futopalya-azonositdja kovet, amelyre az eljarast tervezték.

7.1.2. Az alapazonositdé annak a fontos pontnak neve vagy névkddja legyen, amelynél a megkozelitési eljaras
kezdddik.

7.1.3. Az érvényességi azonositd 1-9 kozotti szam. Az elsé kioszthatd érvényességi azonositdo az "1"-es szam.
Amennyiben az utvonalat modositjak, az 0j érvényességi azonositora a sorrendben kovetkezd nagyobb szamot kell
kiosztani. A "9" szam utan az "1"-es szamot kell kiosztani.

7.1.4. Az utvonalazonosité az ABC egy betlije legyen. Az "I" és "O" betiik nem hasznalhaték. Ugyanazon fontos
pontokra vonatkozéan (ahol ugyanaz az alapazonositd keriilt kiosztasra) két vagy tobb utvonal megkiilonboztetése
érdekében kiilon utvonal-jelzést kell kiosztani minden egyes titvonalra.

7.1.5. A futdpdlya azonositdjat az ICAO 14. Annex I. kotet 5.2.2. pontja alapjan kell meghatarozni.

7.2. Kédolt jelolés

7.2.1. Az MLS/RNAV megkozelitési eljaras kodolt jelolésének a kovetkezokbdl kell allnia:

a) "MLS" betlik; amit

b) a7.1.1. b) alpontban leirt fontos pont kodjelolése, vagy névkddja kovet, amit

c)a7.1.1. ¢) alpontban leirt érvényességi azonosit6 kovet, amit

d) a7.1.1. d) alpontban leirt Gtvonal-azonositd kovet; amit

e) a7.1.1. f) alpontban leirt futdopalya-azonositod kovet.

7.3. A jelolések kiosztasa

7.3.1. Az MLS/RNAV megkozelitési eljarasok jelolésének kiosztasat a 3. pontban leirtaknak megfeleléen kell
utvonal azonositot kell kiosztani.

7.3.2. Egy adott repiilétéren valamennyi megkozelitésre az MLS/RNAV megkdzelitési eljarasok utvonal-
azonosito betiijét egyenként kell kiosztani mindaddig, amig az dsszes betlit fel nem hasznaljak. Az Gtvonal-azonositd
betiije csak ezt kovetden ismételhetd. Egyazon MLS f6ldi berendezéssel kijelolt két utvonal esetében ugyanazon
utvonal-azonosité nem hasznalhato.

7.4. Példa a nyilt nyelvii és a kddolt jelolésekre

7.4.1. Példa:

a) Nyilt nyelvii jelolés: MLS HAPPY ONE ALPHA APPROACH RUNWAY ONE EIGHT LEFT

b) Kodolt jelolés: MLSHAPPY1A18L

7.4.2. Ertelmezés: A jelolés olyan MLS/RNAV megkozelitési eljarast azonosit, amely a HAPPY elnevezésii
fontos pontnal kezdédik. HAPPY egy radidnavigécios berendezéssel nem kijeldlt fontos pont, és ezért a 2. Fiiggelék
alapjan egy otbetlis név-kod keriilt erre kiosztasra. Az érvényességi azonositdé ONE, azaz EGYES, amely azt jelzi,
hogy az Gtvonal eredeti valtozata van érvényben, vagy valtozas tortént az el6z6 NINE, azaz KILENCES valtozathoz
képest és most az uj ONE, azaz EGYES jelzésii valtozata van érvényben. Az ALPHA (A) utvonal-azonosité a
HAPPY fontos pontrol 1étesitett szamos Gitvonalvaltozat koziil az egyiket jelzi.



8. A jelolések alkalmazasa az osszekottetések soran
8.1. A beszédiizemii 6sszekottetések alkalmaval csak a nyilt nyelvii jel6lést szabad hasznalni.

Megjegyzés: Az utvonalak azonositasa céljabol a 2.1.1. d) és 2.1.1. e) alpontokban ismertetett induldsi
(departure), érkezési (arrival), valamint latds utani (visual) kifejezések a nyilt nyelvii jelolések alapvets részét
képezik.

8.2. A nyomtatott vagy kodolt 6sszekottetésekben csak a kddolt jeldlést szabad hasznalni.

9. Az utvonalak és eljarasok megjelenitése a légiforgalmi iranyitéi munkahelyeken

9.1. Minden egyes érvényes szabvany induldsi és/vagy érkezési utvonal/megkdzelitési eljaras részletes leirasat,
beleértve azok nyilt nyelvli, valamint kodolt jelolését is meg kell jeleniteni azokon a munkahelyeken, ahol az ATC
engedély részeként, Utvonalakat, vagy eljarasokat tovabbitanak a légijarmii szamara, vagy az Gtvonalak és eljarasok
barmely mas modon hatassal vannak a 1égiforgalmi iranyit6 szolgalat ellatasara.

9.2. Amikor lehetséges, a munkahelyeken az WUtvonalak/eljarasok grafikus (térképes) abrazolasat is tegyék
lehetéve.

4. Fliggelék

ATS legterek ICAO osztalyozésa, nyuajtott szolgéalatok €s repiilési kovetelmények

(az 1. Fejezet 1.6.1. ponthoz)

Leg'Eer- Rep ilések Bl%t(.).Sl:[O,tt Biztositott szolgalat Sebességkorlatozasi Radié-6sszekot
osztaly tipusa elkiilonités P . 1z
eléirasok™ vonatkoz6 eléi
A csak IFR | minden légijarmii kozott | 1égiforgalmi irdnyitd szolgalat nincs folyamatos két
B IFR minden 1égijarmi kozott | 1égiforgalmi irdnyitd szolgalat nincs folyamatos két
VFR minden 1égijarmii kozott | 1égiforgalmi irdnyitd szolgalat nincs folyamatos két
C IFR IFR-t az IFR-t61 légiforgalmi iranyité szolgalat nincs folyamatos két:
IFR-t a VFR-t61
VFR VFR-t az IFR-t61 1) légiforgalmi iranyitd 250 kts IAS 3050 m folyamatos két
szolgalat, (10 000 14b) AMSL alatt
az IFR-t6l val6 elkiilonités
céljabol,
2) VFR/FR forgalmi
tajékoztatd
és kérésre tanacsadas a
forgalom
elkeriilésre
D IFR IFR-t az IFR-t61 légiforgalmi irdnyité szolgalat, 250 kts IAS 3050 m folyamatos két
a VFR repiilésekrdl forgalmi (10 000 1ab) AMSL alatt
tajékoztatas (és kérésre
tanacsadas a forgalom
elkeriilésre)
VFR nincs forgalmi tajékoztatas az IFR 250 kts IAS 3050 m folyamatos két
és (10 000 14b) AMSL-alatt
VFR repiilésekrol (és kérésre
tanacsadas a forgalom
elkeriilésre)
E IFR IFR-t az IFR-t61 légiforgalmi iranyito szolgalat 250 kts IAS 3050 m folyamatos két
és (10 000 1ab) AMSL alatt
a lehet6ség szerint forgalmi
tajékoztatds a VFR
repiilésekrol
VFR nincs forgalmi tajékoztatas a 250 kts TAS 3050 m nincs




repiilésekrdl a lehetdség szerintl (10 000 1d8b) AMSL alatt
F IFR IFR-t az IFR-t61 légiforgalmi tanacsado 250 kts IAS 3050 m folyamatos két
lehet6ség szerint szolgalat; (10 000 14b) AMSL alatt
repiiléstajékoztatd szolgalat
VFR nincs repiiléstajékoztatd szolgalat 250 kts TAS 3050 m nincs
(10 000 14b) AMSL alatt
G IFR nincs repiiléstajékoztatd szolgalat 250 kts IAS 3050 m folyamatos két
(10 000 1ab) AMSL alatt
VFR nincs repiiléstajékoztatd szolgalat 250 kts TIAS 3050 m nincs
(10 000 1ab) AMSL alatt
Magyarazat:

* Amennyiben az atvaltasi magassag 3050 méter (1000 1d8b) AMSL alatt van, a 10 000 lab magassag helyett FL 100 alkalmazandé.

Megjegyzés: A Budapest FIR-ben alkalmazott ATS 1égtérosztalyozast, a nytjtott szolgalatokat és repiilési kovetelményeket a magyar
céljara torténd kijelo1ésérol szolo 14/1998. (VI. 24.) KHVM-HM-KTM egyiittes rendelet 1. szamu melléklete tartalmazza.

5. Fiiggelék

A léginavigacids adatok mindségi eldirasai (az 1. Fejezet 1.20.4. ponthoz)

1. Tablazat
1.1.1.1. Foldrajzi szélesség és hossziisag
Féldrajzi szélesség és hossziisag Pontossag Osztalyozas
. Megbizhatosag
Adattipus
Repiiléstajékoztatod korzet hatarpontjai 2 km (1 NM) szokvanyos
elfogadott 1x10-3
Tiltott, korlatozott és veszélyes légterek hatarpontjai 2 km (1 NM) szokvanyos
(CTA/CTZ hatarokon kiviil) elfogadott 1x10-3
Tiltott, korlatozott és veszélyes légterek hatarpontjai 100 méter fontos
(CTA/CTZ hatarokon beliil) szamitott 1 x10-5
CTA/CTZ hatarpontjai 100 méter fontos
szamitott 1x10-5
Utvonal navigacios berendezések és pontok, varakozasi 100 méter fontos
helyek, STAR/SID pontok felmért/szamitott 1x10-5
Akadalyok az utvonalon 100 méter szokvanyos
felmért 1x10-3
Végso megkdzelitési pontok €s helyek, miiszeres 3 méter fontos
megkozelitési eljarashoz tartozo egyéb alapvetd fontossagh felmért/szamitott 1x10-5
pontok és helyek
2. Tablazat
1.1.1.2. Tengerszinthez viszonyitott/tengerszint/repiilotér feletti magassagok
. . , . e . , Osztalyozas
Tengerszinthez viszonyitott/tengerszint/repiilitér feletti Pontossag Meobizhatosh
, , egbizhatosag
magassagok Adattipus
Futdpalya kiiszob feletti atrepiilés magassaga precizios 0.5 méter kritikus
megkozelitéseknél vagy 1 1ab 1x10-8
szamitott
Tengerszint/replilotér feletti akadalymentes magassagok PANS-OPS fontos




(OCA/OCH) szerint 1x10-5
(Doc. 8168)
Utvonalon 1év6 akadalyok tengerszinthez viszonyitott (terep) 3 méter szokvanyos
magassagai vagy 10 lab 1 x10-3
felmért
DME tévolsagmérd berendezés tengerszinthez viszonyitott 30 méter fontos
(terep) magassaga vagy 100 lab 1x10-5
felmért
Miiszer szerinti megkdzelitési eljarasokban szerepld PANS-OPS fontos
tengerszint feletti (barometrikus) magassagok szerint 1x10-5
(Doc. 8168)
Tengerszint feletti legalacsonyabb repiilési magassagok 50 méter szokvanyos
vagy 100 lab 1x10-3
szamitott
3. Tablazat
Magneses elhajlis és magneses valtozas
, G e . Osztalyozas
Magneses elhajlas és magneses valtozds Pontossag Meobizhatosa
. egbizhatosag
Adattipus
Magneses elhajlas URH radiénavigacios berendezés telepitési 1 fok fontos
helyén felmért 1 x10-5
Magneses valtozas NDB radionavigacios berendezés 1 fok szokvanyos
telepitési helyén felmért 1x10-3
4. Tablazat
Iranyszog
, . . Osztalyozas
Iranyszog i(()lzift)lspi?sg Megbizhatosag
Légiutvonal-szakasz utiranyszog 1/10 fok szokvanyos
szamitott 1x10-3
Utvonali és kozelkorzeti tajékozodasi pontok 1/10 fok szokvanyos
szamitott 1x10-3
Kozelkorzeti érkezési €s indulasi utvonalszakaszok 1/10 fok szokvanyos
szamitott 1x10-3
Miiszer szerinti megkdzelitési eljarasok téréspontjai 1/100 fok fontos
szamitott 1x10-3
5. Tablazat
Hossziisag - Tavolsag - Méretek
L , , , . Osztalyozas
Hosszusag - Tavolsag - Méretek Pontossag Megbizhatosag
Adattipus
Légittvonalszakasz hossza 1/10 km vagy szokvanyos
1/10 NM 1x10-3
szamitott
Utvonali és kozelkorzeti tajékozodasi pontok 1/10 km vagy szokvanyos
1/10 NM 1x10-3
szamitott
Kozelkorzeti érkezési és indulasi utvonalszakaszok hossza 1/100 km vagy fontos




1/100 NM 1x10-5
szamitott
Kozelkdrzeti és milszeres megkozelitési eljarasok 1/100 km vagy fontos
téréspontjainak tavolsaga 1/100 NM 1 x10-5
szamitott

2. szamu melléklet a 16/2000. (X1. 22.) KoViM rendelethez

A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK ELJARASAI

I. Rész

ALTALANOS RENDELKEZESEK

1. Mas eloirasokkal valo kapcsolat

Jelen mellékletben foglalt eljarasok kiegészitik a Magyar Koztarsasag 1égterében és repiiléterein torténd repiilések
végrehajtasanak szabalyairdl sz6l6 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendeletet és magukba foglaljak a Korzeti Kiegészitd
Eljarasok (ICAO Doc. 7030) alkalmazand¢ elGirasait.

1. Megjegyzés: Bar ezen eljardsok foleg a légiforgalmi szolgalatokat ellato személyekre vonatkoznak, a légijarmii-
parancsnokok figyelmét kiilon felhivjuk az ket kdzvetleniil érinté alabbi pontokra:

I.Rész-7.1,8.,10.,11.,12.1., 15.1. és 16.;
II.Rész-6.,84.1.,84.2.,85.4.,854.1,,12.23.,,13.,16. és 17.;
III. Rész-2.2.,4.,8.,9.,10.2.,10.3., 11.5. és 12,;
IV.Rész-5.3.,10.3.,13.5. és 18.2.2.;
V.Rész-6.6.2.,7.3.9.2.é57.3.9.3;

VI.Rész-1.,2.és3,;

IX. Rész - 6sszes pontja, és az 1., 3. és 5. Fiiggelékek.

2. Megjegyzés: Az 1. szamu mellékletben foglaltak szerint a légiforgalmi iranyito szolgalat feladatai nem terjednek
ki a folddel valo osszeiitkozés megeldzésére. Ennek kovetkeztében a jelen melléklet eljarasai nem mentesitik a
légijarmii-vezetdjét azon feleldssége alol, hogy meggydzddjon arrdl, hogy a légiforgalmi iranyito egységek dltal
kiadott valamennyi engedély biztonsagos ebben a vonatkozdasban, kivéve, amikor egy IFR légijarmiivet
radarvektoraldassal iranyitanak. Lasd az V. Rész 6.5.2. pontjat.

2. A melléklet tartalma

2.1. A II. Rész tartalmazza a korzeti iranyitd szolgalatot ellatd 1égiforgalmi iranyité egységek altal alkalmazando
eljarasokat.

2.2. A 1II. és III. Rész tartalmazza a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd Iégiforgalmi iranyitd egységek altal
alkalmazand¢ eljarasokat.

2.3. A IV. Rész tartalmazza a repiil6téri iranyitd szolgalatot ellato egységek altal alkalmazandé eljarasokat.

2.3.1. A légiforgalmi f6ldi fények iizemeltetésére vonatkozo eljarasok a IV. rész 6. pontjaban talalhatok, mivel
azok f6leg repiildterekkel kapcsolatosak. Meg kell azonban jegyezni, hogy a 6.1.1. pont minden légiforgalmi foldi
fényre vonatkozik, figgetleniil attol, hogy azok repiil6téren vagy repiilétér kozelében talalhatok, valamint, hogy a
teljes 6. pont minden repiilétérre vonatkozik, fiiggetlentil att6l, hogy ott repiildtéri iranyitd szolgalatot ellatnak-e,
vagy sem.

A repiil6téri repiiléstajékoztatd szolgalat feladatait az 1. Fiiggelék tartalmazza.



24. A V. Rész tartalmazza a feladataikat radarral ellatd légiforgalmi szolgélati egységek 4ltal alkalmazando
eljarasokat.

2.5. A VI. Rész tartalmazza a repiiléstajékoztatd szolgalatot, a légiforgalmi tanacsad6 szolgalatot és a riasztd
szolgélatot ellatod 1égiforgalmi szolgalati egységek altal alkalmazand6 eljarasokat.

2.6. A VII. Rész tartalmazza a légiforgalmi szolgalati egységek kozott, és az ilyen egységeken beliili iranyitoi
munkahelyek k6zott végrehajtandé koordinalasra vonatkozo eljarasokat.

2.7. A VIIL Rész tartalmazza a 1égiforgalmi szolgélatok hatékony miikddéséhez sziikséges 1égiforgalmi szolgalati
kozleményeket.

2.8. A IX. Rész tartalmazza a légiforgalmi szolgalatok ellatasakor alkalmazandé jellegzetes kifejezéseket a
légiforgalmi szolgalatok tevékenységének megfeleld csoportositasban.

A FELELOSSEG FELOSZTASA A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK
ELLATASA SORAN

3. Az iranyitasi felelosség megoszlasa a légiforgalmi iranyito egysegek kozott

3.1. Repiil6téri iranyitd szolgalatot ellatd egység és bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység kozott.

3.1.1. Azon repiilések kivételével, amelyek részére csak repiil6téri iranyitd szolgalatot nyujtanak, az ellenérzott
érkez6 és induld repiilések iranyitasat a repiil6téri iranyitd szolgalatot ellatd egység és a bevezetd iranyitod szolgalatot
ellat6 egység kozott az alabbiak szerint kell felosztani:

3.1.1.1. Erkezé légijarmiivek

A leszallashoz kozeledd légijarmil iranyitdsanak feleldsségét a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatdé egységnek
akkor kell atadnia a repiilétéri iranyitd szolgalatot ellatod egység részére, amikor a 1égijarmi:

a) a repiil6tér kdzelében van, €s

i) raallt a szabvany bevezetd berendezés végsé megkozelitési utvonaldra (amikor a 1égijarmii-vezetd
Onalldan hajtja végre a végsé megkdzelitést), vagy
i) ugy itélik meg, hogy a megkozelitést €s a leszallast foldlatassal végre tudja hajtani, vagy
iii) megszakitas nélkiili 1atasi meteoroldgiai koriilmények kozott van, vagy

b) leszallt,
attol fiiggden, hogy melyik a korabbi.

Ha van is bevezetd iranyitd egység, egyes légijarmiivek iranyitasat kozvetleniil is at lehet adni a korzeti iranyitd
kozponttol a repiilétéri irdnyitd toronynak vagy forditva, ha az érintett egységek el6zetesen megallapodtak abban,
hogy a bevezetd iranyitd szolgalatnak az illeté légijarmiire vonatkozé feladatat a korzeti iranyitdé kozpont vagy a
repiil6téri iranyito torony latja el.

3.1.1.2. Indulo légijarmiivek

Az indulo légijarmiivek iranyitasanak felelosségét a repiil6téri iranyitd szolgalatot ellatd egységnek a bevezetd
irdnyito szolgalatot ellat6 egység részére a kovetkezok szerint kell dtadnia:

a) amikor a repiil6tér kdzelében latasi meteoroldgiai koriilmények vannak:

i) miel6tt a 1égijarmii elhagyja a repiilotér korzetét, vagy
i) miel6tt a légijarmii miiszeres meteoroldgiai koriilmények koz¢ kertil,
attol fliggden, melyik a korabbi,
b) amikor a repiil6téren miiszeres meteoroldgiai koriilmények vannak:
i) kozvetleniil a felszallas utan, vagy
ii) kozvetleniil miel6tt a 1égijarmi felszallashoz kigurul a hasznalatos futopalyara.

Az induld légijarmivek irdnyitasatadasi felelGsségét a fentick figyelembevételével egyiittmikodési

megallapodasban vagy helyi eléirasokban kell szabalyozni.

Megjegyzés: Lasd a 3.1.1.1. pont masodik bekezdését.

3.2. Bevezet6 iranyito szolgalatot ellatd egység és korzeti iranyitd szolgalatot ellatod egység kozott.

3.2.1. Amikor a korzeti iranyit6 szolgalatot és a bevezetd iranyitod szolgalatot nem ugyanaz a légiforgalmi iranyitd
egység latja el, az ellenérzott repiilésekért a korzeti iranyitd szolgalatot ellatdé egység felelds, kivéve a bevezetd
irdnyito szolgalatot ellatd egység iranyitasi feleldssége ala tartozo:

a) leszalld 1égijarmiiveket, amelyeket a korzeti iranyitd kdzpont neki irdnyitasra atadott;

b) indul6 légijarmiiveket, ameddig azokat a4t nem adta a korzeti iranyitd kdzpontnak és



c) atreptild légijarmiiveket, amelyeket a korzeti iranyitd koézpont neki iranyitasra atadott.

3.2.1.1. Olyan koriilmények kozott, amikor bevezetési sorrendet allapitottak meg, rendszerint a korzeti iranyitd
szolgalatot ellato egység felelds a 1égijarmiiveknek a varakozasi pontig vald engedélyezéséért és a varhatd bevezetési
id6 és varakozasi utasitasok ezen engedélyekbe valo belefoglalasaért.

3.2.1.2. A bevezetd iranyit6 szolgalatot ellatod egységnek akkor kell atvennie az érkezd és/vagy atrepiild 1égijarmi
irdnyitasat - feltéve, hogy ezt a légijarmiivet neki atadjak -, amikor a légijarmii a megegyezés szerinti atadasi pontra
érkezik, és ezutan neki kell az irdnyitast végeznie, mialatt a 1égijarmii a repiildteret megkozeliti, illetve az
illetékességi korzetében miikddik.

3.3. Két korzeti iranyit6 szolgalatot ellatd egység kozott

3.3.1. A légijarmii iranyitasanak felelGsségét, az egyik illetékességi teriileten korzeti iranyitd szolgalatot ellatd
egységtdl a szomszédos illetékességi teriileten korzeti irdnyitd szolgalatot ellatd egységnek abban az idépontban kell
atadni, amikor a légijarmiivet iranyité korzeti irdnyitd szolgalatot ellatd egység a szomszédos illetékességi teriilet
hataranak atrepiilését szamitja, vagy mas olyan foldrajzi helyen, illetve id6pontban, amelyben a két korzeti iranyitod
szolgélatot ellatd egység el6zéleg megegyezett.

4. A katonai forgalommal kapcsolatos felelosség

4.1. A miveleti repiilések (OAT) szamara, vagy a polgari ATS egységekkel radio-6sszekottetést tartani nem tudo
katonai légijarmiivek szamara kijelolt, masnapra sz0l6 idészakosan korlatozott 1égtér (TSA) és egyéb kiilon 1égtér
biztositasat igényld tevékenységek légtérigényét Napi Légtérfelhasznalasi Terv-ben kell Osszesiteni, melyet
tovabbitani kell az érintett polgari és katonai ATS egységek szamara, valamint hozzaférhetévé kell tenni minden
légtérfelhasznald szamara.

4.1.1. OAT repiiléseknek altalaban az alabbi repiilések mindsithetdk:

- a replilést nem lehet a Magyar Koztarsasag légterében és repiilGterein torténd repiilések végrehajtasanak
szabalyair6l szolo 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendeletben eléirtak szerint végrehajtani (pl. meghatdrozott magassag
alatti repiilések szamara elGirt sebességmegkotések, a latvarepiilésekhez sziikséges latastavolsag, felhoktdl vald
tavolsag), vagy

- a repilést foldkozelben olyan sebességgel hajtjak végre, amely nem teszi lehetévé az egyéb légijarmiivek
megfeleld idében torténd észlelését és a kitérési mandver idoben torténd végrehajtasat, vagy

- az adott légijarmti utvonala vagy repiilési profilja nagymértékben valtozo, és az utvonaltdl torténd eltérés
veszélyezteti a feladat végrehajtasat. Idetartoznak a polgari 1égijarmiivek sebességtartomanyat meghalado sebességii,
hirtelen mandvereket végrehajtd, vagy nagy emelkedési vagy siillyedési mértékkel végrehajtott repiilések, vagy

- tobb 1égijarmi hajt végre olyan tevékenységet, amely veszélyt jelenthet az abban részt nem vevé 1égijarmiivek
szamara (pl. 1égi tevékenységgel jaro hadgyakorlatok, 1égiharcgyakorlas, nagy tomegii kotelékrepiilések).

4.2. Légi tevékenységgel jard hadgyakorlatok (és a repiilésre veszélyes egyéb tevékenységek) esetén a katonai és
polgari Iégiigyi hatésagok eseti 1égteret kiilonitenek el a feladat végrehajtasara. A polgari ATC egységek csak annak
biztositasaért felelosek, hogy az iranyitasuk alatt all6 forgalmat az elkiilonitett 1égtéren kiviil tartsak. Az elkiilonitett
légtéren beliili forgalom elkiilonitéséért, valamint azért, hogy a katonai forgalom a légtéren beliil maradjon, az
illetékes katonai ATS egységek felelosek.

Az elkiilonitett 1égtérbdl kilépd, illetve a polgari ATC altal ellenérzott 1égtérbe el6zetes koordinalas nélkiil belépd
légijarmiivek okozta eseményekért a felelGsség az illetékes katonai ATC egységet terheli.

Megjegyzés: Az elkiilonitett légtérben miikodo légijarmiivek és az egyéb ellendrzott légterekben miikddo
légijarmiivek kozotti elkiilonités modjanak és mértékének leirdasat az 1. szamu melléklet 1.16.6. pontja tartalmazza.

4.3. Ha nincs lehet6ség valamely polgari ATS egység altal kezelt 1égijarmiivel a TSA elkertiltetésére, a TSA-ba
torténd belépéshez és az abban torténd mitkodéshez az illetékes katonai ATC egység engedélyét kell kérni. A katonai
engedély szerint mikodd légijarmi TSA-n beliili szabalyszerti elkiilonitéséért az illetékes katonai ATC egység
felelds.

5. A személyzet nélkiili szabad ballonokkal kapcsolatos felel6sség

5.1. A Légiforgalmi és Repiil6téri [gazgatosag (LRI) Légtérgazdalkodd Csoport (AMC) szamara benyujtott
kozepes vagy nehéz, személyzet nélkiili szabad ballonok tervezett repiilésérdl érkezett tajékoztatas vételekor az
AMC kdételessége a tajékoztatds szétosztisa az Osszes érintett szdmdra. A tajékoztatdsnak a kovetkezoket kell
tartalmaznia:



a) a ballon azonosito jele vagy a repiilési feladat kodjeldlése,

b) a ballon kategoriaja és jellemz6i,

¢) SSR kad,

d) a felbocsatas helye,

e) a felbocsatas megkezdésének tervezett idépontja vagy a felbocsatasok tervezett idéperiodusa,

/) az emelkedés varhato iranya,

g) az utazémagassagok (nyomasmagassag - QNH), és

h) a 60 000 1ab (18 000 méter) nyomasmagassag keresztezéséig szamitott emelkedési idd, vagy a 60 000 1ab (18
000 méter), vagy alatta kijelolt utazOmagassag eléréséig szamitott emelkedési id6, a varhatd foldrajzi pont
megjelolésével egyiitt.

5.2. Kozepes vagy nehéz, személyzet nélkiili szabad ballonok tényleges felbocsatasardl szolo tajékoztatas
vételekor a 1égiforgalmi szolgalati egységek kotelessége a tajékoztatas szétosztasa az Osszes érintett szdmara. A
tajékoztatasnak a kovetkezoket kell tartalmaznia:

a) a ballon azonosito jele vagy a repiilési feladat kod jelolése,

b) a ballon kategoriaja és jellemz6i,

¢) SSR kad,

d) a felbocsatas helye,

e) a felbocsatasok idépontja,

1) a 60 000 1ab (18 000 méter) nyomasmagassag keresztezéséig szamitott emelkedési id6, vagy a 60 000 lab (18
000 m), vagy alatta kijelolt utazémagassag eléréséig szamitott emelkedési id6, a varhatdé foldrajzi pont
megjeldlésével egyiitt,

g) arepiilés befejezésének varhatd datuma és idépontja, valamint

h) a tervezett leszallasi hely, ha az lehetséges.

5.3. Ha alapos okkal feltételezhetd, hogy egy kozepes vagy nehéz, személyzet nélkiili szabad ballon nemzetkozi
hatarokat fog keresztezni, az AMC NOTAM kiadasanak kezdeményezésével tajékoztassa a felbocsatas el6tti és a
felbocsatassal kapcsolatos tevékenységrdl az érintett allamok ATS egysége(i)t. Ha a Magyar Koztarsasag és az
érintett allamok ugy allapodtak meg, akkor a tervezett felbocsatasrol szolo tajékoztatast szoban is meg lehet adni
kozvetlen ATS beszédiizemtl tavkozlési berendezések segitségével az érintett korzeti irdnyitd kozpontok részére.

5.4. A légiforgalmi szolgalati egységeknek a lehetséges mértékben radarral kell a kézepes €s nehéz, személyzet
nélkiili szabad ballonokat figyelnilik. Ha sziikséges, vagy a légijarmii-vezetd kérésére radarelkiilonitést kell
biztositani a légijarmiivek és az olyan ballonok kozott, amelyeket radarral azonositottak, vagy amelyek pontos
helyzete ismert.

A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK ALTALANOS MUKODESI
GYAKORLATA

6. Repiilési tervek (RPL, FPL, AFIL)

6.1. A légiforgalmi szolgalatokat igénybe vevd 1égijarmiiveknek tervezett repiiléseik adatait tartalmazd repiilési
terv benyujtasaval kell tajékoztatniuk a 1égiforgalmi szolgalati egységeket.

Megjegyzés: A repiilési tervek benyujtisara, elfogadasdra, szétosztasara vonatkozo eldirasokat a Magyar
Koztarsasag légterében és repiildterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairol szolo 14/2000. (X1, 14.)
KoViM rendelet tartalmazza.

7. Attérés IFR repiilésrél VER repiilésre

7.1. TFR repiilésr6l VFR repiilésre valo attérés csak akkor fogadhatd el, ha az ATS egység a légijarmi
parancsnoka altal kezdeményezett olyan kdzleményt kapott, amely kifejezetten magaban foglalja "CANCELLING
MY IFR FLIGHT" a "TORLOM IFR REPULESEMET" kifejezést, az érvényes repiilési tervében foganatositandd
modositasokkal egyiitt, ha ilyenek is vannak. Semmiféle felhivast nem szabad tenni IFR repiilésrél VFR repiilésre
torténd attérésre sem kozvetleniil, sem kozvetve.

7.2. Az ATS egységnek semmi mas valaszt nem kell adnia, mint az

"IFR FLIGHT CANCELLED AT ... (time)" "IFR REPULES TOROLVE (idépont)-KOR" szévegii nyugtazést.



7.3. Amikor egy ATS egység olyan tajékoztatds birtokaban van, hogy a repiilés titvonalan valoszintileg miiszeres
meteoroldgiai koriilmények allnak fenn, az IFR repiilésrél VFR repiilésre attérni szandékozo 1égijarmi-vezetot errdl
lehetdség szerint értesiteni koteles.

Megjegyzés: Lasd VIII. Rész 4.3.2.1. pontot.

7.4. Annak az ATS egységnek, amely egy légijarmtité]l IFR-r61 VFR-re val6 attérésre vonatkozé kozleményt vesz,
a vétel utan - amilyen hamar csak lehetséges - intézkednie kell, hogy ezt a tajékoztatast a repiilés tovabbi utvonalan
érintett ATS egységek megkapjak.

8. Engedelyek és tajékoztatasok

8.1. Targykor

8.1.1. A légiforgalmi iranyitoi engedélyeknek a 1égiforgalmi iranyit6 egységek altal torténd kiadasa csak az ismert
forgalommal 6sszhangban torténé miikodésre jelent felhatalmazast a 1égijarmii részére.

8.1.2. Az engedélyek kizardlag csak a légiforgalom meggyorsitasan és elkillonitésén alapulnak, és nem
jogositanak fel senkit arra, hogy a repiilés biztonsaga érdekében vagy barmilyen mas okbol az eldirt érvényes
szabalyokat megsértse.

Megjegyzés: A Magyar Koztarsasag légterében és repiildterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl
szolo 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet 2.6.1.3. pontja szerint a légiforgalmi iranyito dltal kiadott engedélyek
csupan a forgalmi és repiilétéri kériilményekre vonatkoznak, és nem mentesitik a légijarmii-vezetst az érvényes
szabdlyok és rendelkezések esetleges megsértésével kapcsolatos semmilyen feleléssége alol.

8.1.3. Az engedélyek azokon az ismert forgalmi koriilményeken alapulnak, amelyek a 1égijarmiivek biztonsagos
mikodését érintik. Ezek a forgalmi koriilmények nemcsak a levegbben és a munkateriileten 1évé azon
légijarmtivekre vonatkoznak, amelyek iranyitas alatt allnak, hanem a hasznalatos munkateriileten 1év6 valamennyi
jarmi forgalmara és nem allando jellegili akadalyokra is.

8.1.4. Ha a légiforgalmi iranyitoi engedély nem felel meg a 1égijarmii parancsnokanak, akkor modositott engedélyt
kérhet - és ha lehetséges - kaphat.

8.2. Engedélyek kiadasa

8.2.1. A légiforgalmi irdnyitd6 egységeknek olyan engedélyeket kell kiadniuk, amelyek az Osszelitk6zések
megel6zése, a 1égiforgalom szabalyszer(i aramlasanak fenntartasa és meggyorsitasa érdekében sziikségesek.

8.2.2. A kozelkorzeten atrepiilé légijarmiiveket amikor lehetséges, a kozelkorzetbe vald belépési és onnan vald
kilépési pontok kozatti legrovidebb uton kell engedélyezni. Hasonloképpen az érkezd és/vagy indul6 1égijarmiiveket
a kozelkorzetben, amikor lehetséges, a belépési ponttdl a leszallasi repiil6térig, vagy az indulasi repiiltért6l a
kilépésig, a legrovidebb tton kell engedélyezni.

9. A légiforgalom dramlasanak szervezése

9.1. Amikor egy légiforgalmi irdnyitd szolgalati egység eldtt nyilvanvalova valik, hogy a mar elfogadott
forgalmon kiviil tovabbi forgalmat nem képes atvenni egy adott idéperidduson beliil egy meghatarozott helyen, vagy
meghatarozott 1égtérben, vagy erre csak megadott mértékben képes, akkor errdl értesiteni kdteles valamennyi érintett
egységet, beleértve az aramlés szervezd egységet is.

Megjegyzés: A légiforgalom dramldsinak szervezésével kapcsolatos szabdlyokat és eljardsokat részleteiben az
Eurocontrol Kézponti Aramlas Szervezé Egység Kezikonyve (CFMU Handbook) tartalmazza.

10. Magassagméro-bedllitasi eljarasok

10.1. A 1égijarmiivek fiiggbleges helyzetének kifejezési modja

10.1.1. A légijarmiivek fliggéleges helyzetét tengerszint feletti magassdgokban kell kifejezni az atvaltasi
magassagon vagy ez alatt, kivéve a 10.1.1.1. és 10.1.1.2. pontokban foglalt eseteket, és repiilési szintekben, az
atvaltasi szinten vagy felette.

Az atvaltasi rétegen keresztiil torténd repiiléseknél a fliggdleges helyzetet emelkedés esetén repiilési szintekben,
stillyedés kozben pedig tengerszint feletti magassagokban kell kifejezni.

Budapest FIR-ben atvaltasi magassagként 9000 1ab (2750 m) AMSL-t kell hasznalni.



Budapest FIR-ben az atvaltadsi magassidgon vagy ez alatt végrehajtott tvonalrepiilések soran a légijarmiivek
fiiggbleges helyzetét a ferihegyi QNH értékhez viszonyitva kell kifejezni.

A miiszeres megkozelitést végrehajtod érkezo 1égijarmiivek szamara a rendeltetési repiilotér tényleges QNH értékét
az ATS egységeknek tovabbitaniuk kell a 1égijarmiivezetOk szdmara.

10.1.1.1. Amikor egy légijarmii, amelynek egyes sorszdmmal engedélyezték a leszallast, QFE magassagméro
beallitas mellett fejezi be a megkdzelitést, akkor a légijarmii fiiggdleges helyzetét a repiiltér tengerszinthez
viszonyitott magassagara (aecrodrome elevation) vonatkoztatva kell kifejezni repiilésének azon szakasza alatt, ahol a
QFE magassagmérd eljaras alkalmazhatd, azzal a kivétellel, hogy a magassagot a futopalyakiiszob tengerszinthez
viszonyitott magassagaban kell k6z6lni:

a) olyan miiszerezett futopalyaknal, ahol a kiiszob 2 méterrel (7 1ab) vagy tobbel a repiiltér tengerszinthez
viszonyitott magassaga alatt van, és

b) precizios futdpalyaknal.

10.2. Az atvaltasi szint meghatarozasa

10.2.1. Az atvaltasi szintnek az atvaltasi magassag felett hasznalatos legalacsonyabb repiilési szintnek kell lennie.

10.2.2. Az atvaltasi szintet az illetékes ATC egység hatarozza meg gy, hogy biztositva legyen legalabb 1000 1ab
(300 m) vastagsagu atvaltasi réteg fiiggdleges elkiilonitésként az atvaltasi magassag felett.

10.2.3. A tényleges atvaltasi szint meghatarozasahoz az alabbi tablazat hasznalatos:

Atvaltisi magassag QNH hPa Atvaltasi szint Budapest
FIR-ben
1013,3 és felette FL 100
9000 1ab 2750 m 1013,2 -977,2 FL 110
977,1 és alatta FL 120

10.3. T4jékoztatas nyujtasa

10.3.1. Az illetékes légiforgalmi szolgélati egységnek mindig rendelkezésére kell alljon a minimalis biztonsagos
magassagra vonatkozo tajékoztatas, hogy azt a leveg6ben 1év6 1égijarmii kérésére tovabbithassa, arra az utvonalra
vagy utvonalszakaszra, amelyre azt kéri.

10.3.2. Az ATS kozpontoknak a légijarmiiveknek vald tovabbitds céljara mindig alljon rendelkezésre a
felelosségiik ala tartozod repiiléstajékoztatd korzetre és az iranyitdo korzetekre vonatkozd, megfeleld szama QNH
jelentés vagy nyomas-elérejelzés.

10.3.3. A megkozelitési engedélyeknek tartalmazniuk kell az atvaltasi szintet is.

10.3.4. A QNH magassagmérd beallitasi értéket meg kell adni a bevezetési, vagy a forgalmi korbe vald belépési
engedélyekben, valamint az indulé 1égijarmiivek guruldsi engedélyében, kivéve, ha tudott, hogy a légijarmii mar
vette ezt a tajékoztatast.

10.3.5. A légijarmiivek szamara a helyi el6irasoknak megfelel6en kérésre vagy allando jelleggel meg kell adni a
QFE magassagmérd-beallitast. Ennek az értéknek mindig a repiil6tér tengerszinthez viszonyitott magassagara kell
vonatkoznia, kivéve:

a) azokat a nem precizios futopalyakat, ahol a kiiszob 2 méterrel (7 1ab) vagy tobbel a repiilotér tengerszinthez
viszonyitott magassaga alatt van, valamint

b) a precizids futopalyakat, mely esetekben a QFE értéket a vonatkoz6 futopalya kiiszobére kell megadni.

10.3.6. A légijarmivek részére adott magassagméré-beallitasi értékeket a legkozelebbi alacsonyabb, teljes
hektopascal értékre kerekitve kell megadni.

11. A nehéz turbulencia kategoria, RNAV kepesség hianya és az MLS képesség
jelzése

11.1. A nehéz turbulencia kategoriaba tartozo légijarmiivek vezetdi érkezés, illetve indulds eldtt a bevezetd
irdnyito egységgel, illetve a repiil6téri iranyit6 toronnyal vald elsé dsszekottetés felvételekor kozvetlentil a 1égijarmi
hivojele utdin mondjak be a "HEAVY" (NEHEZ) szot.

11.2. Ha valamely allami légijarm{i nem rendelkezik RNAV berendezéssel, a 1égijarmii-vezet6jének a 1égijarmi
hivojelét kovetden a "NEGATIVE-RNAV" kifejezést kell hasznalnia, amikor elsé izben létesit Osszekottetést
valamely iranyit6i frekvencian.



11.3. Ha a helyi el6irasok igy rendelkeznek, a légijarmiivek vezetdi a megfelelé MLS képesség jelolését érkezés,
illetve indulas el6tt a bevezetd iranyitd egységgel, illetve a repiil6téri iranyitd toronnyal vald elsé Osszekottetés
felvételekor kozoljék.

Megjegyzés: Mindaddig, amig a repiilési adatfeldolgozo rendszerek nem képesek az MLS képességet dabrazolo
jelélések feldolgozdsara, addig kévetelmény lehet, hogy a légijarmiivek egyes repiilésiikre vonatkozo MLS
képességiiket radio-dsszekottetés utjan tovabbitsak az ATC-nek:

12. Helyzetjelentések

12.1. A helyzetjelentések adéasa

12.1.1. A 12.1.3. pontban meghatarozott eseteket kivéve, a fontos pontokkal meghatarozott utvonalakon
helyzetjelentéseket kell adni az egyes kijeldlt kotelezd jelentOpontok felett vagy atrepiilésiik utan amilyen hamar
csak lehet. Mas pontok feletti tovabbi jelentések adasat is kérheti az illetékes légiforgalmi szolgalati egység, amikor
az ilyen jelentések a légiforgalmi szolgélat ellatasa érdekében sziikségesek.

12.1.2. A fontos pontokkal ki nem jel6lt utvonalon helyzetjelentést kell adni a repiilés megkezdése utan 15 perces
idékozonként, kivéve a 12.1.3. pontban meghatarozott eseteket. Gyakoribb id6k6zokben tovabbi helyzetjelentéseket
is kérhet az illetékes légiforgalmi szolgalati egység, amikor az ilyen jelentések a légiforgalmi szolgalatok céljai
szamara sziikségesek.

12.1.3. Amikor a légijarmiivek haladasara vonatkozd adatok mas forrasbdl rendelkezésre allnak, példaul a foldi
radarallomasoktol (1asd V. Rész 6.4.4), valamint egyéb olyan koriilmények kozott, amikor az egyes kivalasztott
légijarmiivektdl szarmazo rendszeres jelentések elhagyasa elfogadhato, a 1égijarmiiveket fel lehet menteni az alol,
hogy minden egyes kijeldlt jelentdpontnal vagy idépontban helyzetjelentéseket adjanak.

12.1.4. A 12.1.1. és a 12.1.2. pontok alatti helyzetjelentéseket azon légiforgalmi szolgalati egységnek kell
megadni, amely azt a légteret szolgalja ki, ahol a 1égijarmi mikodik. Ezenfeliil amikor az illetékes ATS hatdsag a
légiforgalmi tdjékoztatdo kiadvanyban eldirja, vagy az illetékes 1égiforgalmi szolgalati egység ezt kéri, az utolsod
helyzetjelentést az egyik repiiléstajékoztatdo korzetbdl vagy iranyitd korzetb6l a szomszédos repiiléstajékoztatd
korzetbe vagy iranyitd korzetbe valo belépés elott meg kell adni annak a légiforgalmi szolgalati egységnek, amely
azt a légteret szolgalja ki, amelybe a 1égijarmi belépni késziil.

12.1.5. Ha a helyzetjelentést nem kapjak meg a vart id6ben, az ezt kovetd iranyitds nem alapulhat azon a
feltételezésen, hogy a szamitott id6 pontos. Azonnal intézkedni kell a jelentés megszerzésére, ha valoszinti, hogy az
valamilyen formaban kihat a tobbi 1égijarmil irdnyitasara.

12.2. A helyzetjelentések tartalma

Megjegyzés: - A helyzetjelentések tartalmara vonatkozo eldirdsokat a Magyar Koztarsasag légterében és
repiildterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairodl szolo 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet tartalmazza.

12.2.1. A légijarmiivek altal tovabbitott helyzetjelentésekbdl a repiilési magassagra vonatkozé informacié
kihagyhat6, ha az SSR "C" mod informaciobol nyert repiilési szint vagy tengerszint feletti magassag - amelyik a
megfeleld - cimkés formaban, folyamatosan az iranyitok rendelkezésére all és amikor a "C" modbodl szdrmazd SSR
informaciok biztonsagos és hatékony felhasznalasara megfeleld eljarasokat dolgoztak ki.

12.3. ADS jelentések

12.3.1. Budapest FIR-ben a légiforgalmi szolgéalatok és a légijarmiivek kozott ADS jelentések hasznalata jelenleg
nem lehetséges.

13. Kiilonleges légijelentések tovabbitdsa

13.1. A légiforgalmi szolgalati egységeknek a légijarmiivekt6l szdrmazd, repiilésre veszélyes meteorologiai
jelenségekrdl szolo tajékoztatasok vételét kdvetden azokat haladéktalanul tovabbitaniuk kell az egységet kiszolgalo
meteoroldgiai hivataluknak. A tovabbitott adatoknak a veszélyes jelenségen tilmenden tartalmazniuk kell a
légijarmi hivojelét, helyzetét és a jelentés iddpontjat.

14. Légiforgalmi esemény jelentése



14.1. A légijarmi altal, az érintett ATS egység részére tovabbitott légiforgalmi eseményjelentést az ATS
egységnek Légiforgalmi Esemény Jelentés f(rlapon kell rogziteni, amelyet tovabbitani kell az illetékes
légikozlekedési hatosag szamara.

Megjegyzés: A légiforgalmi eseményjelentés tirlapot a kitoltési eldirasokkal egyiitt a Magyar Koztarsasag
légterében és repiilGterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairol szolo 14/2000. (X1 14.) K6ViM rendelet
tartalmazza.

14.2. A légiforgalmi szolgélatok személyzetének az altaluk észlelt szabalytalansag esetén jelen eldiras 3.
Fiiggelékében talalhato trlapot kell kitoltenie és azt a 1égikdzlekedési hatdésag szamara kell tovabbitani.

14.3. A 1égikozlekedési hatosag a 1égijarmiivek kozelségébol adodo veszélyeztetés mértékét, a kivizsgalas soran
az alabbiak szerint osztalyozza:

- Osszeiitkdzési veszély.

- Kétséges biztonsag.

- Nincs 0sszelitkdzési veszély.

- Nem egyértelmil veszélyhelyzet.

14.4. Az eseményt/balesetet kivizsgalé hatosagnak, a légijarmiivek kozelségére vonatkozo esemény vizsgalatat ki
kell terjesztenie a 1égiforgalmi szolgalatokra is.

15. Légijarmiivek radio-tavbeszélo hivojelének megvaltoztatdsa

15.1. A 1égiforgalmi iranyito egységek a biztonsag érdekében utasithatnak barmely 1égijarmiivet, hogy valtoztassa
meg radio-tavbeszEélé hivojelét, amennyiben két vagy tobb 1égijarmii radio-tavbeszéld hivojele olyan, hogy
fennallhat az 0sszetévesztés lehetdsége.

15.1.1. Az ilyen hivojel-valtoztatds csak ideiglenes jellegli lehet, és csak abban/azokban a 1égtér(ek)ben
alkalmazhato, ahol az dsszetévesztés lehetdsége fennall.

15.1.2. Az osszetévesztés elkeriilése érdekében a légiforgalmi irdnyitd egység, amennyiben sziikséges, azt a
légijarmiivet, melynek hivojelét megvaltoztatta, a helyzetének és/vagy magassaganak megadasaval is azonosithatja.

15.1.3. Ha egy légiforgalmi iranyitd egység megvaltoztatja valamelyik 1égijarmii hivdjelét, biztositania kell, hogy
a légijarmi ismételten a repiilési tervében szerepld hivojelet hasznalja, amikor a 1égijarmiivet egy masik 1égiforgalmi
irdnyitd egységnek atadjak, hacsak a két érintett egység kozott a hivojel-valtoztatast elézetesen nem koordinaltak.

15.1.4. Az illetékes l1égiforgalmi iranyitd egységnek tajékoztatnia kell az érintett 1égijarmiivet, ha annak ismételten
a repiilési tervben szerepld hivojelet kell hasznalnia.

16. Osszeiitkozési veszélyt jelzd fedélzeti rendszerrel (ACAS) felszerelt
légijarmiivekkel kapcsolatos eljardsok

16.1. Az ACAS-szal felszerelt 1égijarmiivek szamara a légiforgalmi szolgalatok altal nyujtand6 eljarasoknak
azonosaknak kell lennitik az ACAS-szal fel nem szerelt 1égijarmtivekével. Féleg az 0sszelitkdzések elkeriilésének, a
megfeleld elkiilonités létrehozasanak, valamint a konfliktust jelentd forgalomrél szold tajékoztatasnak és esetleg
zarni a légijarmiit ACAS berendezéstdl fiiggd lehetdségeinek figyelembevételét.

16.2. Abban az esetben, ha egy 1égiforgalmi iranyitas alatt 1évo 1égijarmii megoldasi tanacsadasnak megfelelden
mandverez, és errdl az iranyitast tajékoztattak, az iranyitd a légijarmii-vezetovel torténd kommunikacié soran ne
adjon olyan utasitasokat a légijarmiinek, mely a megoldasi tanacsadassal ellentétes.

Ha egy légijarmli a megoldasi tandcsadas alapjan eltér a kiadott ATC engedélyétél az iranyitd elkiilonitési
felelossége megsziinik ezen légijarml és a tanidcsadasi mandver kovetkeztében érintett tobbi 1égijarmi kozott.
Mindazonaltal, amikor a kdriilmények ezt lehetdvé teszik, az iranyitok torekedjenek arra, hogy forgalmi tajékoztatast
adjanak a mandver altal érintett 1égijarmiiveknek.

Az iranyitoknak az &sszes érintett 1égijarmi kozotti elkiilonités biztositasara vonatkozo feleldssége akkor all fenn
ismét, amikor:

a) a légiforgalmi irdnyitd nyugtizza a légijarmii-vezetd jelentését, hogy a légijarmii visszatért a kiadott
engedélyhez, vagy

b) a légiforgalmi irdnyitd nyugtazza a légijarmii-vezetd jelentését, hogy a légijarmi visszatér6ben van a kiadott
engedélyhez, és modositott engedélyt ad ki, amelyet a 1égijarmii személyzete nyugtaz.



1. Megjegyzés: A légijarmii ACAS-szal valo felszereltsége dltalaban nem ismert a légiforgalmi iranyitok elott.
2. Megjegyzés: A légiforgalmi iranyitok és a légijarmii-vezetdk altal hasznalando radio-tavbeszéls kifejezéseket a
IX. Rész 3.1.2. pontja tartalmazza.

16.3. Az ACAS berendezések hatékonysaganak ellendrzése és a berendezés tovabbfejlesztésének eldsegitése
érdekében ACAS mandverek végrehajtasa esetén a légijarmii-vezetdknek és a légiforgalmi iranyitoknak "ACAS
Implementation Monitoring Form"-ot kell kitolteniiik, amit a 1égijarmii lizemben tartoi és az ATS hatoésagok egymas
szamara megkiildenek.

Megjegyzés: Az ATS egységek dltal haszndlando iirlapot jelen elbirds 6. Fiiggeléke, a légijarmii-vezetok dltal
hasznalatos ftirlapot a Magyar Koztarsasag légterében és repiildterein torténd repiilések veégrehajtasanak
szabalyairdl szolo 14/2000. (X1. 14.) KoViM rendelet "P." Fiiggeléke tartalmazza.

17. UHF-radioval felszerelt légijarmiivek tizemelése 8,33 kHz frekvenciaosztasu
radiokésziilék haszndlatahoz kétott légtérben

17.1. Amennyiben a f6ldi UHF rendszer kiépitettsége lehet6vé teszi az UHF-radioberendezéssel felszerelt allami
légijarmiivek megfeleld beillesztését az egyéb 1égijarmiivek forgalmaba, a 8,33 kHz frekvenciaosztasu radiokésziilék
hasznélatahoz kotott légterekben engedélyezni kell az UHF-radiokésziilékkel felszerelt allami 1égijarmivek
miikodéseét.

Megjegyzés: Az UHF-radioberendezések hatotivolsagara vonatkozo informaciokat Légiforgalmi Tajékoztato
Kiadvanyokban teszik kozzé.

1. Rész
KORZETI IRANYITO SZOLGALAT

LEGIJARMUVEK ELKULONITESE KORZETI IRANYITO SZOLGALAT
ELLATASAKOR

1. Altalénos eldirdsok az ellendrzétt forgalom elkiilonitésére

1.1. Fiiggbleges vagy vizszintes elkiilonitést kell biztositani:

a) az A és B osztalyu Iégterekben valamennyi repiilés kozott;

b) a C, D és E osztalyt légterekben az IFR repiilések kozott;

¢) a C osztalyt 1égtérben az IFR és VFR repiilések kozott;

d) TFR és kiilonleges VFR repiilések kozott valamint;

e) a kiilonleges VFR repiilések kozott, kivéve D és E osztalyu légterek esetében a nappali 6rdkban, amikor a
légijarmiiveknek engedélyezték az emelkedést vagy siillyedést azzal a feltétellel, hogy sajat elkiilonitést tartanak és
latasi meteorologiai kdriilmények k6z6tt maradnak.

1. Megjegyzés: A fent emlitett kivételt képezo repiilések szamdra kiadhato engedélyekkel kapcsolatban lasd a 13.
pontot.

2. Megjegyzés: B és E osztalyu légterek Budapest FIR-ben jelenleg nem keriiltek kijelolésre.

3. Megjegyzés: A varakozasra vonatkozo rendelkezések a III. Rész 11. pontjaban talalhatok.

1.2. Olyan mandver végrehajtasara nem adhatd engedély, amely két légijarmii kozott a tavolsagot az adott
koriilmények kozott alkalmazhato elkiilonitési minimumnal kisebbre csdkkentené.

1.3. Az el6irt minimumoknal nagyobb elkiilonitést kell alkalmazni mindenkor, amikor légijarmii keltette
turbulencia, vagy valamely rendkiviili koriilmény - mint példaul jogellenes beavatkozas - kiilonleges dvatossagot



tesz sziikségessé. Ezt az Osszes tényezd gondos figyelembevételével kell végezni, hogy elkeriilhetd legyen a
légiforgalom aramlasanak a tulzott elkiilonitések alkalmazasaval torténd megzavarasa.

1. Megjegyzés: Valamely légijarmiivel kapcsolatos jogellenes beavatkozds kiilonleges koriilmény esetét képezi,
mely esetleg sziikségessé teheti az eldirt minimumoknal nagyobb elkiilonités alkalmazasat a jogellenes beavatkozds
alatt allo és mas légijarmiivek kozott.

2. Megjegyzés: A légijarmiivek turbulenciakategoriaba sorolasat és a hossziranyu elkiilonitési minimumokat a IV.
Rész 16. pontja és az V. Rész 7. pontja tartalmazza.

1.4. Ahol két légijarmii elkiilonitésére alkalmazott elkiilonitési fajta vagy minimum nem tarthaté fenn, ott masfajta
elkiilonitést, vagy minimumot kell 1étrehozni azon idépont el6tt, mielbtt az elézdleg alkalmazott elkiilonités az eldirt
minimumok alé csokkenne.

FUGGOLEGES ELKULONITES

2. Fiiggoleges elkiilonités alkalmazadsa

2.1. A fliggéleges elkiilonitést ugy érik el, hogy az eldirt magassagméré-beallitasi eljarasokat alkalmazé
légijarmtivekt6]l megkovetelik, hogy kiillonbdzo repiilési szinteken vagy tengerszint feletti magassagokon repiiljenek,
az I. Rész 10.1. pont el6irasainak megfelelden.

3. Fiiggdleges elkiilonitési minimum

3.1. A fiigg6leges elkiilonitési minimum:
A fliggbleges elkiilonitési minimum névleges 1000 1ab (300 m) FL 290 (8850 m STD) alatt és névleges 2000 1ab
(600 m) FL 290-en, illetve felette.

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a fiiggdleges elkiilonités alkalmazasdra szolgalo repiilési magassdagok lépcsézését
a Magyar Koztarsasdag légterében és repiildterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairol szolo 14/2000.
(XI. 14.) KoViM rendelet tartalmazza.

4. Legalacsonyabb utazomagassag

4.1. Korzeti iranyitd szolgalat ellatdsakor IFR légijarmiivek részére az ellendrzott 1égtér alsd hatara alatt
utazomagassag nem jeldlhetd ki.
4.2. Budapest FIR 9500 1ab AMSL és FL 460 ko6zott ellendrzott 1égtérnek mindsiil.

Megjegyzés: Lasd az I. Rész 1. pont 2. Megjegyzését.

5. Utazomagassagok kijelolese

5.1. Hacsak a forgalmi koriilmények és koordinacids eljarasok utazéemelkedés engedélyezését nem teszik
lehetdvé, a korzeti irdnyitd kozpont rendszerint csak egy utazdmagassagot engedélyezzen a légijarmiinek sajat
iranyitoi korzetén tali repiilésre, mégpedig azt az utazomagassagot, amelyen a 1égijarmii be fog Iépni a kovetkezd
irdnyitoi korzetbe. A 1égijarmiinek javasolja, hogy az utvonalon kérjen meg minden tovabbi kivant utazomagassag-
valtoztatast.

5.1.1. Az utazdéemelkedési technika alkalmazéasara feljogositott légijarmiinek engedélyezni kell, hogy az
utazéemelkedést két magassag kozott (pl. FL 200 és FL 310 kozott) vagy egy meghatarozott magassag felett (pl. FL
240 folott) hajtsa végre.

5.2. Ha sziikséges, hogy egy olyan légijarmiinek az utazémagassagat valtoztassadk meg, amely olyan ATS
utvonalon kozlekedik, mely részben ellenérzott 1égtérben, részben ellendrzott 1égtéren kiviil lett kijeldlve, és az
utazoémagassagok kiosztasanak rendszere nem azonos, ezeket a valtoztatasokat - amennyiben lehetséges - ellendrzott
légtéren beliil, egy radionavigacios berendezés felett hajtsak végre, ha van ilyen megfelel6en telepitett berendezés.

5.3. Amikor egy légijarmiinek engedélyezték, hogy olyan utazomagassagon lépjen be egy kdzpont iranyitodi
korzetébe, amely alacsonyabb, mint az utvonal egy tovabbi szakaszara megallapitott minimalis magassag, az illetd



korzeti iranyitd kozpont kezdeményezze moddositott engedély kiadasat a légijarmii szamdara, még akkor is, ha a
légijarmii-vezetd nem kérte a sziikséges utazoOmagassag megvaltoztatasat.

5.4. Amennyiben sziikséges, engedélyezhetd a légijarmiinek az utazémagassag megvaltoztatdsa meghatarozott
id6ben, helyen, vagy meghatarozott fliggbleges sebességgel.

5.5. Az azonos rendeltetési helyre tartd 1égijarmiivek utazomagassagait, amennyire csak lehet, oly médon kell
kijel6lni, hogy azok megfeleljenek a rendeltetési helyen a bevezetési sorrendnek.

5.6. Valamely utazomagassagon halad6é légijarmii rendszerint elsbbséget élvez egy masik, ugyanazon
utazomagassagot kérd légijarmiivel szemben. Amikor két vagy tobb légijarmii van ugyanazon az utazémagassagon,
rendszerint az eldl halado légijarmiinek van elsGbbsége.

5.7. Egy légijarmiinek csak akkor jelolhetd ki egy masik 1égijarmi altal el6zdleg foglalt magassag, miutan ez
utdbbi jelentette annak elhagyéasat. Ha viszont az iranyitd egységnek tudomdsa van arrdl, hogy az adott 1égtérben
erds turbulencia van, vagy az érintett 1égijarmi utazoemelkedést hajt végre, az ilyen kijel6léssel mindaddig varni
kell, amig a magassagot szabadda tevé légijarmli nem jelentette a megkivant minimummal elkiilonitett masik
magassagot.

5.8. Az ellendrzott repiilésekre kijeldlendd utazoOmagassagokat a légijarmiivek részére a Magyar Koztarsasag
légterében és repiildterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl sz6l6 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet
"C." Fiiggelékében 1év6 tablazatbol kell valasztani. Ezeket az utazOmagassagokat a magyar AIP is tartalmazza.

6. Fiiggoleges elkiilonités emelkedés vagy siillyedés kozben

6.1. Az azonos radidfrekvencian 6sszekottetést tartd 1égijarmii-vezetoknek - hozzajarulasukkal - engedélyezhetd,
hogy eldirt fiiggdleges elkiilonitést tartsanak légijarmiiveik kozott emelkedés vagy siillyedés kozben.

VIZSZINTES ELKULONITES

Megjegyzés: A radarelkiilonitésre vonatkozo eldirdasokat az V. Rész 7.3. pontja tartalmazza.

7. Oldaliranyu elkiilonités

7.1. Oldaliranyu elkiilonités alkalmazasa

7.1.1. Oldalirany elkiilonitést oly mdédon kell alkalmazni, hogy a tervezett itvonalak azon részei kozotti tavolsag,
amelyeken a légijarmiveket oldaliranyban kell elkiiloniteni, sohase legyen kevesebb, mint az oldalirany
elkiilonitési minimumokban eldirt tavolsag.

Megjegyzés: A 7.2. pontban leirt elkiilonitési minimumok magukba foglaljak azok megfeleld védoteriileteit is.

7.1.2. Azonos magassagon miikodé légijarmiivek oldalirdnyu elkiilonitésekor a légijarmiivekt6l meg kell
kovetelni, hogy latassal, navigacios eszkozok felhasznaldsaval, illetve teriileti navigacios berendezések segitségével
meghatarozott kiillonbdz itvonalakon vagy kiilonbozo foldrajzi helyek felett repiiljenek.

7.1.3. A navigacios berendezés hibajarol vagy a navigacios képesség kovetelmény csokkenésérdl vett tajékoztatast
kovetden az ATC-nek, sziikség szerint mas elkiilonitési minimumot kell alkalmaznia.

7.2. Oldaliranyu elkiilonités kritériumai €s minimumai

7.2.1. Oldaliranyu elkiilonités a kovetkez6 modszerek valamelyikével valdsithatdo meg:

7.2.1.1. Azonos vagy kiilonbozé foldrajzi helyek haszndlata. A helyzetjelentések kétséget kizardan egyértelmiivé
teszik, hogy a légijarmiivek latassal, vagy navigacios berendezésekhez vald viszonyitassal meghatarozott kiilonb6z6
foldrajzi helyek felett vannak (1asd a II-1. abrat).
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7.2.1.2. Azonos navigdcios berendezés vagy navigdcios modszer haszndlata. A 1égijarmiivektd]l megkovetelik,
hogy olyan meghatarozott utiranyokon repiiljenek, amelyek kozott az alkalmazott navigacioés berendezésnek vagy
modszernek megfelelé minimalis elkiilonités all fenn a kovetkezok szerint:

a) VOR: legalabb 15 fokkal és a berendezéstél 15 NM (28 km) vagy annal nagyobb tavolsagban (lasd a II-2.
abrat);

b) NDB: legaldbb 30 fokkal és a berendezéstdl 15 NM (28 km) vagy annal nagyobb tavolsagban (lasd a II-3.
abrat);

¢) szamitott helyzetnavigacié dead reckoning - DR): legalabb 45 fokkal széttart6 utiranyok és az akar latassal, akar
navigacios berendezéshez vald viszonyitassal meghatarozott utirany keresztezési ponttol legalabb 15 NM (28 km)
vagy annal nagyobb tavolsagban (lasd a I1-4. &brat).

d) RNAV iizemelés: legalabb 15 fokkal széttartd utiranyok. Az oldaliranyu elkiilonités akkor all fenn, amikor az
egyik légijarmii utiranyanak védoteriilete nem fedi at a masik 1égijarmii Gtiranyanak védoteriiletét. Az elkiilonités
fligg az érintett utirdnyok egymassal bezart szogétél és az érintett utvonalakra meghatarozott védoéteriiletek
nagysagatol. Ezen kritériumok egyiittes teljesiilésébdl szarmazo, a két utvonal keresztezési pontjatdl szamitott
tavolsag lesz az, ahol a két 1égijarmii kozott az oldalirany elkiilonités fennall.

Megjegyzés: A fenti a)-d) pontokban meghatdrozott elkiilonitéseket csak az egymastol széttarto iranyon repiilést
végzo légijarmiivek kozott lehet alkalmazni.

15 W (28 k)

VOR (Bl ——

I1-2. dbralisd 72.1.2. &)

113 dbra. (1454 7.2.1.2. b)

28 %m (158M)

4. dbra (14587.2,12:¢)

7.2.1.3. Kiilonbozo navigacios berendezések vagy modszerek hasznalata. A kiillonbdz6 navigacids berendezéseket
hasznald légijarmiivek kozott, valamint egy hagyomanyos navigacids berendezést hasznaldé és egy RNAV
berendezést hasznald 1égijarmii kozott oldaliranyu elkiilonitést kell 1étrehozni Gigy, hogy az alkalmazott navigacios
berendezésre(ekre) vagy az RNP-re kiszamitott 1égterek védéteriiletei ne fedjék at egymast.

7.2.1.4. RNAV iizemelés (ahol RNP-t elGirnak) parhuzamos utiranyokon, vagy ATS utvonalakon. Kijelolt 1égtérben
vagy kijelolt utvonalakon, ahol RNP-t irtak el6, az RNP-vel felszerelt légijarmiivek kozott oldaliranyt elkiilonités
érhetd el azaltal, hogy megkovetelik, hogy a légijarmivek olyan parhuzamos utiranyok vagy ATS utvonalak
kozépvonalan repiiljenek, melyek egymas kozotti tavolsaga biztositja, hogy az utiranyok vagy ATS tutvonalak
védoteriiletei ne fedjék egymast.

Megjegyzés: Parhuzamos utiranyok kozétt vagy parhuzamos ATS utvonalak kozépvonalai kézott - melyekre RNP
tipust irtak eld - az oldaltavolsag, a meghatdrozott vonatkozo RNP tipus fiiggvénye. Az RNP tipuson alapulo
utiranyok vagy ATS utvonalak kézotti oldaltavolsag meghatdrozasdra vonatkozo utmutatot az ICAO Annex 11 A. és
B. mellékletei tartalmaznak.



7.2.1.5. Atmenet egy olyan légtérbe, ahol nagyobb oldaliranyii elkiilonitési minimumot alkalmaznak. A
légijarmiivekt]l megkovetelik, hogy olyan meghatarozott Gitiranyokon repiiljenek:

a) melyek valamely megfelelé minimummal egymastdl el vannak kiilonitve; majd ezt kdvetden

b) legalabb 15 fokkal széttart6 iranyt kovetnek mindaddig, amig az alkalmazhat6 elkiilonitési minimumot létre
nem hozzak; és

¢) az illetékes ATS hatosag altal jovahagyott modon biztosithatd, hogy a légijarmiivek rendelkeznek a pontos
utvonaltartashoz sziikséges navigacios képességgel.

8. Hossziranyu elkiilonités

8.1. A hossziranyt elkiilonités alkalmazasa

8.1.1. A hossziranyt elkiilonitést ugy kell alkalmazni, hogy az elkiilonités alatt allo 1égijarmiivek szamitott
helyzetei kozotti tdvolsdg ne legyen kevesebb az eldirt minimumoknal. Ugyanazon vagy széttartdé utvonalakon
kozleked6 1égijarmiivek kozott a hossziranyt elkiilonités fenntarthatd Mach-szamban kifejezett sebességkiilonbségen
alapuld eljaras alkalmazasaval.

8.1.2. A hossziranyu elkiilonitést tigy kell 1étrehozni, hogy a légijarmiivektdl meg kell kdvetelni, hogy megadott
idében induljanak el vagy, hogy tgy késleltessék repiilésiiket, hogy egy megadott id6ben érkezzenek valamely
foldrajzi hely folé, illetve, hogy egy megadott id6pontig varakozzanak valamely f6ldrajzi hely felett.

8.1.3. A hossziranyu elkiilonitési minimumokban szerepld kifejezések, mint azonos utirany, reciprok utiranyok és
keresztezé utiranyok a kovetkezoket jelentik:

a) Azonos tutirany (lasd a II-5. abrat):

azokat az azonos Utiranyokat és keresztezd utiranyokat, illetve azok szakaszait jelenti, amelyek egymassal 45
foknal kisebb vagy 315 foknal nagyobb szdget zarnak be, és melyeknek véddtertiletei fedik egymast.

b) Reciprok utiranyok (lasd a I1-6. abrat):

azokat a szembetartd utirdnyokat vagy keresztezd utiranyokat, illetve azok szakaszait jelenti, amelyek egymassal
135 foknal nagyobb, de 225 foknal kisebb szoget zarnak be, és melyeknek védéteriiletei fedik egymast.

¢) Keresztez6 utiranyok (1asd a I1-7. abrat):

azokat a keresztezd Utiranyokat, illetve azok szakaszait jelenti, amelyek eltérnek a fenti a) és b) pontban leirtakrol.

115, fbra (I4sd 8.1.3. 2)



11-6. fbra (14sd 8.1.3. b).
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8.2. Id6n alapul6 hossziranyu elkiilonitési minimumok

8.2.1. Azonos utazomagassagon lévé légijarmiivek

8.2.1.1. Azonos utiranyon repiild légijarmiivek

a) 15 perc (lasd a II-8. abrat)

b) 10 perc, ha a navigacios berendezések lehetévé teszik a gyakori helyzet- és sebességmeghatarozast (lasd a I11-9.
abrat), vagy

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a telepitett navigdcios berendezések gyakori helyzet- és sebességmeghatdarozast
tesznek lehetoveé.

¢) 5 perc a kovetkez6 esetekben, feltéve, hogy valamennyi esetben az eldl haladé 1égijarmii tényleges 6nsebessége
legalabb 20 kt (37 km/6raval) nagyobb, mint az 6t kovetd 1égijarmié (1asd a I1-10. abrat):
i) azon légijarmiivek kozott, amelyek ugyanarrol a repiiltérrdl indultak el,
i) utvonalon halad6 azon 1égijarmiivek k6zott, amelyek ugyanazon egzakt jelentépont atrepiilését jelentették,
iii) indulé és utvonalon halad6 légijarmiivek kozott, miutdn az Utvonalon haladé légijdrmii egy olyan
helymeghatarozo berendezés atrepiilését jelentette, amelynek az indulasi repiilétérhez viszonyitott helyzete
biztositja, hogy az 5 perces elkiilonités megvalosithaté anndl a pontnal, ahol az induld 1égijarmi csatlakozik
az elébbi 1égijarmi itvonaldhoz, vagy
d) 3 perc a ¢) pont alatti esetekben azzal a feltétellel, hogy az el6l haladd 1égijarmii 40 csomoval (74 km/éraval)
vagy ett6l nagyobb tényleges onsebességet (TAS) tart, mint az 6t kdvetd 1égijarmii (lasd a II-11. abrat).
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8.2.1.2. Idon és radaron megfigyelt tavolsagon alapulo hossziranyi elkiilénitési minimumok:

3 perc minimdlis hosszirdnyu elkiilonités alkalmazhaté azonos vagy keresztezd utiranyon halado, akar azonos
magassagon, akar emelkedében vagy siillyedében 1év6 1égijarmiivek kozott, feltéve, hogy:

1 - repiilésiik elérehaladasat az érintett 1égiforgalmi iranyitd egység radarral folyamatosan ellendrzi, és

2 - a Iégijarmiivek kozotti, radarral megfigyelt tavolsag 20 NM-nél soha nem kisebb.

Ennek az elkiilonitésnek az alkalmazasa fiigg mindazon korlatozo tényezdktdl, melyek a radar haszndlatara
vonatkozoan jelen eldirdas V. Rész 1.10. pontjaban talalhatok.



Megjegyzés: Jelen elkiilonitési modszer két ATC egység kozott iramyitasdtadas esetén hasznalhato, ha az
egytittmiikodési megdllapodds ezt lehetévé teszi.

8.2.1.3. Keresztezd utiranyokon repiil6 légijarmiivek
a) 15 perc (lasd a II-12. abrat), vagy
b) 10 perc, ha a navigacids berendezések lehetévé teszik a gyakori helyzet- és sebességmeghatarozast (lasd a II-

13. 4brét).

1112, dbra(lisd 82.12. 2) 1113, dbra (1isd 82.12.b)

8.2.2. Emelkedé vagy siillyedd légijarmiivek

8.2.2.1. Azonos utiranyon halado forgalom. Amikor egy légijarmii keresztezi az ugyanazon tutirdnyon haladé
masik légijarmi magassagat, a kévetkezé minimalis hosszirany elkiilonitést kell biztositani:

a) 15 perc mindaddig, amig fiiggbleges elkiilonitést 1étre nem hoznak (lasd a II-14A és 11-14B abrat), vagy

b) 10 perc mindaddig, amig fiiggbleges elkiilonitést 1étre nem hoznak, feltéve, hogy ezen elkiilonitést csak ott
alkalmazzak, ahol a navigacios berendezések lehet6vé teszik a gyakori helyzet- és sebességmeghatarozast (lasd a II-
15A ¢és II-15B abrat), vagy

¢) 5 perc mindaddig, amig fiiggbleges elkiilonitést 1étre nem hoznak, feltéve, hogy a magassagvaltas 10 percen
beliil megkezdédik azon id6pont utan, amikor a masodik Iégijarmii jelentette ugyanazon egzakt jelentGpont
atreptilését (lasd a II-16A és 11-16B abrat).

Megjegyzés: Ahol ez az eljaras jelentés magassagvaltoztatassal jar egyiitt, az eljaras alkalmazasanak
megkonnyitése érdekében a siillyedd légijarmiivet le lehet engedni az alacsonyabb légijarmii feletti valamely
megfeleld magassagra, illetve az emelkedd légijarmiinek engedélyezhetd a magasabban évé légijarmii alatti
valamely megfelelé magassag, hogy lehetséges legyen az elkiilonités tovabbi ellendrzése mindaddig, amig fiiggoleges
elkiilonitést létre nem hoznak.
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8.2.2.2. Keresztezé utiranyokon halado forgalom
a) 15 perc mindaddig, amig fiiggbleges elkiilonitést 1étre nem hoznak (lasd a I1I-17A és 1I-17B abrat), vagy

b) 10 perc mindaddig, amig fiiggdleges elkiilonitést 1étre nem hoznak, feltéve, hogy a navigacios berendezések
lehet6vé teszik a gyakori helyzet- és sebességmeghatarozast (1asd a I1-18A és 11-18B abrat).
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8.2.3. Reciprok utiranyokon halado forgalom. Ahol oldaliranyu elkiilonitést nem biztositottak, ott fliggbleges
elkiilonitést kell alkalmazni a taldlkozas szamitott iddpontja el6tti €s utani 10 perces id6tartamra (lasd a I1-19. abrat).
Ha megallapitottak, hogy a légijarmiivek mar elhagytak egymast, akkor ezt a minimumot nem kell alkalmazni.
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8.3. Tavolsagon alapul6 hossziranyu elkiilonitési minimumok DME berendezés felhasznalasaval.

8.3.1. Az elkiilonitést DME-hez viszonyitva jelentett 1égijarmiihelyzetek kozotti, az eldirt tavolsag(ok)nal nem
kisebb tavolsag(ok) fenntartdsaval kell létrehozni. A fenti elkiilonités alkalmazisakor kozvetlen légiforgalmi
iranyito-1égijarmi-vezetd osszekottetést kell fenntartani.

Megjegyzés: Figyelembe kell venni, hogy a légijarmii-vezetdk dltal jelentett tdvolsag a DME berendezéstol
szamitott atlos és sohasem horizontalis tavolsagot jelent. Igy tehat a DME dllomas felett dtrepiilé légijarmii
"tavolsaga" a repiilés magassdagaval kozel megegyezd érték!

8.3.1.1. Azonos utazomagassdagon lévo légijarmiivek
8.3.1.1.1. Légijarmiivek azonos utiranyon:
a) 20 NM (37 km), feltéve, hogy:
i) mindegyik légijarmii "utiranyon" 1évé DME allomasokat hasznal, és
ii) az elkiilonitést a 1égijarmiivektdl gyakori idokozokben beszerzett egyideji DME értékekkel ellendrzik annak
biztositasara, hogy a minimumot meg ne sértsék (lasd a 1I-20. abrat).
b) 10 NM (19 km), feltéve, hogy:
i) az eldl halad6é légijarmi tényleges Onsebessége legalabb 20 kt-val (37 km/6ra) nagyobb, mint az 6t
kovetd 1égijarmiié,
ii) mindegyik légijarmi "utirdnyon" 1évé DME allomasokat hasznal, és
iii) az elklilonitést a légijarmiivektdl olyan id6kozonként beszerzett egyideji DME értékekkel ellendrzik,
ahogy az sziikséges annak biztositdsdhoz, hogy a minimumot 1étrehozzék és meg ne sértsék (lasd a I1-21.

abrat).
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8.3.1.1.2. Légijarmiivek keresztezé utiranyon. Ugyancsak a 8.3.1.1.1. pontban leirt elkiilonitéseket kell alkalmazni,
feltéve, hogy mindegyik 1égijarmii az utiranyok keresztezési pontjaban elhelyezett allomastol mért tdvolsagot jelenti,
¢és ezen utiranyok egymassal kevesebb mint 90 fokos szoget zarnak be (lasd a II-22A és 11-22B abrat).
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8.3.1.2. Azonos utiranyon emelkedé vagy siillyedé légijarmiivek kozott: 10 NM (19 km) mindaddig, amig
figgdleges elkiilonitést 1étre nem hoznak, feltéve, hogy:

a) mindegyik 1égijarma "atiranyon" 1évé DME allomasokat hasznal,

b) az egyik légijarmi tartja a magassagat, mig fliggéleges elkiilonités nem all fenn, és

¢) az elkiilonitést a légijarmiivektdl beszerzett egyidejii DME értékekkel hozzak 1étre (lasd a 11-23A és 11-23B
abrat).

Megjegyzés: Ahol ez az eljaras jelentés magassagvaltoztatissal jar egyiitt, az eljaras alkalmazdsanak
megkonnyitése érdekében a siillyedd légijarmiivet le lehet engedni az alacsonyabb légijarmii feletti valamely
megfeleld magassagra, vagy az emelked?d légijarmiinek engedélyezheté a magasabban 1évé légijarmii alatti valamely
megfeleld magassag, hogy lehetséges legyen az elkiilonités tovdabbi ellendrzése mindaddig, amig fiiggdleges
elkiilonitést letre nem hoznak.

15238 dbra (1464 8.3.12.)

8.3.1.3. Légijarmiivek reciprok utirdnyokon. Utiranyon 1évé DME-t hasznalé légijarmiiveknek engedélyezhetd,
hogy mas, szintén utirdnyon 1évé DME-t hasznalo 1égijarmiivek altal elfoglalt magassagokra, vagy magassagokon
keresztiil emelkedjenek vagy siillyedjenek, feltéve, hogy minden kétséget kizdréan megallapitottak, hogy az érintett
légijarmiivek elhagytdk egymast és egymastdl legalabb 10 NM-re (19 km) vagy az illetékes ATS hatosag altal
megallapitott mas tavolsagértékre vannak.

8.4. 1d6én alapuld hosszirany elkiilonitési minimum Mach-szam-technika alkalmazasaval

Megjegyzés: A radarivanyitis kozben alkalmazhato, Mach-szam-technikan alapulo elkiilonitési szabalyok az V.
Rész 7.5. pontjaban talalhatok.

8.4.1. A sugarhajtomiivel felszerelt légijarmiinek tartania kell az ATC altal engedélyezett Mach-szamot, és attol
csak az ATC-tdl eldzetesen beszerzett engedély alapjan térhet el. Valamely Iényeges okbol sziikségessé vald (pl.
turbulencia) és azonnal végrehajtott Mach-szam-valtoztatasrdl az ATC-t amilyen hamar csak lehetséges, értesiteni
kell.



8.4.2. A Ilégijarmii-vezetdjének az emelkedési vagy siillyedési engedélykéréssel egyiitt kozolnie kell, ha
légijarmtivének teljesitménye nem teszi lehetévé az utoljara kijelolt Mach-szam tartasat az utvonalon torténd
emelkedés vagy siillyedés soran.

8.43. Amikor ugyanazon utvonalon Mach-szdm-technikdt haszndlnak, az aldbbi minimalis hossziranyu
elkiilonitést kell alkalmazni akar azonos magassagot tartd, akar emelkeddben vagy siillyedében 1év6 sugarhajtomiivel
felszerelt 1égijarmiivek kozott:

i) 10 perc, vagy
ii) 9 és 5 perc kozott, feltéve, hogy az el6l halado 1égijarmii Mach-szdma az alabbi értékkel nagyobb, mint az 6t
kovet6 1égijarmiié:

- 9 perc, ha az eldl halad6 1égijarmii 0,02 Mach-hal gyorsabb,

- 8 perc, ha az elol haladé légijarmi 0,03 Mach-hal gyorsabb,

- 7 perc, ha az eldl halad6 1égijarmii 0,04 Mach-hal gyorsabb,

- 6 perc, ha az eldl halad6 1égijarmii 0,05 Mach-hal gyorsabb,

- 5 perc, ha az eldl haladé 1égijarmii 0,06 Mach-hal gyorsabb,

feltéve, hogy:

a) az érintett 1égijarmiivek ugyanazon jelentdpont atrepiilését jelentették és azonos utiranyon, vagy folyamatosan
széttarto utiranyokon repiilnek mindaddig, amig egyéb elkiilonitést nem biztositottak, vagy

b) ha az érintett 1égijarmiivek nem ugyanazon jelent6pont atrepiilését jelentették, de radarral vagy mas mddon
biztosithato, hogy az Utvonaluk azon kdzds pontjanal, amelytdl a késdbbiekben mindketten azonos Utiranyon, vagy
melytdl folyamatosan széttart6 utiranyokon repiilnek megfeleld idokiilonbség lesz a 1égijarmiivek kozott,

8.4.4. Ha Mach-szam-technika felhaszndlasaval a légijarmiivek kozott 10 perces hossziranyt elkiilonitési
minimumot alkalmaznak, az el61 halad6 1égijarmiinek azonos vagy nagyobb Mach-szamban kifejezett sebességet kell
tartania, mint az 6t koveto légijarmiinek.

8.5. Tavolsagon alapul6 hossziranyu elkiilonitési minimum RNAYV berendezés felhasznalasaval

8.5.1. RNAV berendezésen alapuld elkiilonitést tigy kell alkalmazni, hogy az RNAV helyzetjelentéseket ado
légijarmiivek kozott a tdvolsag ne legyen kevesebb az el6irt minimumnal. Az RNAV-on alapuld elkiilonités
alkalmazasa soran kozvetlen radio-6sszekattetést kell tartani az iranyitd és a 1égijarmi-vezetd kozott.

8.5.1.1. A kért RNAV tavolsagi tajékoztatdsok 1égijarmii-vezetdk altal torténd gyorsabb biztositdsanak eldsegitése
érdekében a helyzetjelentéseket, amikor csak lehetséges egy kozos, mindkét légijarmii eltt 1évo utponthoz
viszonyitva kell kérni.

8.5.2. Az RNAV berendezésen alapuld tavolsagelkiilonitést az RNAV berendezéssel felszerelt l1égijarmiivek
kozott lehet alkalmazni, az RNAV ttvonalakon vagy a VOR berendezéssel kijelolt ATS utvonalakon.

8.5.3. RNAV berendezésen alapulé 80 NM (150 km) minimalis elkiilonitést lehet alkalmazni a 10 perces idén
alapuld hossziranyu elkiilonités helyett. Az azonos utiranyon repiild 1égijarmiivek kozotti RNAV elkiilonitések
alkalmazasakor Mach-szam-technikét kell hasznalni ugy, hogy az elol halado 1égijarmii Mach-szamban kifejezett
sebessége azonos vagy nagyobb legyen, mint az 6t kovetd 1égijarmié.

8.5.4. A sugarhajtomiivel felszerelt 1égijarmiinek tartania kell az ATC altal engedélyezett Mach-szamot, és attol
csak az ATC-tdl eldzetesen beszerzett engedély alapjan térhet el. Valamely Iényeges okbdl sziikségessé vald (pl.
turbulencia) és azonnal végrehajtott Mach-szam-valtoztatasrol az ATC-t, amilyen hamar csak lehetséges, értesiteni
kell.

8.5.4.1. A légijarmii-vezetéjének az emelkedési vagy siillyedési engedélykéréssel egyiitt kozolnie kell, ha a
légijarmiive teljesitménye nem teszi lehetdvé az utoljara kijel6lt Mach-szam tartasat az utvonalon.

8.5.5. A légijarmii-vezetdjétdl eredd olyan kozlemény vételekor, hogy az RNAV berendezése meghibasodott vagy
nem miikddik, az ATC-nek az RNAV-on alapulé tavolsagelkiilonitési minimumot tilos alkalmazni.

8.5.6. Azonos utazomagassdagon halado légijarmiivek

8.5.6.1. Azonos utiranyon halado légijarmiivek (lasd a 11-24. abrat): 80 NM (150 km) RNAV tavolsagon alapuld
elkiilonitési minimum alkalmazhat6, feltéve, hogy:

a) az egyes légijarmiivek tavolsagi jelentése ugyanazon "atirdnyon" 1év6 ut-ponthoz/t6l viszonyitva torténik,

b) az elkiilonitést, a légijarmivektél gyakori id6kozonként és egyidejlileg beszerzett RNAV  tavolsagi
jelentésekkel ellendrzik az eldirt minimum fenntartasa céljabol.
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8.5.7. Azonos utiranyon halado emelkedd vagy siillyedd légijarmiivek



8.5.7.1. 80 NM (150 km) RNAV tavolsagon alapulé elkiilonitési minimum alkalmazhaté mindaddig, amig
figgdleges elkiilonitést nem hoznak 1étre, feltéve, hogy:

a) az egyes légijarmiivek tavolsagi jelentése ugyanazon "utiranyon" 1évé ut-ponthoz/tol viszonyitva torténik,

b) az egyik légijarmi tartja a magassagat mindaddig, amig fiiggdleges elkiilonitést nem hoznak létre és

¢) az elkiilonitést, a 1égijarmiivektdl egyidejlileg beszerzett RNAV tavolsagi jelentésekkel ellenérzik (lasd a II-
25A és a I1-25B abrat).
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Megjegyzés: Ahol ez az eljaras jelentés magassagvaltoztatassal jar egyiitt, az eljaras alkalmazdsanak
megkonnyitése érdekében a légijarmiinek engedélyezheté az alacsonyabb légijarmii feletti valamely megfelelo
magassagra valo siillyedés, illetve az emelkedo légijarmiinek engedélyezheté a magasabban 1évo légijarmii alatti
valamely megfelelé magassagra valé emelkedés, hogy lehetséges legyen az elkiilonités tovabbi ellendrzése
mindaddig, amig fiiggdleges elkiilonitést létre nem hoznak.

8.5.8. Reciprok utiranyon halado légijarmiivek

8.5.8.1. RNAV-ot alkalmazé 1égijarmiinek engedélyezhetd, hogy mas, szintén RNAV-ot alkalmazé 1égijarmi altal
elfoglalt magassagra, vagy magassdgon keresztiil emelkedjen vagy siillyedjen, feltéve, hogy minden kétséget
kizaréan megallapitottak, hogy az RNAV-ot alkalmaz6 1égijarmiivek ugyanazon "Gtiranyon" 1évé ut-ponthoz/tol
viszonyitott tdvolsagi tajékoztatasok adasa alapjan legalabb 80 NM-mel (150 km) elhagytak egymast (lasd a II-26.
abrat).
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ELKULONITESI MINIMUMOK CSOKKENTESE

9. Az elkiilonitesi minimumok csokkentése

9.1. A 7. és 8. pontokban részletezett elkiilonitési minimumok Budapest FIR-ben az V. Rész 7. pontjaban
részletezetteknek megfeleléen csokkenthetok, amikor gyors €s megbizhatod 6sszekdttetési eszk6zokon tilmenden, az
illetékes légiforgalmi irdnyitdé szolgalati egység szamara radaron alapuld légijarmii helyzettajékoztatas Aall
rendelkezésre.

LEGIFORGALMI IRANYITOI ENGEDELYEK

10. Légiforgalmi iranyitoi engedélyek kiadasa

10.1. Indul6 1égijarmiivek
10.1.1. A koérzeti irdnyitd kozpont adjon ATC engedélyt a bevezetd iranyitasnak, vagy a repiil6téri iranyitd
toronynak az engedélykérés vétele utan a lehet6 legrovidebb id6n beliil, vagy ha lehetséges, még a kérés elétt.



Ha az ACC ¢és APP egységek kozott megkotott egytittmiikodési megallapodéasban azt el6irjak, az APP az ACC-vel
torténd elézetes koordinacio nélkiil is kiadhat ATC engedélyt az induld 1égijarmiivek részére.

10.2. Uton 1év§ légijarmiivek

10.2.1. A légiforgalmi irdnyitdi engedélyeket olyan iddpontban kell kiadni, hogy elegendd id6 alljon rendelkezésre
annak a légijarmu felé torténd tovabbitasara és arra, hogy a Iégijarmii az abban foglaltakat végrehajtsa.

10.2.2. Ha a légijarmi olyan repiilési terv szerint miikodik, amely azt tiinteti fel, hogy a repiilés a kezdeti
szakaszban nem ellendrzott és az indulési iranyitd korzetet kdveten a repiilés tovabbi szakasza korzeti iranyitd
kozpont engedélyének fiiggvénye, az ilyen légijarmivet fel kell kérni, hogy az ATC engedély beszerzése céljabol
Iétesitsen Osszekottetést azzal a korzeti iranyitd kdzponttal, melynek kdrzetében az ellenérzott repiilést megkezdi.

Megjegyzés: A fenti 10.2.2. pontban leirtak példaul a D vagy E osztdalyu légtérbol C osztalyu légtérbe belépd VFR
repiilésekre vonatkoztathatok.

10.2.3. Ha a légijarmii olyan repiilési terv szerint miikddik, amely azt tiinteti fel, hogy a repiilés els6 szakasza
tartozik majd a légiforgalmi irdnyitds ald, és az azt kovetd szakasz lesz nem ellendrzott repiilés, az ilyen
légijarmiinek rendszerint addig a pontig kell engedélyezni a repiilést, ahol az ellendrzott repiilés véget ér.

10.2.4. A korzeti irdnyitd kozpont felkérheti a vele szomszédos korzeti irdnyitd kozpontot, hogy valamely
meghatarozott idészakban a 1égijarmiiveknek csak egy meghatarozott pontig adjon engedélyt.

10.2.5. Amennyiben a légijarmiinek az indulasi helyen kezdeti engedélyt adtak, az illetékes korzeti iranyito
kozpont feleléssége modositott engedélyt kiadni, valahanyszor az sziikségessé valik és forgalmi tajékoztatast adni, ha
a helyzet ugy kivanja.

10.2.6. A repiilések hangsebesség kozeli és hangsebesség feletti szakaszaiban, figyelembe véve a légijarmiivek
mikodési korlatait, az engedélyek modositasait csokkentsék minimalisra.

10.2.7. Ha a forgalmi helyzet és a koordindcids eljardsok azt megengedik, a légijarmii-vezetd kérésére
engedélyezni kell az utazoemelkedést. Az ilyen engedélyt meghatarozott magassag feletti vagy meghatarozott
magassagok kozotti utazoemelkedésre kell kiadni.

10.2.8. Amikor a légijarmii-vezetd kéri, a légijarmiinek a lehetéségekhez képest engedélyezzék, hogy az eldre
bejelentett kozelkorzeti késleltetés meghatarozott részét vagy teljes egészét repiilésének utols6 szakaszan
alacsonyabb utazosebességgel valo repiiléssel teljesitse.

10.2.9. Amikor egy légijarmii az indulasi replil6téren kozbensé leszallasokkal végzett repiilés kiilonbozo
szakaszaira nyujt be repiilési terveket, akkor a kezdeti engedélyhatar az elsé rendeltetési repiilétér legyen, és a
repiilés ezt kdvetd szakaszaira 1j engedélyeket kell kiadni.

10.2.9.1. A kdzbensé leszallasokkal végzett repiilés masodik szakaszara és minden egyes azt kdvetd szakaszra
vonatkoz6 repiilési terv csak akkor valik aktivvd ATS és SAR célokra, amikor az illetékes ATS egység értesitést
kapott arrol, hogy a 1égijarmii az adott indulési repiil6térrdl elindult.

11. A légiforgalmi iranyitoi engedélyek tartalma

11.1. Az engedélyek meghatarozott és tomdr adatokat tartalmazzanak, és azokat lehetdleg szabvany kifejezések
felhasznalasaval kell megfogalmazni.
11.2. Az engedélyeknek a VIIL. rész 4.2.5.2.1. pontjaban eldirt adatokat kell tartalmazniuk.

12. A légiforgalmi iranyitoi (utvonal) engedélyek leirasa

12.1. Engedélyhatar

12.1.1. Engedélyhatart kell meghatirozni megfeleld jelent6pont vagy repiil6tér, vagy ellenérzott légtérhatar
nevének megadasaval.

12.1.2. Amikor eldzetes koordindcid tortént azon egységekkel, amelyek iranyitasa ala keriil majd a 1égijarmd,
vagy ha biztosnak latszik, hogy a koordinacié elfogadhaté iddben elvégezhetd az iranyitas atvétele eldtt, akkor az
engedélyhatar a rendeltetési repiiltér legyen. Ha ez keresztiilvihetetlen, akkor egy megfeleld kdzbensé pontot kell
engedélyhatarként kijel6lni és a koordinéciot olyan gyorsan kell lebonyolitani, hogy a rendeltetési repiil6térig szolo
engedély kiadhat6 legyen, amilyen hamar csak lehetséges.

12.1.3. Ha egy légijarmii egy szomszédos iranyit6i korzetben 1évé kozbensd pontig kapott engedélyt, akkor az
illetékes szomszédos korzeti iranyitd kozpont felelés a rendeltetési repiildtérig szol6 modositott engedély lehetd
leghamarabb torténd kiadasaért.



12.1.4. Amikor a rendeltetési repiil6tér iranyit6i korzeten kiviil fekszik, az az illetékes iranyitd egység adja ki az
engedélyt az iranyitoi korzet hataraig torténd repiilésre, amelynek korzetén a 1égijarmii utoljara atrepiil.

12.2. A repiilés utvonala

12.2.1. A repiilés utvonalat, ha sziikségesnek itélik, minden egyes engedélyben részletezni kell. Az "engedélyezve
a repiilési tervben feltiintetett itvonalon" (cleared via flight planned route) kifejezés barmely utvonal vagy
utvonalrész megjelolésére felhasznalhato, feltéve, hogy az utvonal vagy utvonalrész azonos a repiilési tervben
benytjtottal, és az elegendd Gtvonal leiras részletet tartalmaz ahhoz, hogy az egyértelmiien a 1égijarmiivet Gitvonalara
vezesse. Az "engedélyezve a (megjelolés) indulasi Gtvonalon" vagy "a (megjeldlés) érkezési utvonalon" kifejezések
akkor alkalmazhatdk, ha az érintett repiil6térre szabvany indulasi vagy érkezési Gitvonalakat jeldltek ki, és ezeket a
Légiforgalmi T4jékoztatdé Kiadvanyban kozzétették.

12.2.2. Az "engedélyezve a repiilési tervben feltiintetett itvonalon" ("cleared via flight planned route") kifejezés
nem hasznalhat6 tovabbengedélyezés esetén.

12.2.3. Barmely kétség felmeriilése esetén a légijarmii-vezetdjének részletes Utvonal-megadast kell kérnie az
érintett 1égiforgalmi szolgalati egységtol.

12.2.4. RNP5 képességli RNAV berendezéssel fel nem szerelt allami légijarmiiveket vagy az olyan
légijarmiiveket, melyek RNAV berendezése meghibasodott, nem RNAYV berendezés hasznélatan alapuld SID-ken és
STAR-okon kell vezetni.

Utvonalrepiilés soran az ilyen légijarmiivekre az alabbi eljarasokat kell alkalmazni:

a) a légijarmiiveket VOR/DME berendezéssel kijelolt ATS ttvonalakon kell vezetni, vagy

b) ha ilyen utvonalak nem allnak rendelkezésre, a 1égijarmiiveket hagyomanyos navigacids berendezések kozott
(VOR, DME) kell repiiltetni.

Megjegyzés: Az ilyen modon repiiltetett légijarmiivek esetében az érintett légiforgalmi irdnyito egység részérdl
folyamatos radarmegfigyelésre lehet sziikség.

Ha a fenti eljarasok nem alkalmazhatdk, a 1égiforgalmi iranyitd egységnek radarvektoralassal kell a 1égijarmiivet
vezetnie, mig az sajat navigacioval térténé mikddésre nem képes.

12.3. Magassagok

12.3.1. Az engedélyekben a magassagokra vonatkozé utasitdsoknak a VIII. Rész 4.2.5.2.2. pontjaban eldirt
adatokbol kell allniuk.

13. Latasi meteorologiai koriilmények kozott sajat elkiilonités tartasaval torténd
repiilésre szolo engedélyek

Amint az az 1.1. pontban is szerepel, a légiforgalmi iranyitd egységek nem biztositanak fliggbleges vagy
vizszintes elkiilonitést a repiilés azon meghatarozott szakaszan, amelyre a Iégijarmii VMC-ben maradas mellett sajat
elkiilonités tartasara kapott engedélyt. Ilyen esetben az igy engedélyezett 1égijarmiinek kell biztositania azt, hogy az
engedély idOtartama alatt ne keriiljon olyan kozelségbe mas légijarmiivekhez, hogy ez altal dsszeiitkdzési veszély
j0jjon létre.

Megjegyzés: Magatol értetéds, hogy a VFR repiilésnek mindig latasi meteorologiai kériilmények kozott kell
maradnia. Ennek megfeleléen, egy VFR repiilésnek olyan engedély kiadasa, hogy repiilion VMC-ben sajat
elkiilonités tartasaval, semmi mdst nem céloz, csupdan annak hangsulyozasat, hogy az engedély érvényessége alatt a
légiforgalmi iranyitas elkiilonitést nem biztosit.

13.1. D és E osztalyu légterekben torténd ilizemelés esetén, ha a légijarmi kéri, a masik légijarmii-vezetd
beleegyezésével a korzeti iranyitd kdzpont engedélyt adhat nappal, 1atasi meteorologiai koriilmények kdzott mikodo
ellenérzott repiilésnek arra, hogy VMC-ben maradva sajat elkiilonitést tartson a masik légijarmiitél. Amikor
valamely ellenérzott repiilésnek ilyen engedélyt adnak, a kovetkezdket kell alkalmazni:

a) az engedély a repiilés egy meghatarozott szakaszara vonatkoztatva csak FL 100 (3050 m STD) alatti, emelkedd
vagy siillyed6 légijarmiinek adhato;

b) ha fennall annak lehetGsége, hogy a repiilés latasi meteorologiai koriilmények kozott nem hajthatd végre, akkor
az IFR repiilésnek alternativ utasitasokat kell adni, amelyeket abban az esetben kell végrehajtani, ha a VMC-ben valo
repiilés nem tarthat6 az engedély érvényességi ideje alatt;

¢) ha az IFR repiilést végzo 1égijarmii parancsnoka azt latja, hogy az iddjarasi koriilmények romlanak, és gy
gondolja, hogy a VMC-ben val6 repiilés lehetetlenné valik, koteles tajékoztatni az ATC-t, mieltt IMC-be kertilne, és
a megadott alternativ utasitasoknak megfelelen kell eljarnia.



Megjegyzés: Lasd a 14.2. pontot is.

14. Mérvado forgalomrol szolo tajékoztatas

14.1. Mérvadé forgalom az az ellendérzott forgalom, amelytdl az ATC-nek biztositania kellene az elkiilonitést,
azonban egy adott esetben az valamilyen okbdl nincs elkiilonitve az adott ellenérzott légijarmiit6l a II. Rész 2-8.
pontjaiban, a III. Rész 3. pontjaban és az V. Rész 6.6. pontjaban el6irt elkiilonitési minimumok valamelyikével.

Megjegyzés: A Il rész 1. pontjanak értelmében, de az abban meghatdarozott bizonyos kivételekkel, az ATC
elkiilonitést koteles biztositani az IFR repiilések kozott az A-E osztalyu légterekben, valamint az IFR és VFR
repiilések kozott a B és C osztalyu légterekben. Az ATC-nek nem kell elkiilonitést biztositania a VFR repiilések kozott,
a B osztalyu légtereket kivéve. Ennek megfelelden IFR és VFR repiilések egyarant lehetnek mérvado forgalmak az
IFR forgalom szamdra, és IFR repiilések lehetnek mérvado forgalmak a VFR forgalom szdmdra. A VFR repiilések
azonban - a B osztalyu légtereket kivéve - nem jelentenek mérvado forgalmat a tobbi VFR repiilés szamara.

14.2. A mérvad6 forgalomrol tajékoztatast kell adni az érintett ellenérzott repiiléseknek, valahanyszor azok
egymasra nézve mérvado6 forgalmat jelentenek.

Ez a tajékoztatas sziikségszeriien vonatkozik VMC-ben a sajat elkiilonités tartdsaval engedélyezett ellendrzott
repiilésekre is.

14.3. A mérvadé forgalomroél sz016 tajékoztatasnak tartalmaznia kell:

a) az érintett 1égijarmi repiilési irdnyat;

b) az érintett légijarmi tipusat;

¢) az érintett 1égijarmi{i utazomagassagat és azon helyhez legkodzelebb esé jelentOpontra vald szamitott érkezési
idejét, ahol a magassag keresztezés meg fog torténni.

Megjegyzés: A 14. pontban foglaltak nem gatoljak meg az ATC-t abban, hogy az iranyitasa alatt lévé
légijarmiiveknek barmely mas rendelkezésére dllo tajékoztatast megadjon a repiilésbiztonsag fokozdsanak céljabol.

15. A repiilési terv kért modositasanak engedélyezése

15.1. A repiilési terv kért modositasanak engedélyezésekor (utvonal vagy utazdémagassag) az engedélynek
tartalmaznia kell a pontos médositast.

15.2. Ha magassag valtoztatasrol van sz és a repiilési tervben egynél tobb magassag szerepel, akkor az
engedélynek az Osszes ilyen magassagot tartalmaznia kell.

15.3. Amikor a forgalmi koriilmények nem teszik lehetdvé a repiilési terv kért modositasanak engedélyezését, a
"nem engedélyezhetem" ("unable to clear") kifejezést kell alkalmazni. Amikor a koriilmények indokoljak, alternativ
repiilési tervet kell felajanlani.

15.4. A 15.3. pontban emlitett alternativ repiilési terv felajanlasa esetén, annak a médositott teljes engedélyt, vagy
az engedélynek az alternativ megoldast tartalmazé részét kell magaba foglalnia.

KENYSZERHELYZET ES RADIO-OSSZEKOTTETES MEGSZAKADASA

16. Kényszerhelyzeti eljardasok

16.1. Altalanos rész

16.1.1. Az egyes kényszerhelyzetekkel egyiitt jaré kiilonboz6 koriilmények nem teszik lehetévé pontosan koriilirt
végrehajtand6 eljarasok kidolgozasat. Az itt korvonalazott eljarasok altalanos utmutatasként szolgdlnak a
légiforgalmi szolgalati egységek személyzetének. A légiforgalmi iranyitd egységeknek a legszorosabban egyiitt kell
miikodniiik, és az iranyitoknak legjobb megitélésiik szerint kell eljarniuk a kényszerhelyzetek kezelésében.

Megjegyzés: Annak jelzésére, hogy kényszerhelyzetben van, az SSR transzponderrel felszerelt légijarmii a
kovetkezoképpen miikddtetheti valaszadojat:

a) "A" mod 7700-as kod, vagy



b) "A" méd 7500-as kod annak hatarozott jelzésére, hogy jogellenes beavatkozas alatt all.

16.2. Els6bbség

16.2.1. A tobbi légijarmiivel szemben els6bbséget kell biztositani annak a légijarmiinek, melyrdl tudott vagy
feltételezik, hogy kényszerhelyzetben van, beleértve a jogellenes beavatkozas esetét is.

16.2.2. A "Nyitott Egbolt" szerzodés keretében végzett ellenérzé repiilések szaméra elsébbséget kell biztositani.
Az ilyen légijarmii azonban nem élvez elsébbséget a kényszerhelyzetben 1év0, illetve a jogellenes beavatkozas alatt
allo légijarmiivekkel szemben.

16.3. Jogellenes beavatkozas

16.3.1. A légiforgalmi szolgalatok személyzete legyen felkésziilve arra, hogy valamely légijarmiivet érintd
jogellenes beavatkozas barmilyen jelét felismerje.

16.3.2. Ha feltételezik, hogy valamely légijarmii jogellenes beavatkozas alatt all, és az SSR "A" mod 7500 vagy
7700-as kod automatikus, jol megkiilonboztethetd jelzése nem biztositott, a radariranyité probalja meg gyantjat
alatamasztani a foldi SSR dekdderének "A" mdd 7500-as kddra, majd utana a 7700-as kodra kapesolasaval.

Az SSR transzponderrel felszerelt 1égijarmiitél azt varjak, hogy valaszadojat "A" mod 7500-as kdddal iizemelteti
annak hatarozott jelzésére, hogy jogellenes beavatkozas alatt all. A 1égijarmi lizemeltetheti valaszadojat "A" mod
7700-as kodon annak jelzésére, hogy stlyos és kozvetlen veszély fenyegeti, €s azonnali segitségre van sziiksége.

16.3.3. Ha valamely légijarmiir6l tudott vagy feltételezett, hogy jogellenes beavatkozas alatt all, az ATS egységek
haladéktalanul tegyenek eleget a légijarmii kéréseinek és varhatd sziikségleteinek, beleértve a repiilés titvonalan
talalhato, valamint barmely tervezett leszallasi repiilotér 1éginavigacios berendezéseivel, eljarasaival és szolgalataival
kapcsolatos tdjékoztatdsokra vonatkozd kéréseket is, valamint tegyenek meg minden intézkedést a repiilés egyes
szakaszai lebonyolitasdnak meggyorsitasara, beleértve a légijarmi biztonsagos leszallasat is.

16.3.3.1. Ezenkiviil az ATS egységek:

a) minden koriilmények kozott folytassdk a repiilés biztonsdgos lebonyolitasat eldsegitd tdjékoztatdsok adasat
anélkdl, hogy a 1égijarmitdl valaszt varnanak;

b) a rendelkezésre all6 eszkdzok segitségével figyeljék és jegyezzék a repiilés elérehaladasat, valamint a
szomszédos ATS egységekkel ugy koordinaljak az irdnyitas atadasat, hogy ahhoz a légijarmii részérdl adasra vagy
mas tevékenységre ne legyen sziikség, kivéve, ha a 1égijarmiivel az 6sszekottetés zavartalan maradt;

¢) a repiilésrdl folyamatosan tdjékoztassak a tobbi érintett ATS egységet, beleértve azokat a szomszédos FIR-
ekben 1év6 azon ATS egységeket is, melyeket a repiilés érinthet;

Megjegyzés: A fenti eldirds alkalmazasakor figyelembe kell venni minden tényezot, amely befolydsolhatia a
repiilés elorehaladasat, beleértve az iizemanyagkészletet, valamint az utvonal és a célrepiilétér hirtelen
megvaltoztatasanak lehetéségét is. A cél az, hogy a koriilményektdl fiiggden a leheté legkordabban biztositsak az
egyes ATS egységek szamdra a megfeleld tajékoztatasokat arra vonatkozoan, hogy a légijarmii az egység felel6sségi
teriiletét varhatoan, vagy valosziniileg érinti.

d) értesitsék:
i) a légijarmii lizemben tart6jat vagy kijelolt képvisel6jét;
ii) az érvényes riasztasi eljardsoknak megfelelen az illetékes mentést koordinal6 szervet;
iii) a kijelolt biztonsagi hatoésagot.

Megjegyzés: Feltételezik, hogy a kijelolt biztonsdagi hatosag és/vagy a légijarmii tizemben tartoja ezt kévetden
értesiti az egyéb érdekelt feleket az elore kidolgozott helyi eljarasoknak megfeleléen.

e) a jogellenes beavatkozas koriilményeivel kapcsolatos, megfeleld kdzleményeket kozvetitsék a 1€gijarmii és a
kijelolt hatoésagok kozott.

16.4. Kényszersiillyedés

16.4.1. Olyan értesités vételekor, hogy egy légijarmii kényszersiillyedést hajt végre a tobbi forgalmon keresztiil,
haladéktalanul meg kell tenni minden lehetséges intézkedést az 0sszes érintett 1€gijarmii biztonsaga érdekében. Ha
sziikségesnek itéli, a 1égiforgalmi irdnyitd egység azonnal adjon ki mindenkinek sz6l6 vészkozleményt a megfeleld
radidberendezések felhasznalasaval.

16.5. A 1égijarmi parancsnokok eljarasai

16.5.1. Az iranyit6 egység azzal szamol, hogy az ilyen vészkozleményt vevd légijarmiivek elhagyjak a megjeldlt
légteret és a megfeleld radidfrekvencian figyelnek, és varjak a Iégiforgalmi iranyitd egység tovabbi engedélyeit.

16.6. A légiforgalmi irdnyitd egység soron kévetkezd eljarasai

16.6.1. Kozvetleniil a vészkdzlemény kisugarzasa utan az érintett korzeti iranyitd kdzpont, a bevezetd iranyitas

alatt és utan kovetendo eljarasokra vonatkozoéan.



17. Levego-fold osszekottetés megszakaddasa

17.1. Amennyiben valamely iranyitdi korzetben, vagy repiil6téri iranyitdi korzetben miikodd légijarmiivel a
kétoldali radio-6sszekottetést nem tudjak fenntartani, a 1égiforgalmi iranyitd egységek az alabbiak szerint jarjanak
el.

17.2. Amint ismeretessé valik, hogy a kétoldal radid-osszekdttetés megszakadt, meg kell gy6z6dni arrél, hogy a
légijarmti képes-e venni a légiforgalmi irdnyitd egység adasat, felkérve a Iégijarmiivet, hogy olyan meghatarozott
mandvert hajtson végre, amely radarral megfigyelhetd, és ha lehetséges, adjon meghatarozott jelzést nyugtazasként.

17.3. Ha a légijarm{ nem jelzi, hogy képes az adast venni és nyugtazni, akkor azon feltételezés alapjan kell tartani
az elkiilonitést a radio-osszekottetés nélkiili €s a tobbi 1égijarmii kozott, hogy a légijarmi a Magyar Koztarsasag
légterében és repiildterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl szold 14/2000. (XI. 14.) KoViM
rendeletben leirtak szerint jar el.

17.4. A megfeleld elkiilonités biztositasara tett intézkedéseket nem kell a 17.3. pontban emlitett feltételezésre
alapozni, ha:

a) megallapitast nyert, hogy a l1égijarmii a 17.3. pontban leirtakt6l eltérd eljarast kovet; vagy

b) elektronikus vagy mas berendezések utjan a légiforgalmi iranyitd egységek megallapitottak, hogy a 17.3.
pontban el6irtaktol eltérd intézkedés hozhatd a biztonsag csokkentése nélkiil; vagy

¢) biztos értesités érkezett, hogy a légijarmii leszallt.

17.5. Amint ismeretessé valt, hogy a kétoldalu radio-osszekottetés megszakadt, a 1égiforgalmi irdnyitd egység altal
sziikségesnek itélt tajékoztatast, vagy a kényszerhelyzet megkdvetelte utasitdsokat vakadadssal azonnal ki kell
sugarozni az érintett 1égijarm{i részére mindazon rendelkezésre all6 frekvencian, amelyen a légijarmi
feltételezhetéen figyel, beleértve a rendelkezésre 4ll6 utvonal-navigaciés vagy bevezetdberendezések
hangfrekvenciait is. Ugyancsak tajékoztatast kell adni a leszallasra felhasznalhatd repiildtereken uralkod6 id6jarasi
koriilményekrol.

17.6. Az dsszekottetést elvesztett 1égijarmii feltételezett helyzetének kozelében miikodd tobbi légijarmiinek is
megfeleld tajékoztatast kell adni.

17.7. Amint ismeretessé valt, hogy az illetékessége ald tartozo légtérben halado 1égijarmiivel nyilvanvaldan
megszakadt a radid-osszekottetés, a légiforgalmi szolgalati egység koteles a radio-osszekottetés megszakadasara
vonatkoz6 tajékoztatast azonnal tovabbitani a repiilés Gitvonalan érintett dsszes 1égiforgalmi szolgalati egységnek. A
korzeti iranyitd kozpont, amennyiben teriiletén 1év6 rendeltetési repiilétér felé kozeledd radid-osszekottetést
elvesztett 1égijarmiirél szerez tudomast, tegye meg a sziikséges intézkedéseket a kitérd repiil6térre (repiiléterekre)
vonatkoz6 tajékoztatds €s a benyujtott repiilési tervben feltiintetett egyéb megfeleld tdjékoztatds beszerzésére,
amennyiben ezen tajékoztatdsok nem allnak rendelkezésre.

17.8. Ha a koriilmények azt mutatjak, hogy a radid-osszekottetést elvesztett ellendrzott 1égijarmii a benyujtott
repiilési tervben feltiintetett kitérd repiilétér (repiildterek valamelyike) felé repiil, a korzeti iranyité kozpont
kezdeményezze a kitérés altal érintett valamennyi légiforgalmi iranyitd egység Cértesitését az 0Osszekottetés
megszakadasanak koriilményeirdl és kérje fel ezen egységet, hogy kiséreljenek meg radio-osszekottetést 1étrehozni a
légijarmiivel, amikor az feltehet6en a radio-Osszekottetési hatotavolsagukon beliilre keriil. Ezt az eljarast kiilondsen
akkor kell alkalmazni, amikor a 1égijarmii lizemben tartoval, vagy kijelolt képviseldjével tortént megegyezés alapjan
engedélyt sugéroztak ki vakadassal a légijarmiinek, hogy kitérd repiildtérre repiiljon, vagy amikor a tervezett
leszallasi repiil6téren uralkodé id6jarasi koriilmények olyanok, hogy a kitéré repiil6térre vald repiilés latszik
valo6szintinek.

17.9. Amikor egy légiforgalmi iranyitd egység olyan tajékoztatast kap, hogy a 1égijarmii a radio-osszekottetés
elvesztése utan Ujra Osszekottetést 1étesitett, vagy leszallt, az adott egység értesitse azt a légiforgalmi szolgalati
egységet, amelynek légterében a légijarmi(i haladt, amikor az Osszekoéttetés megszakadt és értesitse a repiilés
utvonalan érintett tobbi légiforgalmi szolgalati egységet is, megadva a sziikséges tajékoztatast az iranyitas
folytatasdhoz, ha a 1égijarmii még a levegében van.

17.10. Amennyiben a 1égijarmii nem jelentkezett be harminc percen beliil:

a) a légijarmii-vezetdje altal megadott szamitott érkezési id6 utan, vagy

b) a korzeti iranyité kdzpont altal szamitott érkezési id6 utan, vagy

¢) az utoljara nyugtazott varhaté bevezetési id6 utan attdl fliggéen, hogy melyik volt a késobbi, a 1égijarmiire
vonatkoz6 tdjékoztatdst tovabbitani kell a légijarm{i iizemben tartdjanak vagy kijelolt képviseldjének és a tobbi
légijarm{i parancsnokanak, és folytatni kell a rendes iranyitast, ha az érintettek gy kivanjak. A légijarmiivek
parancsnokai feleldssége annak eldontése, hogy felveszik-e a rendes forgalmat, vagy egyéb intézkedést tesznek.



REPULES KOZBENI VARATLAN ESEMENYEK

18. Utvonaldtdl eltért vagy azonositatlan légijarmii

Az "atvonalatol eltért" és az "azonositatlan" 1égijarmi kifejezéseket a kovetkezok szerint kell értelmezni:

Utvonalatol eltért 1égijarmii. Olyan légijarmii, amely jelentGsen eltért tervezett utiranyatél, vagy amely jelentette,
hogy eltévedt.

Azonositatlan 1égijarm{i. Olyan légijarmii, amelyet megfigyeltek, vagy amelyrdl jelentették, hogy egy adott
korzetben miikodik, de azonossagat nem allapitottak meg.

Megjegyzés: Egy légijarmiivet ugyanazon idében valamelyik egység "utvonalatol eltért légijarmii"-nek, mig egy
masik egység "azonositatlan légijarmii"-nek tekinthet.

18.1. Ha egy légiforgalmi szolgalati egység utvonalatol eltért 1égijarmiirdl szerez tudomast, azonnal meg kell
tennie a 18.1.1. és a 18.1.2. pontokban eldirt minden sziikséges 1épést a légijarmii megsegitésére és repiilése
biztonsaganak eldsegitésére.

18.1.1. Ha a légijarmii helyzete nem ismert, a légiforgalmi szolgalati egységnek:

a) meg kell kisérelnie kétoldalu radio-6sszekottetést 1étesiteni a 1égijarmiivel, ha ez az sszekottetés még nem all
fenn,

b) fel kell hasznalnia minden rendelkezésre all6 eszkozt a 1égijarmi helyzetének meghatarozasa érdekében,

c) tajékoztatnia kell azokat az ATS egységeket, melyek korzetébe a 1égijarmi betévedhetett vagy betévedt,
figyelembe véve mindazokat a tényezdket, amelyek a légijarmii navigaciojat befolyasolhattak az adott koriilmények
kozott,

d) a helyi eljarasoknak megfelelen tajékoztatnia kell az illetékes katonai egységeket és meg kell adnia résziikre az
eltévedt légijarmiire vonatkozo sziikséges repiilési terv és egyéb adatokat,

e) fel kell kérnie a ¢) és d) pontokban emlitett egységeket, hogy adjanak meg minden segitséget a 1égijarmiivel
valo Osszekottetés felvételére és helyzetének meghatarozasara.

Megjegyzés: a d) és e) pontokban emlitett kotelezettségek a ¢) pont eldirasainak megfeleléen tajékoztatott ATS
egységekre is vonatkoznak.

18.1.2. Amikor a Iégijarmii helyzetét megallapitottak, a 1égiforgalmi szolgalati egység:

a) kozolje a 1égijarmiivel annak helyzetét és a végrehajtani sziikséges korrekcidkat, valamint

b) sziikség szerint adja meg az egyéb ATS egységeknek és az illetékes katonai egységeknek az itvonalatol eltért
légijarmire és az annak adott tanacsokra vonatkozoé tajékoztatast.

18.2. Ha egy légiforgalmi szolgalati egység azonositatlan l1égijarmiir6l szerez tudomast kdrzetében, azonnal meg
kell kisérelnie megallapitani a 1égijarmii azonossagat, ha ez a légiforgalmi szolgalatok ellatasa érdekében sziikséges,
vagy ha ezt az illetékes katonai hatosagok megkivanjak. Ebbdl a célbol a 1égiforgalmi szolgalati egység hajtsa végre
a koriilményeknek megfeleld, alabbi 1épéseket:

a) kiséreljen meg kétoldal radio-osszekattetést 1étesiteni a 1égijarmivel,

b) érdeklddjon a repiiléstajékoztatd korzeten belill miikddd tobbi légiforgalmi szolgalati egységnél a repiilést
illetden és kérje segitségiiket a 1égijarmiivel valo kétoldala radio-osszekottetés felvételére,

¢) érdeklddjon a szomszédos repiiléstajékoztatd korzeteket kiszolgald légiforgalmi szolgalati egységeknél a
repiilést illetden, és kérje segitségiiket a 1égijarmiivel vald kétoldala radio-osszekottetés 1étrehozasaban,

d) kiséreljen meg informaciot beszerezni a korzetben tartdzkod6 mas 1égijarmiivektol.

18.2.1. A légiforgalmi szolgalati egységnek sziikség szerint tajékoztatnia kell az illetékes katonai egységet, amint
megallapitottak a 1égijarmi azonossagat.

19. Polgari légijarmiivek elfogasa

19.1. Ha egy 1égiforgalmi szolgalati egység tudomasara jut, hogy az altala kiszolgalt légtérben elfogtak valamely
légijarmiivet, a kortilményeknek megfeleld alabbi 1épéseket kell megtennie:

a) kiséreljen meg kétoldalti radio-6sszekottetést 1étesiteni az elfogott 1égijarmivel, barmely rendelkezésre allo
frekvencian, beleértve a 121,500 MHz kényszerhelyzeti frekvenciat is, kivéve, ha ez az 6sszekottetés mar fennall,

b) tajékoztassa az elfogott 1égijarmii-vezetdjét az elfogas tényérol,

¢) Iépjen érintkezésbe az elfogd 1égijarmiivel kétoldalu radid-osszekottetést tartd, elfogast iranyitd egységgel és
adja meg részére a légijarmiire vonatkozo, rendelkezésre all6 tajékoztatasokat,



d) sziikség szerint kozvetitsen kozleményeket az elfogd 1égijarmi, vagy az elfogést iranyit6 egység és az elfogott
légijarmi kozott,

e) szorosan egyiittmiikodve az elfogast iranyitd egységgel, tegye meg a sziikséges 1épéseket az elfogott 1égijarmi
biztonsaga érdekében és

1) tajékoztassa a szomszédos repiiléstajékoztatd korzeteket kiszolgald ATS egységeket, ha gy tiinik, hogy a
légijarmii ezekbdl a szomszédos repiiléstajékoztatd korzetekbdl 1épett be.

19.2. Mihelyt egy 1égiforgalmi szolgélati egység tudomasara jut, hogy illetékességi korzetén kivill egy légijarmii
elfogas alatt all, a koriilményeknek megfeleld kovetkezo 1épéseket kell megtennie:

a) tajékoztassa az ATS egységet, amelynek 1égterében az elfogés torténik, megadva az egység részére azokat a
rendelkezésre all6 informaciokat, amelyek a 1égijarmii azonositasat eldsegitik és kérje fel a 19.1. pontban foglaltak
végrehajtasara,

b) kozvetitsen kozleményeket az elfogott 1égijarmii és a megfeleld ATS egység, az elfogast iranyitd egység, vagy
az elfogo 1égijarmi kozott.

20. Hangsebesség feletti legijarmiivek siillyedése kozmikus sugarzas miatt

20.1. A légiforgalmi iranyito egységek késziiljenek fel annak lehetdségére, hogy a FL490 (15 000 mSTD) feletti
magassagokon, hangsebesség felett iizemeldé katonai légijarmiivek esetenként kozmikus-sugarzas-novekedést
tapasztalhatnak, amely arra készteti 6ket, hogy alacsonyabb magassagra siillyedjenek, esetleg olyan magassagokra,
vagy olyan magassagok ald, amelyeket hangsebesség alatti 1égijarmiivek hasznalnak. Amikor ilyen helyzetrdl
szereznek tudomast, vagy gyanitjak, hogy ilyen helyzet fennall, a Iégiforgalmi iranyitdé egységek tegyenek meg
minden lehetséges 1épést valamennyi érintett 1€gijarmi biztonsaga érdekében, beleértve azokat a hangsebesség alatti
légijarmiiveket is, amelyeket a siillyedés érint.

Megjegyzés: A légtér bizonyos részében valamennyi hangsebesség feletti légijarmiivet érintheti a sugarzas és ez a
levegd-fold dsszekéttetési viszonyok leromlasaval vagy megszakadasaval jarhat egyiitt. A légijarmiivektdl elvarjak,
hogy riasszak a légiforgalmi iranyité egységeket, mieldtt a sugarzas kritikus szintet ér el, és kérjenek siillyedési
engedeélyt, amikor az a kritikus szintet eléri. Eldfordulhatnak olyan esetek, hogy a légijarmiinek siillyednie kell
engedélyre varas nélkiil. Ilyen esetekben a légijarmiivektil elvarjak, hogy amilyen hamar csak lehetséges, értesitsék
a légiforgalmi iranyito egységeket a megtett kényszerintézkedésekrol.

III. Rész

BEVEZETO IRANYITO SZOLGALAT

Megjegyzés: Az alabbi elbirasok kiegészitik a II. Részben foglalt azon elbirasokat, amelyek a bevezetd irdnyito
szolgalat ellatasara is vonatkoznak.

1. Az elkiilonitési minimumok csokkentése

1.1. A II. Rész 9.1. pontban emlitett koriilményeken kiviil, a II. és IIl. Részben részletezett elkiilonitési
minimumok csokkenthet6k a repiiléterek kozelében, ha:

a) a repiil6téri iranyitd megfeleld elkiilonitést tud tartani, amikor mindegyik 1égijarmiivet folyamatosan latja, vagy

b) mindegyik légijarmiivet folyamatosan latja a tobbi érintett 1égijarmii parancsnoka és a légijarmiivek vezetdi
jelentik, hogy sajat elkiilonitést tudnak tartani, vagy

¢) abban az esetben, amikor egy légijarmii egy masik légijarmiivet kovet és a kovetd légijarmii parancsnoka
jelenti, hogy latja a masik 1égijarmiivet és elkiilonitést tud tartani.

INDULO LEGIJARMUVEK

2. Altalanos eljarasok az indulo légijarmiivek részere



2.1. A felszallas el6tt kiadandod 1égiforgalmi irdnyitéi engedélyekben kell meghatarozni a felszallas iranyat, a
felszallas utani fordulot, a kivant irany felvétele el6tt tartando utiranyt, a kijeldlt utazomagassagra torténd emelkedés
el6tt tartandd magassagot, a magassagvaltas végrehajtasanak idejét, helyét és/vagy mértékét, és minden egyéb, a
légijarmi biztonsagos miitkddésével kapcsolatos miiveletet.

Ha a 1égijarmii részére szabvany indulasi eljarast engedélyeznek, a 2.1. pontban leirtakbol csak azon elemeket kell
a légijarmi részére megadni, amelyek a szabvany indulasi eljarasban nem szerepelnek.

Megjegyzés: A légiforgalom szabalyos daramlasat szem eldtt tartva, a légiforgalmi iranyito egységeknek arra kell
torekedniiik, hogy lehetévé tegyék a nagy tavolsagu repiilésekre indulo légijarmiiveknek, hogy a lehetd legkevesebb
forduloval, vagy egyéb mandverrel vegyék fel iranyukat, és hogy korlatozas nélkiil emelkedjenek
utazomagassagukra.

2.2. A felszallo 1égijarmiivek forgalma meggyorsithatd olyan felszallasi irany felajanlasaval, amely nem a széllel
szemben van. A légijarmii parancsnokanak feleldssége annak eldontése, hogy végrehajt-e ilyen felszallast, vagy a
kedvezdbb iranyba torténd rendes felszallasra varakozik.

2.3. Ha az indulasokat a rendeltetési helyen torténd nagymértékii varakozasok elkeriilése végett késleltetik, a
késleltetett repiiléseknek az engedélyt altalaban a tervezett indulési idejiik sorrendjére alapozva kell kiadni, kivéve,
ha ett6l a sorrendtdl valo eltérés maximalis szamu induldst eredményezhet a legkisebb atlagos késés mellett.

2.4. Ha a CFMU-t6l szarmaz6 tajékoztatasbol a 1égijarmii lizemben tartok, vagy kijeldlt képviselok elétt az még
nem ismert, a 1égiforgalmi irdnyité egységek értesitsék azokat, ha forgalmi okokbol elérelathatdlag 1ényeges késések
lesznek és minden esetben, ha varhatd, hogy a késések a 30 percet meghaladjak.

3. Minimalis elkiilonités az indulo legijarmiivek kozott

Megjegyzés: A jelen pontban szerepld rendelkezések kiegészitik a II. Részben elbirt hossziranyu elkiilonitési
minimumokat.

3.1. Ha a turbulencia elkiilonitési minimumot nem kell alkalmazni, 1 perc az elkiilonités, amikor a 1égijarmivek
biztositva van (lasd a III-1. sz. brat).

Ez a minimum csokkenthetd, ha a légijarmiivek parhuzamos futopalyakat hasznalnak, vagy amikor a 2.2. alatti
eljarast alkalmazzak olyan széttartd iranya futdopalyaknal, amelyek egymast nem keresztezik és felszallas utan
azonnal oldaliranyu elkiilonités jon létre.

1. Megjegyzés: A légijarmiivek turbulenciakategoridkba sorolasat és a hossziranyu elkiilonitési minimumokat a
1V. Rész 16. pontja és az V. Rész 7. pontja tartalmazza.

2. Megjegyzés: A légijarmiivek altal keltett légorvények részletes jellemzdit és a légijarmiire gyakorolt hatasukat
az ICAO Légiforgalmi Szolgalatok Tervezési Kézikonyve (Doc. 9426) II. Rész 5. pontja tartalmazza.

3.2. 2 perc az elkiilonités a felszallok kozott, ha az eldl haladd 1égijarmi legalabb 40 csomodval (74 km/h)
gyorsabb, mint az 6t kdvetd 1égijarmii, és mindkett azonos Utiranyt kdvet (lasd a I11-2. abrat).

Megjegyzés: A légijarmiivek emelkedés kozbeni sebesség kiilonbségének TAS-on alapulo kiszamitdsa esetleg nem
elég pontos minden kériilmények kézott annak meghatarozasara, hogy a 2 perces elkiilonités alkalmazhato-e. Ilyen
esetben az IAS-on alapulé szamitas megfelelbb lehet.



III-1. 4bra (ldsd 3:1.)

40 kt (74 kv
gy 1bbal pyorsabl

II1-2. dbra (14sd 3.2.) -

3.3. 5 perc az elkiilonités mindaddig, amig fliggéleges elkiilonitést nem hoztak létre, ha az induld légijarmi
keresztezi az el6tte indult 1€gijarmii repiilési magassagat és mindkettd azonos utiranyt kovet (1asd a I11-3. abrat).

HII-3: 4bra (I4sd 3.3.)

4. Engedélyek az indulo légijarmiiveknek, hogy VMC-ben sajdt elkiilonités
tartasaval emelkedjenek

4.1. Az induld légijarmii kérésére engedélyezhetd az emelkedés azzal a kikotéssel, hogy sajat elkiilonitést tart fenn
€s VMC-ben marad meghatarozott idopontig vagy helyig, feltéve, hogy a meteoroldgiai jelentések azt jelzik, hogy ez

lehetséges.
Megjegyzés: Lasd a II. Rész 13. pontjat is.

5. Parhuzamos és kozel parhuzamos futopalyakrol indulo légijarmiivek

5.1. Parhuzamos futépalyak az alabbiak szerint hasznalhatok egymastol fiiggetlen miiszer szerinti induldsokra:
a) mindkét futopalyat csak felszallasok végrehajtasara hasznaljak (egymastol fliggetlen felszallasok),
b) az egyik futdpalyat kizarolag felszallasok, mig a masik futopalyat leszallasok és felszallasok végrehajtasara is
hasznaljak (részben vegyes lizemelés), €s
¢) mindkét futopalyat egyarant hasznaljak le- és felszallasok végrehajtasara (vegyes tizemelés).
5.2. Egymastol fiiggetlen parhuzamos felszallasok akkor végezhetdk parhuzamos futopalyakrol, ha:
a) a futdpalyak kdzépvonalai kozotti tavolsag megfelel az ICAO Annex 14. 1. kdtetben el6irtaknak,
¢) megfeleld radarberendezés all rendelkezésre, amellyel a 1égijarmiivet a futopalya végétdl szamitott 1 NM (2
km) tavolsagon beliil azonositani lehet, és
d) ATS eljarasok biztositjak, hogy a megkivant ttirany eltérés fennall.

6. Tajékoztatasok indulo légijarmiivek részére

Megjegyzés: A repiiléstajékoztato kézleményekre vonatkozoan lasd a VIII. Rész 4.3. pontjat.

6.1. Az induld légijarmiinek késedelem nélkiil meg kell adni a felszallasi és kezdeti emelkedési teriilet
meteoroldgiai koriilményeinek 1ényeges valtozasara vonatkozo tajékoztatast, amelyet a bevezetd iranyitod szolgalatot



ellatd egység azutan szerzett be, hogy az induld l1égijarmii Osszekottetést 1étesitett vele, kivéve, ha tudott, hogy a
légijarm{i mar vette ezt a tajékoztatast.

A lényeges valtozasok ebben az értelemben magukba foglaljak a talajszél irdnyara, vagy sebességére,
latastavolsagra, futépalya menti latastdvolsagra, vagy a levegd hémérsékletre (gazturbinds légijarmiivek részére)
vonatkoz6 valtozasokat, valamint zivatar vagy cumulonimbus, kdzepes vagy ers turbulencia, szélnyiras, jégeso,
kozepes vagy erés jegesedés, erds szélbetdrési front, 6nos esd, erds hegyi hullimok, homokvihar, porvihar, héfuvas,
tornado, vagy viztdlesér el6fordulasat.

6.2. Az indul6 légijarminek késedelem nélkiill meg kell adni a felszallashoz és emelkedéshez alapvetSen
sziikséges vizualis és nem vizualis eszkdzok miikodési allapotaban beallott valtozasokra vonatkozé tajékoztatast,
kivéve, ha tudott, hogy a 1égijarm{i mar vette ezt a tajékoztatast.

6.3. Az indul6 légijarmiinek késedelem nélkiil forgalmi tajékoztatast kell tovabbitani, az irdnyit6 altal ismert
mérvado helyi forgalomrol.

1. Megjegyzés: Mérvado helyi forgalom ebben a szovegdsszefiiggésben az induld légijarmii részére a hasznalatos
futopalyan, vagy annak kézelében Osszeiitkozési veszélyt jelentd légijarmii, jarmii vagy személy, illetve a kezdeti
emelkedési teriileten dsszeiitkozési veszélyt jelentd légijarmii.

2. Megjegyzés: Lasd a Il. Rész 14. és az V. Rész 8.2. pontjat.

ERKEZO LEGIJARMUVEK

7. Altalanos eljarasok az érkezo legijarmiivek részere

7.1. Amikor nyilvanvalo, hogy az érkezd 1égijarmiivek varakoztatds miatt késni fognak, errdl a l1égijarmii tizemben
tartokat, vagy kijelolt képviseldjiiket értesiteni és a varhatd késésekben beallott minden valtozasrél folyamatosan
tajékoztatni kell abbol a célbdl, hogy az atiranyitasi intézkedés a lehetd legkorabban megtervezhetd legyen.

7.2. Az érkez6 1égijarmiit6]l megkovetelhetd, hogy jelentse valamely jelentépont elhagyasat, vagy keresztezését, az
eljarasforduld, vagy az alapfordulé megkezdését, illetve, hogy adjon meg minden olyan tdjékoztatast, amelyet az
irdnyito a légijarmiivek induldsanak meggyorsitasa érdekében megkivan.

7.3. IFR repiilés nem kaphat engedélyt a kezdeti megkozelitésre az arra eldirt minimalis magassag alatt, sem arra,
hogy ezen magassag ala siillyedjen, kivéve, ha:

a) a légijarmii-vezetdje jelentette valamely radidnavigacios berendezéssel meghatarozott pont atrepiilését, vagy

b) a légijarmii-vezetdje azt jelenti, hogy a repiil6teret latja és a repiiléteret folyamatosan latva tud kozeledni, vagy

c) a légijarmi latassal torténé megkozelitést hajt végre, vagy

d) a légijarmi helyzetét radar segitségével kétséget kizardan megallapitottak.

8. Engedély VMC-ben sajat elkiilonités tartasaval torténd siillyedésre

8.1. Az érkez6 légijarmii kérésére engedélyezhetd a siillyedés azzal a kikotéssel, hogy sajat elkiilonitést tart fenn
€s VMC-ben marad, feltéve, hogy a meteoroldgiai jelentések azt jelzik, hogy ez lehetséges.

Megjegyzés: Lasd a Il. Rész 13. pontjat is.
9. Latassal torténo megkozelités

9.1. IFR repiilésnek engedélyezhetd latassal torténd megkozelités végrehajtasa, feltéve, hogy a légijarmii-vezetdje
talajlatassal tud kozeledni és:

a) a jelentett felhGalap nem alacsonyabb, mint az ilyen engedélyt kapott 1égijarmii részére kiadott kezdeti
megkozelitési magassag, vagy

b) ha a légijarmii-vezetdje jelenti a kezdeti megkozelitési magassagon vagy a miiszer szerinti megkdzelités soran
barmikor, hogy a meteorologiai viszonyok minden jel szerint lehetdévé teszik a latassal torténd megkozelités és
leszallas végrehajtasat.

9.2. Elkiilonitést kell biztositani a latassal torténd megkozelités végrehajtasara engedélyezett 1égijarmii, valamint a
tobbi érkezd és induld 1égijarmi kozott.



Megjegyzés: Ha az IFR légijarmiinek engedélyezik a latdssal torténé megkozelitést, ez nem jelenti azt, hogy a
légijarmii VFR szerinti mitkddésre tér dt.

9.3. Radar vagy nem radar elkiilonitést kell fenntartani az egymast kdvetd latassal torténd megkozelitést
végrehajto légijarmiivek kozott, amig a kovetd légijarmii-vezetéje nem jelenti, hogy latja az el6tte halado
légijarmiivet. A 1égijarmiivet utasitani kell, hogy az elkiilonités fenntartasaval kdvesse az el6tte haladd 1égijarmiivet.
A radio-osszekottetést olyan foldrajzi helyen, illetve idépontban adjak at, amely utan a Iégijarmiinek a leszallasi
engedély, vagy egy¢éb utasitas még kelld idében kiadhat6 legyen.

10. Miiszer szerinti megkozelités

10.1. Ha egy légijarmii parancsnoka azt jelenti, vagy az ATC egység eldtt nyilvanvaléva valik, hogy az nem
ismeri a miszer szerinti megkdzelitési eljarast, akkor kozolni kell vele az eljaras részleteit, példaul a kezdeti
megkozelitési magassagot és azt a pontot (a megfeleld jelentOponttdl szamitott percekben), amelynél az eljarasi
fordulét meg kell kezdeni, azt a magassagot, amelynél az eljarasi forduldt el kell végezni és a végsd megkozelitési
utiranyt, kivéve hogy csak ezen legutobbit kell k6zolni, ha a 1égijarmiinek kdzvetlen megkozelitésre szol6 engedélyt
kivannak adni. A megszakitott megkdzelitési eljarast is kozolni kell, ha sziikségesnek itélik.

10.2. A teljes eljarast akkor is végre kell hajtani, ha a megkozelitési eljaras befejezése eltt megvan a talajlatas,
hacsak a l1égijarmii nem kér, és nem kap engedélyt latassal torténd megkdozelitésre.

10.3. A forgalom meggyorsitasara kiilonleges megkozelitési eljarast lehet el6irni. Egy meghatarozott
megkozelitési eljaras eldirasanak mellézése azt jelzi, hogy a légijarmi-vezetdje dontheti el, melyik jovahagyott
megkdzelitési eljarast koveti.

11. Varakozas

11.1. A varakozast és a varakozasi légtérbe vald belépést a légijarmiveknek a Légiforgalmi Tajékoztato
Kiadvanyban kozzétett eljarasok szerint kell végrehajtaniuk. Amennyiben azok nincsenek kozzétéve, vagy a
légijarmii parancsnok el6tt ismeretlenek, az illetékes légiforgalmi irdnyitd egységnek részletesen ismertetnie kell a
kovetendd eljarasokat.

11.2. A légijarmiiveket kijelolt varakozasi pont felett kell varakoztatni. Az adott varakozasi pontnal hasznalatos
rendszer szerint kell biztositani az eldirt minimalis fiiggéleges, oldalirdnyu, vagy hossziranyu elkiilonitést a tobbi
légijarmiitdl.

Megjegyzés: Varakozasi pont az illetékes légiforgalmi iranyito egység dltal sziikség szerint mds kijelolt pont is
lehet.

11.3. Amikor a légijarmiiveket repiilés kozben véarakoztatjak, az el6irt minimalis fiigg6leges elkiilonitést fenn kell
tartani a varakozo6 és az utvonalon repiilé 1égijarmivek kozott, mialatt az ilyen utvonalon repiilé 1égijarmiivek a
varakozasi teriilett6l 5 percnyi repiilési id6n beliil tartozkodnak, kivéve ha oldaliranyu elkiilonités all fenn (1asd a III-
4. abrat).
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11.4. A varakozasi pontok feletti magassagokat tigy kell kiadni, hogy az elsegitse az egyes 1égijarmiivek részére
a megkozelités engedélyezését elsGbbségiik sorrendjében. Altalaban a varakozasi pont fo1é elsének érkezd 1égijarmii
legyen a legalacsonyabb magassagon és az utdna érkez6k az egymas utan kovetkezd nagyobb magassagokon.

11.5. Ha valamely légijarm{ parancsnoka azt jelenti, hogy nem képes végrehajtani a bevezet6 iranyitas varakozasi
eljarasait, az altala kért alternativ eljarasokat engedélyezni kell, amennyiben az ismert forgalmi koriilmények azt
lehet6vé teszik.

12. Bevezetési sorrend

12.1. Altalanos bevezetési eljarasok



A kovetkez6 eljarasokat kell alkalmazni, amikor bevezetések vannak folyamatban:

12.1.1. A bevezetési sorrendet oly modon kell megallapitani, hogy az maximalis szamu 1égijarmii érkezését tegye
lehet6vé, legkisebb atlagos késés mellett. Kiilonleges elsébbség adhato:

a) olyan légijarmiinek, amely a légijarmii biztonsagos iizemeltetésére kihatd tényezok miatt eldrelathatdlag
leszallasra kényszeriil (hajtomiihiba, kevés lizemanyag stb),

b) mentd légijarmiinek, illetve siirgds orvosi segitségre szoruld beteget, siilyosan sériilt személyt szallitd vagy
human transzplantacios anyagot szallitd barmely légijarmiinek.

Megjegyzés: A ténylegesen kényszerhelyzetben 1évé légijarmiivet a II. Rész 16. pontjaban leirtak szerint kell
kezelni.

12.1.2. A soron kovetkezd légijarmii akkor kaphat bevezetési engedélyt, amikor az eldtte halado:

a) jelentette, hogy a bevezetést képes befejezni anélkiil, hogy miiszeres meteoroldgiai koriilmények kozé keriilne,
vagy

b) radio-6sszekottetésben van a repiilétéri iranyitd toronnyal, a torony 14tja, és biztosnak tlinik, hogy szabalyszerti
leszallas hajthat6 végre.

12.1.3. Ha a bevezetési sorrendben valamely légijarmii-vezetdje jelezte azon szandékat, hogy varakozik az
id6jaras javulasara, vagy egyéb okok miatt, azt engedélyezni kell. Ha viszont mas varakozé légijarmiivek azt kozlik,
hogy folytatni kivanjak leszallashoz valé megkozelitésiket és, ha masféle, példaul radareljardsok nem
alkalmazhatok, akkor a varakozni kivand légijarmii-vezetdjének engedélyt kell adni egy szomszédos navigacios
berendezés felett vald varakozasra, ahol megvarja az iddjaras javulasat, vagy utvonal valtoztatast kell engedélyezni.
Alternativ megoldasként a légijarmiinek engedélyt kell adni a varakozok folé valé emelkedésre, hogy a tobbi
varakoz6 légijarminek engedélyezhetd legyen a leszallas. Amikor sziikséges, koordinalni kell a korzeti iranyito
kozponttal, a kodzpont illetékessége ala tartozd forgalommal valdé konfliktus elkeriilése érdekében. A 1égijarmii
lizemben tartdjat, vagy kijelolt képviseljét - ha van - értesiteni kell a foganatositott intézkedésekrdl, ha lehetséges,
kozvetleniil az engedély kiadasa utan.

12.1.4. A bevezetési sorrend megallapitiasanal azon légijarmiinek, amelynek engedélyezték, hogy a kozelkorzetben
vald elére bejelentett varakozas idejének meghatarozott részét, az utvonalon csokkentett sebességgel torténd
repiiléssel toltse el, az igy eltoltott id6t, amennyire az csak lehetséges, figyelembe kell venni.

12.2. Id6zitett bevezetési eljarasok

12.2.1. A kovetkezd eljarasokat kell alkalmazni, hogy a bevezetéseket meggyorsitsak tobb érkezd légijarmi
részére:

a) a bevezetési palyan a légijarmii-vezetdje altal pontosan meghatarozhaté megfelelé pontot kell kijel6lni, amely
az egymast kovetd bevezetések id6zitéséhez ellendrzd pontként szolgal,

b) a légijarmiiveknek meg kell adni azt az id6pontot, amikor ezt a kijellt pontot befelé elhagyhatjak, amely
idépontot az alkalmazhat6 elkiilonitési minimumok - beleértve a palyafoglaltsag idejét is - mindenkori szem el6tt
tartdsaval, a futopalyan egymast kovetd leszallasok kozotti megkivant id6koz elérése céljabol kell meghatarozni.

Megjegyzés: A légijarmiivek turbulenciakategoriakba sorolasat és a hossziranyu elkiilonitési minimumokat a 1V.
Fejezet 16. pontja és az V. Fejezet 7. pontja tartalmazza.

12.2.2. A bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység hatdrozza meg azt az idopontot, amikor a légijarmiinek a
kijelolt pontot el kell hagynia és kielégit6 id6vel elére kozolnie kell ezt a légijarmiivel, hogy annak vezetdje ennek
megfeleléen tudja szabalyozni repiilését.

12.2.2.1. A bevezetési sorrendben minden egyes 1égijarmiinek engedélyezni kell, hogy a kijeldlt pontot az eldre
kozolt idopontban, vagy annak modositisa szerint befelé elhagyja, miutan az el6z6 légijarmii a pont elhagyasat
befelé jelentette.

13. Erkez6 légijarmiivek parhuzamos vagy kézel pdrhuzamos futépdlydkra

A Budapest FIR-ben alkalmazhat6 radarelkiilonitési minimumokat jelen eléiras 7. Fiiggeléke tartalmazza.
13.1. Parhuzamos futdpalyakat az alabbi egyidejii miiszer szerinti izemelésre lehet hasznalni:

a) egymastol fliggetlen parhuzamos megkdozelitések, vagy

b) egymastol fiiggd parhuzamos megkdzelitések, vagy

¢) megosztott parhuzamos iizemelések.

13.2. Egymastol fliggetlen parhuzamos megkdzelitések

13.2.1. Egymastdl fiiggetlen parhuzamos megkdzelitéseket lehet parhuzamos futopalydkra végezni, ha:



a) a futdpalyak kozépvonalai kozotti tavolsag megfelel az ICAO Annex 14 1. kotetében leirtaknak, valamint:

1. ahol a futdpalyak kézépvonala kozotti tdvolsag 1035-1310 m kdzott van és megfelelé masodlagos radar (SSR)
berendezés (minimum 0,06°-0s /1 Sigma/ oldalszog-pontossdgi és maximum 2,5 masodperces jelfrissitésii),
valamint nagy felbontoképességii radarindikator all rendelkezésre, amelyen helyzet eldrejelzés és az titvonaltdl valod
eltéréskor riasztas biztositott, vagy

2. ahol a futopalyak kozépvonala kozotti tavolsag 1310-1525 m kozott van olyan - a fenti 1. pontban leirtaktol
eltér6 SSR berendezés alkalmazhatd, amelyr6l megallapitottdk, hogy annak alkalmazasa nem befolyasolja
kedvezétleniil a 1égijarmiivek biztonsdgos mitkodését, vagy

3. ahol a futdpalyak kézépvonala kozotti tavolsag 1525 m, vagy tobb és megfelelé radarberendezés (minimum
0,3°-0s /1 Sigma/ oldalszdg-pontossagu és maximum 5 masodperces jelfrissitésii) all rendelkezésre,

b) mindkét futdpalyara ILS és/vagy MLS megkdzelitéseket hajtanak végre,

¢) a légijarmivek kozvetlen megkozelitést végeznek,

d) a megszakitott megkdzelitési eljaras Utiranya legalabb 30 fokkal eltér a szomszédos futopalya megszakitott
megkdzelitési eljaras tiranyatol,

e) a végsd megkdzelitési szakaszokkal szomszédos teriileteken akadaly felmérést, vagy értékelést végeztek,

g) radarvektoralast alkalmaznak az ILS irdnysavra, vagy az MLS végsé megkdzelitési utiranyra torténd raallasig,

h) a két futépalya meghosszabbitott kdzépvonalaitdl egyenld tavolsdgra 1évé legalabb 610 m szélességil,
biztonsagi zonat (NTZ-t) hoztak 1étre, és az fel van tiintetve az iranyitok radarerny6jén,

i) az egyes futopalyakra végzett megkdzelitéseket kiilon radariranyitok ellendrzik, és amikor az 1000 1ab (300 m)
fiiggbleges elkiilonités lecsokken, biztositjak, hogy:

1. a légijarmiivek ne sértsék meg a biztonsagi zonat, és
minimalis hossziranyu elkiilonités megmaradjon, és

j) ha a radariranyitoknak nem all rendelkezésiikre kiilon radiofrekvencia arra, hogy a légijarmiiveket a leszallasig
irdnyithassak:

1. adjak at a radio-osszekottetést az illetékes repiil6téri iranyitonak, mieldtt a szomszédos végsé megkdzelitési
utiranyon haladé két 1égijarmi koziil a magasabban 1év0 eléri az ILS siklopalyat, vagy a kijelolt MLS sikloszdget, és

2. az egyes futopalyakra megkozelitést végzd légijarmiiveket radarral ellendrz6 iranyitoknak biztositjdk az
elsGbbségi radio-osszekottetési lehetdséget a repiilotéri iranyitassal szemben, valamennyi érkezé forgalom
viszonylataban.

13.2.2. Amilyen hamar lehetséges, azt kvetden, hogy a 1égijarmii 6sszekottetést 1étesitett a bevezetd iranyitassal,
a légijarmivet tajékoztatni kell, hogy egymastdl fiiggetlen, parhuzamos megkdzelitéseket hajtanak végre. Ez az
informacié automatikus kodzelkorzeti tajékoztatd szolgalati (ATIS) adason keresztiil is tovabbithatd. Ezen tilmenden
tajékoztatni kell a Iégijarmiiveket a hasznalandé futdpalya azonositojarol és az ILS iranysavado, illetve az MLS

13.2.3. Az ILS iranysavra vagy az MLS végsé megkdzelitési Utiranyra torténé radarvektoralas soran a végsé
radarirdnynak olyannak kell lennie, amely lehet6vé teszi a 1égijarmii szdmara, hogy az ILS iranysavot, vagy az MLS
végsd megkdzelités utiranyat 30 fokot nem meghaladd szdgben érje el, és amely legalabb 1 NM (2 km) egyenes és

A radarvektornak ugyancsak biztositania kell, hogy a 1égijarmii az ILS siklopalya, vagy a meghatarozott MLS
sikloszogének elérése elbtt legalabb 2 NM (3,7 km) szinttartd repiiléssel kdvesse az ILS iranysavot, vagy az MLS
végs6 megkozelitési Gtiranyat.

13.2.4. Legalabb 1000 1ab (300 m) fiiggdleges, vagy 3 NM (5,6 km) radarelkiilonitést kell biztositani mindaddig,
amig a légijarmivek:
és

b) nincsenek a szabalyos megkozelitési légtéren (NOZ) beliil.

Legalabb 3 NM (5,6 km) radarelkiilonitést kell biztositani az azonos ILS iranysavot, vagy MLS végsé
megkozelitési utiranyt kdvetd 1égijarmiivek kozott, hacsak megndvelt hossziranyu elkiilonitést nem kell alkalmazni a
légijarmiivek keltette turbulencia miatt.

1. Megjegyzés: Lasd a V. Rész 7.4.4. pontjat.

2. Megjegyzés: Az ILS iranysavot vagy az MLS végsé megkozelitési utiranyt kévetd légijarmii és a szomszédos
parhuzamos ILS iranysdavot vagy MLS végso megkozelitési utiranyt kévetd légijarmii kozott elkiilonités all fenn, ha
egyik légijarmii sem sérti meg a feltiintetett NTZ-t.



13.2.5. Az ILS iranysav vagy az MLS végs6 megkozelités utirdnyanak kovetésére vonatkozd veégso
géptengelyirany megadasakor a 1égijarmivet tajékoztatni kell:

a) az ILS iranysavon vagy az MLS végsé megkdzelités utiranyan kijeldlt navigacidos ponthoz viszonyitott
helyzetérol,
sikloszog elérési pontig tartandd tengerszint feletti magassagrol, és

¢) ha sziikséges, a megfeleld ILS vagy MLS megkozelités engedélyezésérol.

13.2.6. A meteorologiai koriilményektdl fliggetleniil valamennyi megkozelitést radarral ellendrizni kell. Iranyito6i
utasitasok és tajékoztatasok sziikségszer(i adasaval kell biztositani a légijarmiivek kozotti elkiilonitést és az NTZ-n
kiviil maradasukat.

1. Megjegyzés: Az ILS iranysav és/vagy az MLS végso megkozelitési utirany kévetéséért elsésorban a légijarmii-
vezetdje a felelés. Ezért az iranyitdi utasitasok és tdjékoztatasok kiadasa csak a légijarmiivek kozotti elkiilonités
biztositasa érdekében torténik és azért, hogy a légijarmii ne sértse meg az NTZ-t. A légijarmii-vezetdktdl nem
kovetelik meg ezen adasok nyugtdzasat, hacsak erre kiilon fel nem kérik oket.

2. Megjegyzés: Az NTZ-n kiviil tartashoz a légijarmiivet a radarhelyzet szimbdlum kézéppontiaban lévonek
tekintik. A radarelkiilonitésre vonatkozo szabadlyok ugyancsak alkalmazandok.

13.2.7. Ha egy légijarmii a megfigyelések szerint a rafordulasnal "atcsuszik", vagy egy olyan utirdnyon folytatja
repiilését, amely az NTZ megsértését eredményezi, a 1égijarmiivet azonnal utasitani kell a helyes utiranyra térténd
visszatérésre.

13.2.8. Ha ugy latjak, hogy egy légijarmii belép az NTZ-be, a szomszédos ILS iranysavot, vagy MLS végsé
megkozelités utiranyat kovetd 1égijarmiinek megfeleldé géptengely irdnyra és magassagra vonatkozo utasitast kell
adni annak érdekében, hogy elkeriilje az eltért 1égijarmiivet.

13.2.9. A radarellen6rzés nem fejezédhet be mindaddig, mig:

a) latason alapuld elkiilonitést nem alkalmaznak, vagy

b) a légijarmi leszallt, vagy megszakitott megkdzelités esetén legalabb 1 NM (2 km) tavolsagra nincs az indulasi
futopalya ellentétes oldali kiiszobétdl és megfeleld elkiilonitést nem biztositottak az egyéb forgalomtol.

Megjegyzés: A légijarmiivet nem kell tajékoztatni a radarellendrzés befejezésérdl.

13.3. Egymastol fliggetlen parhuzamos megkozelitések felfliggesztése egymashoz kozeli parhuzamos futopalyak
esetén

13.3.1. Ahol a futopalyak kozépvonala kozotti tavolsag 1035-1525 m kozott van, az egymastol fliggetlen
parhuzamos megkdzelitéseket fel kell fiiggeszteni szélnyirds, turbulencia, ledramlas, oldalszél, zivatar és egyéb olyan
veszélyes idGjarasi koriilmények esetén, amelyek olyan mértékben ndvelhetik meg az ILS iranysavtol és/vagy az
MLS végs6 megkozelitési utiranytol valod eltéréseket, amelynek hatasara elfogadhatatlan mértékli riasztasok
jelentkeznek.

13.4. Egymastol fliggd parhuzamos megkozelitések

13.4.1. Egymastol fliggd parhuzamos megkozelitéseket lehet parhuzamos futépalyakra végezni, ha:

a) a futdpalyak kozépvonalai kozotti tavolsag megfelel az ICAO Annex 14 L. kotetében eldirtaknak,

b) a légijarmiivek kozvetlen megkdzelitést végeznek,

¢) megfeleld radarberendezés (minimum 0,3°-os /1 Sigma/ oldalszog-pontossagli €s maximum 5 masodperces
jelfrissitésii) all rendelkezésre,

d) mindkét futopalyara ILS és/vagy MLS megkdzelitéseket hajtanak végre,

e) a légijarmiiveket tajékoztatjak, hogy mindkét futopalyara megkozelitéseket hajtanak végre (ez a tajékoztatas
ATIS adésban is tovabbithato),

/) a megszakitott megkdzelitési eljards utirdnya legalabb 30 fokkal eltér a szomszédos futopalya megszakitott
megkozelitési eljaras Gtiranyatol, és

g) a bevezetd irdnyitas els6bbségi radio-osszekottetési lehetdséggel rendelkezik a repiil6téri irdnyitassal szemben.

13.4.2. Legalabb 1000 14b (300 m) fiiggbleges, vagy minimalisan 3 NM (5,6 km) radarelkiilonitést kell biztositani
rafordulasok soran.

13.4.3. Az ILS iranysavokat, vagy az MLS végs6 megkozelitési utiranyokat kovetd légijarmiivek kozott az
alabbiakban leirt minimalis elkiilonitéseket kell biztositani:
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hacsak megnévelt hossziranyu elkiilonitést nem kell alkalmazni a 1égijarmiivek keltette turbulencia miatt, és



b) 2 NM (3,7 km) a szomszédos ILS iranysavot, vagy szomszédos MLS végsé megkozelitési utiranyt kovetd
légijarmitl szamitva.

13.5. Megosztott parhuzamos lizemelések

13.5.1. Megosztott pArhuzamos lizemeléseket lehet folytatni parhuzamos futépalyakon, ha:

a) a futdpalyak kdzépvonalai kozotti tavolsag megfelel az ICAO Annex 14 1. kdtetében leirtaknak,

b) a névleges indulasi utirdny kozvetlen felszallds utan legalabb 30 fokkal eltér a szomszédos futopalya
megszakitott megkozelitési eljarasanak utiranyatol (1asd a I11-5. abrat).

s

elkiilonitést kell biztositani, vagy megfeleld intézkedéssel biztositani kell, hogy a nehéz sugarhajtomiives 1égijarmi
ne elézze meg a szomszédos, parhuzamos futdpalyardl felszallo légijarmiivet.
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13.5.1.1. A megosztott parhuzamos iizemelésre kijelolt futopalyak kozotti minimalis tavolsag (legfeljebb 300 m-
ig) annyiszor 30 m-rel csokkenthetd, ahanyszor 150 m-el a leszallasra szolgdld futdpalya az érkezd légijarmi
iranyaba el van tolva (lasd a III-6. abrat), illetve 150 m-enként 30 m-rel meg kell ndvelni, ha a leszallasra szolgald
futopalya az érkez0 1égijarmil iranyaval megegyez0 iranyba van eltolva (1asd a I11-7 abrat).
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13.5.2. Az alabbi fajta megkozelitések végezhetOk megosztott parhuzamos lizemeltetés esetén, feltéve, hogy
megfeleld radarberendezés all rendelkezésre és a sziikséges f6ldi berendezések megfelelnek az érintett megkozelitési
fajtakra el6irt szabvany kdvetelménynek:

a) precizios ILS és/vagy MLS,

b) radar és

¢) latas utani megkozelités.

14. Varhato bevezeteési ido

14.1. Varhato bevezetési id6t kell meghatarozni azon érkezo 1égijarmi részére, amelyet késleltetni fognak és azt a
légijarmiinek meg kell adni, amilyen hamar csak lehetséges, de lehetéleg nem késébb, mint ahogy az az
utazoémagassagarol torténd siillyedését megkezdi. A 1égijarmiinek késedelem nélkiil médositott bevezetési idot kell
adni, ha az az el6z6 id6ponttdl 5 perccel, vagy tobbel eltér.

14.2. Minden esetben, amikor ugy szamitjak, hogy a Iégijarmiivet harminc percig vagy annal hosszabb ideig
varakoztatni fogjak, a varhat6 bevezetési id6t a 1égijarmiinek a lehet leggyorsabb moédon meg kell adni.

14.3. A vérakozési pontot, amelyre a varhatd bevezetési id0 vonatkozik, a varhatdé bevezetési iddvel egyiitt
mindenkor azonositani kell, amikor a kdriilmények olyanok, hogy az a Iégijarmii-vezetdje szamara nem egyértelmii.



15. Tajekoztatas érkezo legijarmiivek részére

Megjegyzés: A repiiléstajékoztato kézleményekre vonatkozoan lasd a VIII. Rész 4.3. pontjat.

15.1. Amilyen hamar csak lehetséges azt kdvetden, hogy a légijarmii 6sszekottetést 1étesitett a bevezetd iranyitd
szolgalatot ellatd egységgel, a kovetkezd informacid elemeket kell az alabbi sorrendben részére megadni, azon
elemek kivételével, amelyekrdl tudott, hogy a légijarmii mar vette azokat, kivéve a magassagmérd beallitast, amit
mindenkor tovabbitani kell:

a) hasznalatos futdpalya és megkdzelitési eljaras;

b) meteorologiai tajékoztatas a kovetkezok szerint:

1. talajsz¢l iranya és sebessége, beleértve a 1ényeges eltéréseket;

2. latastavolsag, és amikor rendelkezésre 4ll, futopalya menti latastavolsag (RVR);

3. aktualis id6jaras;

4. felhbézet 5000 1ab (1500 m) vagy a legmagasabb szektor magassag alatt, attol fiiggéen melyik a magasabb;
cumulonimbus; ha az égbolt nem lathatd: fliggdleges latastavolsag, amikor rendelkezésre 4ll;

5. levegd hémérséklete;

6. harmatpont;

7. magassagmérd beallitas;

8. barmely rendelkezésre all6 informacié a megkdzelitési 1égtérben 1€vO 1ényeges meteorologiai jelenségekrdl; és

9. leszallasi elérejelzés, amikor rendelkezésre all.

Megjegyzés: A fent felsorolt meteoroldgiai informdciok megegyeznek az érkezd légijarmiivek részére az ATIS-ban
kozzéteenddkkel - amint azt a VI Rész tartalmazza - és a VIII. Rész 4.3.2.2. és 4.3.2.3. pontjainak megfeleléen a
repiildtéren helyi szétosztdasu meteorologia jelentésekbdl szarmaznak.

¢) a hasznalatos futopalya feliiletének allapota csapadék vagy mas ideiglenes veszély esetén,

d) a megkozelitéshez és leszallashoz alapvetben sziikséges vizualis és nem vizudlis eszk6zok iizemelési
allapotaban beallott valtozasok.

15.2. A 15.1. pontban foglalt intézkedések alkalmazasakor gondolni kell arra, hogy NOTAM-ban, vagy mas
moddon kozzétett tajékoztatast a 1égijarmi esetleg nem kapta meg indulas el6tt, vagy nem vette az utvonalon torténd
repiilés kdzben.

15.3. A végs6 megkozelités megkezdésekor a 1égijarmil szamara az alabbi tajékoztatasokat kell megadni:

a) az atlagos talajszél iranyanak és sebességének 1ényeges valtozasai,

Lényeges valtozasnak az ICAO Annex 3 4. fejezetében leirtak tekintend6k. Ha azonban a 1égiforgalmi iranyito
részére a sz€l informaciokomponensek szerint all rendelkezésre, 1ényeges valtozasnak az alabbiak mindsiilnek:

- szembeszélkomponens 10 csomo (19 km/6ra)

- hatszélkomponens 2 csomd (4 km/ora)

- oldalszélkomponens 5 csomo (9 km/o6ra)

b) a legfrissebb tdjékoztatast - ha van ilyen - a végsé megkdzelités teriiletén eléforduld szélnyirasrol és/vagy
turbulenciarol,

c) a leszallas és a megkozelités iranyara jellemzO aktudlis latastdvolsag, vagy ha rendelkezésre all a futopalya
menti latastavolsag (RVR) érték(ek) és a tendencia, ha lehetséges, kiegészitve a ferde latastavolsag érték(ek)kel, ha
rendelkezésre all.

15.4. A végs6é megkozelités soran a kovetkezo tajékoztatasokat kell a 1égijarmiinek késedelem nélkiil megadni:

a) valamilyen vesz¢€ly hirtelen eléfordulasa (pl. engedély nélkiili forgalom a futopalyan),

b) az aktualis talajszél Iényeges valtozasai minimalis és maximalis értékekben kifejezve,

¢) a futdpalya feliileti allapotaban bekdvetkezett 1ényeges valtozasok,

d) a sziikséges vizualis és nem vizudlis eszk6zok iizemelési allapotaban beallott valtozasok,

e) az észlelt RVR érték(ek) valtozasai vagy a megkozelités és leszallas iranyara jellemz6 latastavolsag valtozasai.

16. Indulo légijarmiivek elkiilonitése érkezo légijarmiivektol

A kovetkez6 elkiilonitést kell alkalmazni, amikor a felszallasi engedély egy érkezo légijarmi helyzetén alapul:

16.1. Ha az érkez6 1égijarmii teljes miszer szerinti megkdzelitést végez, az induld 1égijarmii felszallhat:

a) barmely iranyba mindaddig, amig az érkezd 1égijarmii meg nem kezdte a végsé megkdzelitésre vezetd eljarasi
fordulojat, vagy alapfordulojat;



¢) a megkozelités iranyanak reciprokatol legalabb 45 fokkal eltérd irdnyba: miutdn az érkezd 1égijarmii megkezdte
a végsé megkdzelitésre vezetd eljarasforduldt, vagy alapforduldjat, feltéve, hogy a felszallas azon idépont el6tt
legalabb 3 perccel megtorténik, amikorra az érkezd 1égijarmii varhatdéan at nem repiili a miiszeres futopalya kiiszobét
(lasd a I1I-8. abrat).
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16.2. Ha az érkez6 légijarmii kozvetlen bevezetést végez, az induld 1égijarmi felszallhat:
a) barmely iranyba feltéve, hogy a felszallas 5 perccel azon idépont eldtt megtorténik, amikorra az érkezd
légijarmii a miszeres futopalya kiiszobe fol¢ varhato,
b) Az érkez6 légijarmii megkdzelitési iranyanak reciprokatol legalabb 45 fokkal eltérd iranyba:
i) ha a felszallas legalabb 3 perccel azon idépont el6tt megtorténik, amikorra az érkezd légijarmii a
miszeres futopalya kiiszobe f0l¢ varhato (lasd a III-8. abrat), vagy
ii) mindaddig, mig az érkez6 1égijarmii 4t nem repiil a végsé megkdzelités nyomvonalan a foldetérési ponttol
szamitott 4 NM (7,4 km) tavolsagot.

IV. Rész

REPULOTERI IRANYITO SZOLGALAT

Megjegyzés: Jelen Rész a 6. pontban, a foldi fények iizemeltetésével kapcsolatos eljardsokat is tartalmazza.

A REPULOTERI IRANYITO TORONY FELADATAI

1. Altalénos rész

A repiilétéri iranyitd toronynak tdjékoztatasokat és engedélyeket kell kiadnia az iranyitdsa alatt allo
légijarmiiveknek a repiil6téren és annak kozelében miikodo 1égiforgalom biztonsagos, rendszeres, gyors aramlasanak
megvalositasa érdekében és az Osszeiitkdzések megeldzése céljabol:

a) a repiilétér forgalmi kdrén miikddod 1égijarmiivek kozott,

b) a munkateriileten miik6do 1égijarmiivek kozott,

¢) a le- és felszallo 1égijarmivek kodzott,

d) a munkateriileten miik6dé 1égijarmiivek és egyéb jarmiivek kozott,

e) a munkateriileten a 1égijarmtivek és az ott 1év6 akadalyok kozott.

2. A repiilétéri iranyito torony altal ellatott riaszto szolgalat

2.1. A repiil6téri iranyitod torony a helyi kényszerhelyzeti szolgalatok riasztasaért is felelés és azonnal jelentenie
kell a repiil6téri forgalom és a légijarmiivek parancsnokainak vezetésére a repiil6téren létesitett barmely eszkdzben,
fény- vagy egyéb berendezésben eléforduld hibat, vagy miikodési rendellenességet.

2.2. A repiil6téri iranyitdé toronynak azonnal jelentenie kell a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatdé egységnek,
illetve, ha ezt a szolgalatot a repiil6téri irdnyitd torony latja el a korzeti iranyitdé kozpontnak, ha a részére atadott
légijarmti nem jelentkezett be vagy bejelentkezett, de vele a radio-osszekottetés megszakadt, és nem szallt le 5
perccel a szamitott leszallasi id6 utan sem.



3. A latvarepiilési szabalyok szerinti mitkodésnek a repiilotéri iranyito torvony dltal
torténo felfiiggesztése

3.1. A repiilétéren és annak kozelében barmely, vagy valamennyi latvarepiilési szabéalyok szerinti repiilést
felfiiggeszthet a kovetkezd egységek, illetve személyek barmelyike, amikor a repiilésbiztonsag ezt az intézkedést
megkoveteli:

a) az a korzeti iranyitd kozpont, amelynek illetékességi teriiletén beliil a repiil6tér elhelyezkedik,

b) bevezetd iranyito egység, ahol ilyet 1étesitettek,

¢) a szolgalatos repiil6téri iranyito,

d) az illetékes ATS hatosag.

3.2. A latvarepiilési szabalyok szerinti repiilések minden ilyen felfiiggesztését a repiil6téri irdnyitd tornyon
keresztiil kell elrendelni, illetve arrol azt tajékoztatni kell.

3.3. A latvarepiilési szabalyok szerinti repiilések felfliggesztése esetén a repiilotéri iranyitd torony a kovetkezd
eljarasokat alkalmazza:

a) tartson vissza minden indulast, azok kivételével, amelyek miiszer szerinti repiilési szabalyok szerinti repiilési
tervet nyujtottak be.

b) szallitson le minden latvarepiilési szabalyok szerint miikodd helyi repiilést, vagy szerezzen hozzajarulast
kiilonleges VER repiilésekre,

c) értesitse a felfliggesztést elrendeld egységet a foganatositott intézkedésekrol,

d) értesitse a légijarmii lizemben tartoit, vagy kijelolt képviseldiket a foganatositott intézkedések okardl, ha
sziikséges, vagy ha ezt kérik.

FORGALMI ES GURULASI KOROK

4. Légijarmiivek kritikus helyzetei a repiilotér forgalmi és gurulasi korein

4.1. A repiil6téri iranyitoknak folyamatosan figyelemmel kell kisérniiik valamennyi lathaté repiilési miiveletet a
repiilétéren és annak kozelében, beleértve a munkateriilet 1égijarmii, jarmii és személy forgalmat és ezt a forgalmat
az itt szerepld eljarasokkal és valamennyi alkalmazandé légiforgalmi szaballyal d6sszhangban kell irdnyitaniuk. Ha a
repiil6téri iranyitd korzeten beliill mas repiil6tér is van, az ilyen korzet Gsszes repiil6tereinek forgalmat koordinalni
kell abbol a célbdl, hogy a forgalmi kordk egymassal konfliktusba ne kertiljenek.

4.2. A forgalmi és gurulasi koron a légijarmiivek kovetkez6 helyzetei azok, ahol a légijarmiivek rendszerint
megkapjak radion, vagy fényjelzések utjan a repiilétéri iranyitd torony engedélyeit. Kitiintetett figyelemmel kell
kisérni a légijarmiiveket, ahogy ezen helyzetekhez kozelednek, hogy a megfeleld engedélyeket késedelem nélkiil
lehessen kiadni. Ahol lehetséges, minden engedélyt a légijarmi kezdeményezd hivasanak bevarasa nélkiil kell
kiadni.

1. helyzet: A 1égijarmii hivast kezdeményez a hajtomiinditas, és az indulashoz térténd gurulashoz. Itt adjak meg a
hasznalatos futopalyara vonatkozo tdjékoztatasokat és gurulasi engedélyeket, valamint az indulasi résidét, ha ilyet
kiosztottak.

2. helyzet: Ha a tovabbi mozgast akadalyozo forgalom van, az induld 1égijarmiivet ennél a pontnal varakoztatjak.
A 1égijarmi rendszerint itt végzi el a hajtomti teljesitményének ellenérzését.

3. helyzet: Ttt adjak ki a felszallasi engedélyt, ha a 2. helyzetben nem lehetett.

4. helyzet: Itt adjak ki a leszallasi engedélyt.

5. helyzet: Itt adjak ki a gurulasi engedélyt a hangarhoz, vagy a parkolohelyre.

6. helyzet: Itt adjak ki a parkolasra vonatkozo felvilagositasokat, ha sziikséges.

1. Megjegyzés: Lasd a IV-1. és IV-2. dbrdt.
2. Megjegyzés: Az indulo légijarmii részére az utvonalengedély az 1. és 2. helyzet kozott barhol kiadhato.
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4.3. A repiil6téri irdnyitd torony ne adjon frekvenciavaltasra szolo utasitdst a kényszerhelyzetbe keriilt, 1égi
gurulast végzOé vagy alacsony magassagon miikddd egy személy altal vezetett helikopter szamara. Amikor
lehetséges, a szomszédos ATS egység iranyitoi utasitasait sziikség szerint mindaddig kozvetiteni kell, amig a
helikopter vezetdje képessé nem valik a frekvenciavaltasra.

esetén mindkét kezére és labdra sziiksége van a helikopter vezetéséhez. Bar a kollektiv kart rogzitd rendszer a
helikoptervezetot segiti munkdajaban, a foldkozelben torténd frekvenciavaltas véletlenszerii folddel valo oOsszeiitkozést
és a helikopter vezetése feletti uralom elvesztését eredményezheti.

5. A hasznalatos futopalya kivalasztasa

5.1. A "hasznalatos futdpalya" kifejezést annak a futopalyanak a megjeldlésére kell hasznalni, amelyet - egy
meghatdrozott idében - a repiilétéri iranyitd szolgéalatot ellatd egység a legalkalmasabbnak itél a repiilétéren
varhatdan le- és felszallo 1égijarmii tipusok részére.

5.2. A légijarmii rendszerint széllel szemben szall le €s fel, kivéve, ha biztonsagi, futépalya elhelyezkedési vagy
légiforgalmi koriilmények miatt az attdl eltér irany eldnydsebb. A hasznalatos futopalya kivalasztasanal azonban a
repiil6téri iranyitd szolgalatot ellatd egységnek figyelembe kell vennie a talajszél sebessége €s iranya mellett mas,
lényeges tényezdket is, mint a repiil6tér forgalmi koreit, a futdpalydk hosszat és a rendelkezésre 4llo bevezetd és
leszallitd berendezéseket is.

5.3. Ha a hasznalatos futopalyat a 1égijarmii parancsnoka nem tartja alkalmasnak az adott miikddésre, engedélyt
kérhet masik futopalya hasznalatara.

Megjegyzés: A felszallo légijarmiivek forgalmanak meggyorsitasdara vonatkozéan lasd a Ill. Rész 2.2. pontjat.

LEGIFORGALMI FOLDI FENYEK UZEMELTETESE

6. Uzemeltetés

Jelen pontban foglalt eljarasok minden repiil6térre érvényesek, fiiggetleniil attol, hogy ott repiil6téri iranyito
szolgélatot biztositanak-e. A 6.1.1. pontban foglalt eldirdsok ezen kiviil érvényesek valamennyi légiforgalmi foldi
fényre, akar valamely repiil6téren vagy annak kdzelében vannak, akar nem.

6.1. Altalanos rész

6.1.1. A 6.1.2. és a 6.2. pont eldirasai kivételével minden 1égiforgalmi f61di fénynek miikddnie kell:

a) folyamatosan a sotétség id6szaka alatt, illetve amikor a napkorong kdzéppontja tobb mint 6 fokkal a horizont
alatt van, attol fiiggéen, hogy melyik igényel hosszabb idejii miikddést, kivéve, ha az alabbiakban egyéb rendelkezés
nincs, vagy a légiforgalom iranyitasa masképp nem igényli,

b) minden mas olyan id6ben, amikor - az iddjarasi koriilményektdl fiiggden - hasznalatuk kivanatosnak tekinthetd
a légiforgalom biztonsaga érdekében.

6.1.2. A repiilotereken és azok kozelében 1évé azon fényeket, amelyeket nem tutvonal-navigacids célokra
telepitettek - az alabbiakban talalhatdo egyéb elSirasoktol fiiggden -, ki lehet kapcsolni, ha sem tervezett, sem
kényszerhelyzetben 1év6 1égijarmii forgalma nem varhatd, feltéve, hogy legalabb egy oraval valamely légijarmi
szamitott érkezése eldtt azok ismét mitkodésbe hozhatok.



6.1.3. Valtoztathatd intenzitdst fényekkel felszerelt repiilétereken a latdsi viszonyokon ¢és kornyezeti
megvilagitason alapuld fényintenzitas beallitasi tablazatot kell biztositani abbol a célbol, hogy a Iégiforgalmi
iranyitoknak utmutatast nyujtsanak az adott kdriilményekhez sziikséges fényintenzitas kivalasztasahoz. A 1égijarmii
kérésére, ha lehetséges, tovabbi fényintenzitas-valtozasok is elvégezhetdk.

6.2. Megkozelitési fényrendszerek

Megjegyzés: A megkozelitési fényrendszerek a kovetkezok lehetnek: egyszerii megkézelitési fényrendszerek,
precizios megkozelitési fényrendszerek, optikai silopdlya-jelz6 rendszerek, korozési utmutato fények, fényjeladok és
futopalyara ravezetd fényrendszerek.

6.2.1. A leszallasra hasznalatos futopalya megkozelitési fényeit a 6.1.1. pontban foglaltakon kiviil miikddtetni kell:

a) nappal, ha a kozeledd 1égijarmii kéri,

b) amikor a hozza tartozo6 futopalyafények mitkddnek.

6.2.2. Az optikai siklopalya jelz6 rendszer fényeit éjjel-nappal tizemeltetni kell, fiiggetleniil a 1atasi viszonyoktol,
amikor az 4ltala kiszolgalt futopalyat hasznaljak.

6.3. Futépalyafények

Megjegyzés: A futopdalyafények a kévetkezok lehetnek: a futopadlya-szegélyfények, a kiiszob-, kozépvonal-, vég-,
foldetérési zona- és szarnykeresztsor-fények.

6.3.1. Csak a leszallasra, felszallasra és gurulasra igénybe vett futépalya fényeit szabad mikddtetni.

6.3.2. Amennyiben a futdopalyafényeket nem tizemeltetik folyamatosan, azokat a felszallast kovetden az alabbiak
szerint kell bekapcsolva hagyni:

a) azokon a repiilStereken, ahol légiforgalmi iranyitd szolgalatot nyujtanak, és ahol a fények kozpontilag
vezérelhetdk, a futépalyafényeknek a felszallas utan is bekapcsolva kell maradniuk a légijarmtiveknek a felszallas
kozben vagy kozvetleniil azutan bekovetkezd kényszerhelyzet kovetkeztében torténd visszafordulasra sziikségesnek
itélt ideig;

b) légiforgalmi irdnyitd szolgalat vagy kozpontilag vezérelt fények nélkiili repiil6tereken a futopalyafényeknek
mindaddig bekapcsolva kell maradniuk, amennyire rendes koriilmények kozott sziikség van a fények ujra
bekapcsolasahoz abban az esetben, ha a felszallo 1égijarmii kényszerleszallas céljabdl visszafordul, azonban minden
esetre legalabb 15 percig a felszallas utan.

Megjegyzés: Ahol akadalyfényeket egyidejiileg tizemeltetnek futopalyafényekkel a 6.7.1. pontban foglaltak szerint,
kiilonés gonddal kell eljarni annak biztositasdara, hogy azokat mindaddig ne kapcsoljak ki, amig a légijarmiinek
sziiksége van rajuk.

6.4. Végbiztonsagi teriilet fények

6.4.1. Amikor a futdpalyafényeket iizemeltetik, a futdopalydhoz tartozd végbiztonsagi teriilet fényeit minden
esetben tizemeltetni kell.

6.5. Guruloutfények

Megjegyzés: A guruloutfények a kivetkezé fényeket tartalmazzdk: gurulout-szegélyfények, gurulout-
kozépvonalfények, gurulout-megallito keresztfénysorok és futopalya-védelmi fények.

6.5.1. A gurulout-fényeket olyan sorrendben kell bekapcsolni, hogy azok folyamatosan jelezzék a gurulési
utvonalat a guruld 1égijarmiinek. A guruldéut-fényeket vagy azoknak valamely szakaszat akkor lehet kikapcsolni, ha a
gurul6 1égijarmiinek mar nincs sziiksége rajuk.

6.6. Megallito keresztfénysorok

6.6.1. A megallito keresztfénysort be kell kapcsolni annak jelzésére, hogy minden forgalomnak meg kell allnia, és
ki kell kapcsolni annak jelzésére, hogy a forgalom tovabb haladhat.

6.7. Akadalyfények

Megjegyzés: Az akadalyfények a kévetkezok: akadalyokat jelzé fények, alkalmatlan teriiletet jelz6 fények és a
veszélyt jelzé fények.

6.7.1. A futépalya hasznalataval Osszefiiggd akadalyfényeket - ahol az akadaly nem emelkedik ki a belsd
vizszintes akadalykorlatozasi sik (lasd ICAO Annex 14 1. rész 6. fejezete) folé, - egyidejlileg lehet ki- és bekapcsolni
a futopalya fényekkel.

6.7.2. Az alkalmatlan teriilet fényei nem kapcsolhatok ki a 6.1.2. pontban megengedettek szerint, mialatt a
repiil6tér nyitva van.

6.8. A légiforgalmi f6ldi fények ellendrzése



6.8.1. A repiil6téri iranyitoknak fel kell hasznalniuk az automatikus ellenérzé berendezéseket (ha ilyeneket
telepitettek), hogy meggy6zddjenek a fénytechnikai berendezések normalis és kivalasztott lizemmod szerinti
miikodésérol.

6.8.2. Automata ellendrzé rendszer hidnyaban, valamint ilyen rendszer kiegészitéseképpen a repiil6téri iranyitd
kisérje figyelemmel a fénytechnikai berendezéseket, amennyire ez az iranyit6 toronybodl lehetséges és hasznalja fel
az egyéb forrasokbol, példaul ellendrzésekbol, 1égijarmiivek jelentéseibdl szdrmazod informacidkat abbol a célbol,
hogy mindig tisztdban legyen a légiforgalmi foldi fények hasznalhatosagaval.

6.8.3. Ha a repiil6téri iranyitdé a fénytechnika meghibasodasar6l tudomast szerez, akkor tdjékoztatnia kell az
érdekelt 1égi- és egyéb jarmiiveket, tovabba intézkednie kell a hiba kijavitasara.

A REPULOTERI IRAN){iT(') TORONY ALTAL A LEGIJARMUVEKNEK
NYUJTOTT TAJEKOZTATASOK

7. A légijarmii tizemeltetésével kapcsolatos tdjékoztatdasok

Megjegyzés: Lasd a VIII. Rész 4.3. pontjat a repiiléstajekoztato kozleményekkel kapcsolatban.

7.1. Ha a légijarmii-vezetd kéri, ugy a hajtomiiinditas el6tt meg kell adni a varhatd felszallasi idét, kivéve, ha
iddzitett hajtomii-inditasi eljarasokat alkalmaznak.

7.2. A felszallashoz vald gurulds elétt a 1égijarmiiveknek a kovetkezd informacidelemeket kell megadni az alabbi
sorrendben azon elemek kivételével, amelyekrdl tudott, hogy a Iégijarmii mar vette azokat:

a) a hasznalando futdpalya,

b) az aktualis talajsz¢l irdnya és sebessége, beleértve a 1ényeges valtozasokat is,

¢) a QNH magassagmérd-beallitasi érték és a helyi elirasokkal dsszhangban minden alkalommal, vagy a
légijarmi kérésére a QFE magassagmérd-beallitasi érték,

d) gazturbinas hajtomiivel felszerelt 1égijarmi esetén a levegd homérséklete a hasznalandd futdpalyara
vonatkozoan,

e) a felszallas és a kezdeti emelkedés iranyara jellemz6 aktualis latastavolsagi érték, ha az 10 km-nél kevesebb és a
hasznalando futépalyara vonatkozé aktualis RVR érték, ha ilyet biztositanak,

) a pontos idé.

7.3. Felszallas el6tt a 1égijarm{inek meg kell adni:

a) a 7.2. pontban foglaltak szerint megadott talajszél irdnyaban, sebességében, a levegd hdmérsékletében, a
latastavolsagban vagy RVR értékekben bekovetkezett barmely 1ényeges valtozast,

Mindkét kiiszobnél mért széliranyt és sebességet meg kell adni, amennyiben 10 kt-nél (18 km/6ranal) nagyobb
széler6sség mellett a felszallokiiszobnél és a futopalya ellentétes végénél elhelyezett szélmérd altal mutatott szélirany
tobb, mint 60 fokkal kiilonbozik egymastol, és igy fennall a sz€élnyiras veszélye.

b) a Iényeges meteoroldgiai koriilményeket a felszallasi és kezdeti emelkedési teriileten, kivéve, ha tudott, hogy a
légijarm{i mar vette ezt a tajékoztatast.

A lényeges meteoroldgiai koriilmények ebben az értelemben magukba foglaljak a cumulonimbus felhé vagy
zivatar, kdzepes vagy ers turbulencia, szélnyiras, jégeso, kozepes vagy erés jegesedés, erds szélvihar, homokvihar,
porvihar, talhiilt csapadék, erés hegyi hullamok, hofuvas, tornddé vagy viztolesér tényleges vagy varhatd
eléfordulasat a felszallasi és kezdeti emelkedési teriileten.

7.4. A forgalmi korbe torténd belépés el6tt a 1égijarmiiveknek a kovetkezd informacio elemeket kell megadni az
alabbi sorrendben azon elemek kivételével, amelyekrdl tudott, hogy a 1égijarmii mar vette azokat:

a) a hasznaland6 futdpalya,

b) az atlagos talajsz¢l irdnya és sebessége, valamint ezek 1ényeges valtozasai,

¢) a QNH magassagmérd-beallitasi érték és a helyi eléirdsokkal dsszhangban minden alkalommal, vagy a
légijarmii kérésére a QFE magassagmérd-beallitasi érték.

7.5. Latasi meteorologiai koriilmények kozotti iizemelés esetén a 1égijarmii parancsnokanak feleldssége, hogy a
tobbi légijarmiivel vald Osszeiitkdzést elkeriilje. Mindemellett a munkateriiletek és kornyez6 teriiletek korlatozott
kiterjedése kovetkeztében gyakran elengedhetetlen, hogy az 6sszeiitkozés elkeriilésére a 1égijarmi parancsnokanak
forgalmi tajékoztatast adjanak.



7.6. Mérvado helyi forgalomnak tekintendé a munkateriileten vagy annak kozelében 1évé barmely légijarmdi,
jarmi vagy személy, valamint a repiilotér kdzelében miikodo, az érintett 1égijarmiire sszeiitkozési veszélyt jelentd
forgalom.

7.7. A mérvado helyi forgalomrol sz616 tajékoztatast vagy kozvetleniil, vagy a bevezetd irdnyitd szolgélatot ellato
egység utjan akkor kell kiadni, amikor a repiil6téri iranyité megitélése szerint a biztonsag érdekében sziikséges ez a
tajékoztatds, vagy amikor a 1égijarmi kéri azt.

7.8. A mérvadé helyi forgalmat tigy kell leirni, hogy az kdnnyen felismerhet6 legyen.

7.9. A repiilétéri iranyitok - amikor lehetséges tdjékoztassak - a légijarmii-vezetOket a légijarmii keltette
turbulencia okozta veszélyek varhato eléfordulasardl.

Megjegyzés: A légijarmii keltette turbulenciaveszélyek eldforduldasat nem lehet elére pontosan meghatdarozni, és a
repiilotéri iranyitok nem vallalhatjak a felelosséget sem azért, hogy ezt a tajékoztatast mindenkor megadjak, sem
annak pontossagaert.

7.10. A légiforgalmi irdnyitok az engedélyek és utasitasok kiadasakor vegyék figyelembe a kidraml6 gazsugar és
légcsavarszél okozta veszélyeket a guruld és le-felszallo 1égijarmiivekre, kiilondsen egymast keresztezd futopalyak
hasznélata esetén, valamint ezek hatdsat a repiilétéren mozgé gépjarmiivekre és személyekre.

Megjegyzés: A kiaramlo gazsugar és légcsavarszeél olyan erdsségii helyi széllokéseket eredményezhet, amely kart
okozhat az érintett teriileten miikodo egyéb légijarmiivekben, jarmiivekben és az ott tartozkodo személyekben.

8. Tajekoztatas a repiiloter dallapotarol

Megjegyzés: Lasd a VIII. Rész 4.3.4. pontjaban a repiilétér dllapotara vonatkozo Iényeges tdjékoztatdst
tartalmazo kézleményeket.

8.1. A repiil6tér allapotarol szold 1ényeges tajékoztatasok a 1égijarmiivek biztonsagos ilizemeltetéséhez sziikséges
olyan tajékoztatdsok, amelyek a munkateriiletre és barmely, rendszerint ezen teriilettel kapcsolatos berendezésekre
vonatkoznak. Példaul egy, a hasznalatos futépalydhoz nem csatlakozd guruldéuton folyd épitési munkalat nem
lényeges tdjékoztatds valamennyi légijarmii részére, kivéve azt, amelyet esetleg az épitési munkalat kozelében
guritanak el. Masik példaként, ha minden forgalmat a futdpalyara kell korlatozni, ez a tény lényeges repiil6téri
tajékoztatasnak tekintendé valamennyi, a repiildteret nem ismer6 lé€gijarmii szamara.

8.2. A repiilétér allapotdra vonatkozo Iényeges tajékoztatasok az alabbiakban felsoroltakra vonatkozd
tajékoztatasokat tartalmazzak:

a) épitési vagy karbantartasi munkalatok a mozgési teriileten vagy annak kozvetlen kdzelében,

b) a futopalyak, guruloutak vagy eléterek feliiletének rossz allapotban 1évo vagy feltort részei, akar meg vannak
jelolve, akar nem,

¢) ho, latyak vagy jég eléfordulasa valamelyik futopalyan, gurulouton vagy elétéren,

d) viz eléfordulasa valamelyik futépalyan, guruloaton vagy el6téren,

e) hopadok vagy hotorlasz valamelyik futpalya, guruldut vagy elétér kdzelében,

f) mas, ideiglenes veszélyek el6fordulasa, beleértve a parkolo 1égijarmiiveket és a madarakat is a f6ldon vagy a
levegdben,

g) arepiildtéri fényrendszer egészének vagy valamely részének kimaradésa, vagy rendellenes miikddése,

h) barmely egyéb, ide tartozo tajékoztatas.

Megjegyzés: Lasd a IV-3. abrat.

tudott, hogy a légijarmii ezt a tdjékoztatast teljesen vagy részben mas forrasbol mar megkapta. A tdjékoztatast a
légijarmiinek kelld id6ben meg kell adni, hogy az megfelelden tudja felhasznalni és a veszélyeket a lehetd
legpontosabban azonositani kell.

Megjegyzés: A "mas forrasok"” kozé tartoznak a NOTAM-ok, ATIS adadsok és a megfeleld jelek kihelyezése.
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V-3, ébra: Kiilonféle repnlotér sllapotokat: 4brdzol6 jellegzetes repilStér (1sd 8.2.)
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A REPULOTERI FORGALOM IRANYITASA

9. Elsobbsegi sorrend érkezo és indulo legijarmiivek esetén

9.1. A leszall6 vagy a leszallashoz torténd megkozelités végsd szakaszaiban 1évd 1égijarmiinek rendszerint
elsébbsége van az indulni szandékozo 1égijarmiivel szemben.

9.2. Az indulasokat rendszerint abban a sorrendben engedélyezik, ahogy készen vannak a felszallasra. Ett6l az
elsébbségi sorrendtdl el lehet térni abbodl a célbol, hogy eldsegitsék a maximalis szamu indulést a legkisebb atlagos
késés mellett.

10. A gurulo légijarmiivek irdanyitasa

10.1. Gurulas kozben a légijarmii-vezetok latasa korlatozott. Ennek kovetkeztében fontos, hogy a repiil6téri
irdnyito egységek tomor utasitdsokat és megfeleld tdjékoztatdsokat adjanak a légijarmiivek vezetdinek, amelyek
segitik Oket a helyes guruldsi utvonalak megallapitasaban és a tobbi légijarmiivel, vagy targyakkal torténd
Osszelitkozés elkertilésében.

10.2. A légiforgalom meggyorsitasa céljabol a légijarmiiveknek engedélyezhetd, hogy a haszndlatos futdpalyan
guruljanak, feltéve, hogy ez nem okoz a tobbi 1égijarmi részére késést, vagy veszéElyt.

10.3. Légijarmiivet ne varakoztassanak a hasznalatos futépalyahoz kozelebb, mint a futépalya vardpont.

Megjegyzés: A futopalya vardpontoknak a futopalyahoz viszonyitott helyzetét az ICAO Annex 14 I. Rész 5.
Fejezete hatdrozza meg.
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Légijarmiivek varakoztatasa (lasd 10.)

10.3.1. A légijarmiinek, amikor egy masik légijarmii leszallast hajt végre, ne engedélyezzék a varakozast a
hasznélatos futépalya megkozelitési iranyba esé végén mindaddig, amig a leszallo légijarmi el nem hagyta a
tervezett varopontot.

Megjegyzés: Lasd a IV. 4. abrat.

10.4. Azt a 1égijarmiivet, amelyrdl tudott vagy feltételezett, hogy jogellenes beavatkozas alatt all, vagy amelyet
mas ok miatt el kell kiiloniteni a rendes repiil6téri tevékenységektol, a kijelodlt, elkiilonitett parkolohelyre kell
engedélyezni. Ahol ilyen elkiilonitett parkolohelyet nem jeldltek ki, vagy a kijelolt hely nem all rendelkezésre, ott a
légijarmtivet az érintett szolgalatokkal tortént el6zetes megallapodas szerinti teriileten, vagy teriileteken beliili helyre
kell engedélyezni. A gurulasi engedélyben meg kell hatarozni a parkolohelyhez kovetendd tutvonalat. Ezt az
utvonalat oly médon kell kivalasztani, hogy minimalisra csokkentsék a nagykozonség, a tobbi 1égijarmii és a
repiilétéren 1évo berendezések biztonsaganak veszélyeztetését.

Megjegyzés: Lasd az ICAO Annex 14 I. Rész 3. fejezetét.

10.5. Amikor kerekes futomiivel ellatott helikoptereknek vagy VTOL légijarmiiveknek f61don vald gurulasa valik
sziikségessé, az alabbi eléirasokat alkalmazhatjak.

Megjegyzés: A foldi gurulas kevesebb iizemanyag-felhaszndlassal jar, mint a légi gurulds, és a keltett turbulencia
is kisebb. Ugyanakkor bizonyos esetekben, mint pl. durva szerkezetii vagy puha allagu, vagy egyenetlen terep esetén
biztonsdagi okokbdl légi gurulds valhat sziikségessé. Az dsszetett rotorral rendelkezd helikoptertipusok (a harom vagy
tobb forotorlapattal rendelkezok) hajlamosak a "foldi rezonanciara”, és kivételes esetekben eldfordulhat, hogy
hirtelen felemelkednek a foldrél a sulyos kdarosodas vagy rongdlodas elkeriilése érdekében.

10.5.1. Amikor azt kérik, vagy sziikségessé valik, hogy egy helikopter a talaj folott alacsony magassagon, a
foldparnahatés savjaban kis sebességgel kevesebb mint 37 km/h (20 kt) - haladjon, engedélyezhetd a 1égi gurulés.

Megjegyzés: A légi gurulas nagyfoki iizemanyag-fogyasztdssal jar és a learamlas keltette turbulencia a féldpdrna
hatas savjaban jelentds mértékben megnd a nagy teljesitményii/tomegii helikopterek esetében.

10.5.2. Az ATC konnyi 1égijarmiiveknek vagy helikoptereknek ne adjon olyan gurulési utasitast, amellyel azok
egy masik gurul6 helikopter kozelébe keriilnének és vegye figyelembe a guruld helikopter keltette turbulenciat, mely
befolyassal lehet az érkezd és induld konnyt 1égijarmiivekre.

11. Nem légijarmii-forgalom ellendrzése a munkateriileten

11.1. A gyalogosok és foldi jarmiivek a munkateriileten csak a repiildtéri irdnyitdé torony engedélyével
kozlekedhetnek. Ezektdl a személyektdl, beleértve a foldi jarmiivek vezet6it is, meg kell kovetelni, hogy a
munkateriiletre valo belépés eldtt szerezzék be az engedélyt a repiildtéri iranyitd toronytdl. Ettdl az engedélytdl



fiiggetleniil a futdpalydra, vagy a futdopdlya savba torténd belépéshez, illetve az engedélyezett tevékenység
megvaltoztatasahoz a repiil6téri iranyitd torony erre vonatkozoé kiilon engedélye sziikséges.

11.2. Ellendrzott repiiléterek munkateriiletén alkalmazott valamennyi jarmiinek kétoldala radio-6sszekottetést kell
tudni tartani a repiil6téri irdnyit6 toronnyal, kivéve, amikor a jarmiivet csak alkalmilag hasznaljak a munkateriileten
és:

a) olyan jarmi kiséri, amely rendelkezik a megkovetelt kommunikécids képességgel, vagy

b) a repiil6téri iranyit6 toronnyal egyiittesen, elére megallapitott terv alapjan alkalmazzak.

11.2.1. Amikor az Osszekottetés fenntartdsara elegenddnek itélik meg fényjel rendszer alkalmazasat, vagy radio-
Osszekottetési hiba 1ép fel, akkor az alabbi fényjeleket kell alkalmazni:

FENYJELEK
a repiilétéri iranyité JELENTESUK
toronytol
Szaggatott zold Engedélyezve a leszalloteriilet keresztezése; vagy a guruldtitra torténd rahajtas
Folyamatos voros Alljon meg
Szaggatott voros Hagyja el a leszalloteriiletet vagy guruléutat, és figyeljen, mert 1égijarmii-forgalom varhato
Szaggatott fehér Tegye szabadda a munkateriiletet a helyi eldirasoknak megfeleléen

11.2.2. Kényszeritd koriilmények esetén, vagy ha a 11.2.1. pont alatti fényjeleket nem vették figyelembe, a
fényrendszerekkel ellatott futopalyakon vagy guruldéutakon az alabbi fényjeleket kell alkalmazni:

FENYJEL JELENTESE
A futépalya, vagy Hagyja el a futopalyat, és figyelje a toronybol adott fényjeleket.
gurulout fényeinek
villogtatasa

11.2.3. Amikor a repiil6téri iranyitd toronnyal egyiittesen elére kidolgozott terv alapjan dolgoznak, az épit6 és
karbantartd személyzettdl altalaban ne koveteljék meg azt, hogy kétoldalt radio-osszekottetést tudjon tartani az
iranyité toronnyal.

11.3. Amikor egy légijarmii leszallast vagy felszallast hajt végre, akkor a jarmiiveknek ne engedjék meg, hogy a
hasznalatos futépalyahoz kozelebb varakozzanak, mint:

a) futopalya/guruldit keresztez6dés esetén - a futdopalya vardpont, és

b) egyéb keresztezodések esetén - a futdpalya varopont futdopalyatol mért tavolsagaval megegyezo tavolsag.

11.4. A repiil6téri iranyitd toronynak rossz latdsi viszonyok kozott alkalmazott eljardsok bevezetése el6tt
feljegyzést kell készitenie a munkateriileten miik6dé foldi jarmiivekrdl és az ott tartozkodod személyekrdl. Ezt a
feljegyzését az emlitett eljarasok alkalmazasanak egész ideje alatt vezetni kell, hogy ezzel is segitsék a biztonsagos
munkavégzést az érintett teriileten.

12. Légijarmiivek, valamint légijarmiivek és gépjarmiivek kozotti elkiilonitések a
munkateriileten

12.1. Amikor a forgalomnak olyan 14tasi kériilmények kozott kell miikodnie a munkateriileten, amely a repiil6téri
iranyitastol megkdveteli, hogy a 10.3. és 11.3. pontban leirtakon tali elkiilonitést tartson a légijarmiivek, valamint
1égi- és egyéb jarmiivek kozott a kovetkezoket kell alkalmazni.

12.1.1. A guruldutak keresztez6désénél a légijarmiiveknek vagy mas jarmiiveknek nem engedélyezhetd, hogy
kozelebb varakozzanak a masik gurulouthoz, mint az ICAO Annex 14 1. Rész 5. Fejezetében foglaltaknak
megfelelden védelmi fényekkel, megallitd keresztfénysorral vagy gurulout keresztezddést eldrejelzd tablakkal
kijeldlt gurulasi hatar.

12.1.2. A guruléutakon alkalmazandé hossziranytl elkiilonitést az egyes repiildterekre vonatkozoan helyi
eléirasokban kell szabalyozni. Az elkiilonités meghatarozasanal figyelembe kell venni a foldi forgalom
ellenérzéséhez és iranyitasdhoz rendelkezésre allo segédeszkdzok jellemzoit, a repiilétér alaprajzi bonyolultsagat és a
repiilSteret hasznalo 1égijarmiivek jellemzoit.

Megjegyzés: A légijarmiivek rossz latdsi koriilmények kozotti iizemelése a miikodésnek megfelelé berendezések
biztositasat teszi sziikségessé.



13. A forgalom iranyitdasa a forgalmi kéron

13.1. A forgalmi koron haladé 1égijarmiiveket a 14.1., 15.1. és a 16. pontban ismertetett elkiilonitési minimumok
biztositasa céljabdl iranyitani kell, kivéve a kovetkezoket:

a) kotelékben halad6 légijarmiivek mentesek az elkiilonitési minimumok al6l, az ugyanazon koételék tobbi
légijarmiiveitdl valo elkiilonités tekintetében,

b) nem kell elkiilonitési minimumot alkalmazni az egyidejii le- és felszallasokat lehetdvé tevd futdpalyakkal vagy
le-felszalld savokkal rendelkezé repiil6terek kiilonbozo teriiletein vagy savjaiban mikodoé 1égijarmiivek kozott,

¢) elkiilonitési minimumot nem kell alkalmazni a katonai feladatokat végrehajté 1égijarmiivek kozott.

13.2. Olyan megfeleld elkiilonitést kell biztositani a forgalmi korén mikodo 1égijarmiivek kozott, amely lehetévé
teszi az érkez6 és indulod 1égijarmiivek kozotti, a 14.1., 15.1. és a 16. pontban elirt térkdzoket.

13.3. Forgalmi korbe vald belépési engedélyt akkor adjanak valamely Iégijarmiinek, ha kivanatos, hogy a
légijarmi az érvényes forgalmi kor szerint kozelitse meg a leszalloteriiletet és a forgalmi koriilmények olyanok, hogy
a tényleges leszallasra feljogositd engedély nem adhato ki. A forgalmi korbe vald belépési engedéllyel egyiitt adjak
meg a leszallasi irdnyra, vagy a hasznalatos futdpalydra vonatkozé tajékoztatdsokat is igy, hogy a légijarmi
parancsnoka megfelelen szabalyozhassa a forgalmi korbe vald belépését.

13.4. Ha egy légijarmii szabalyszerii engedély nélkiil 1ép be egy repiilétéri forgalmi korbe, engedélyezni kell a
leszallast, amennyiben mozgasa azt mutatja, hogy leszallni kivan. Ha a korilmények indokoljak, az iranyitd
felkérheti azokat a 1égijarmiveket, amelyekkel 6sszekottetésben van, hogy adjanak szabad utat ezen engedély nélkiili
mikodés eldidézte veszélyes helyzet minél elobbi megsziintetése érdekében. Semmi esetre sem szabad a leszallasi
engedélyt meghatarozatlan idére visszatartani.

13.5. Kényszerhelyzetekben sziikségessé valhat a biztonsag érdekében, hogy valamely légijarmii szabalyos
engedély nélkiil 1épjen be egy forgalmi korbe és hajtson végre leszallast. Az iranyitok ismerjék fel a lehetséges
kényszerhelyzetet és adjanak meg minden lehetséges segitséget.

13.6. A munkateriilet hasznalatara soron kiviili engedély adhato:

a) annak a légijarminek, amely elOrelathatolag leszallni kényszeriil a légijarmli biztonsagos iizemeltetését
befolyasold tényezok kdvetkeztében (pl. hajtomiihiba, kevés lizemanyag stb.),

b) mentd légijarmiinek, illetve siirgds orvosi segitségre szoruld beteget, vagy stlyosan sériilt személyt szallito
légijarmiinek.

14. Indulo légijarmiivek iranyitdsa

14.1. A 14.1.1. és a 16. pont rendelkezését kivéve, az induld l1égijarmiinek nem engedélyezhetd a felszallas
mindaddig, amig az el6tte elindult 1égijarmii at nem repiilte a hasznalatos futopalya végét, vagy forduloba nem
kezdett, illetve amig az 0sszes, eltte leszallt 1égijarmii szabadda nem tette a hasznalatos futopalyat.

1. Megjegyzés: Lasd a IV-5. abrat.
2. Megjegyzés: A légijarmiivek turbulencia szerinti kategorizaldsa és hossziranyu elkiilonitési minimumok jelen
rész 16. pontjaban és az V. Rész 7. pontjaban talalhatok.

TV-5,:4bre, Lo és felsaiilo Jgijammiivek elkitlonitése (lasd 14.1. é 15.1.}

14.1.1. Helyi eldirasokban a 14.1. pontban meghatarozottaknal kisebb elkiilonités is eldirhatd. Az elkiilonitési
minimumok meghatarozasanal figyelembe kell venni:
a) a futdpalya hosszat,
b) a repiildtér elrendezését és
¢) az iizemeld légijarmiivek tipusait.
A csokkentett elkiilonitéseket tilos alkalmazni:
i) induld 1égijarmi és el6tte leszallt 1égijarmii kozott,
i) napnyugta és napkelte kozott, vagy mas, napnyugta és napkelte k6zotti meghatarozott idészakban,



iii) ha a futdpalya fékhatasat csapadék (pl. latyak, viz) kdrosan befolyasolja,
iv) ha az iddjarasi koriilmények nem teszik lehetdvé a légijarmii-vezetdje szamara a futopalya forgalmi
viszonyainak idében torténd észlelését.

14.2. Egy légijarmiinek a felszallasi engedély kiadhato, ha kelld biztositék van arra, hogy amikor a légijarmi
megkezdi a felszallast a 14.1., illetve a 14.1.1. pontban el6irt elkiilonités fenn fog allni.

14.3. Amikor a felszallas el6tt a korzeti irdnyité kdzponttdl ttvonal engedélyre van sziikség, a felszallasi engedély
mindaddig nem adhaté ki, amig a korzeti irdnyitd kézpont engedélyét nem tovabbitottak az érintett 1égijarmiinek és
az azt nem nyugtazta. A korzeti irdnyitd kozpont a torony kérésének vétele utan a lehetd legkisebb késedelemmel
tovabbitsa az engedélyt a repiil6téri iranyitd toronynak, vagy ha az lehetséges, még a kérés el6tt.

14.4. A 14.3. pontban leirtaktol fiiggden, a felszallasi engedélyt akkor kell kiadni, amikor a légijarmii kész a
felszallasra és a hasznalatos futopalyanal van, vagy megkozeliti azt és a forgalmi helyzet megengedi.

14.5. A forgalom meggyorsitasa érdekében egy légijarmiinek azonnali felszallasra adhatd engedély még a
futépalyara vald kigurulas el6étt. Az ilyen engedély elfogadasa esetén a légijarmii guruljon ki a futépalyara, és
megallas nélkiil szalljon fel.

15. Erkezo légijarmiivek iranyitdsa

15.1. A 15.1.1. és a 16. pont rendelkezését kivéve, a végsé megkozelités soran altalaban nem engedélyezhetd,
hogy a leszalld 1égijarmii keresztezze a futdpalya kiiszobét mindaddig, amig az el6tte elindult 1égijarmii 4t nem
repiilte a hasznalatos futopalya végét, vagy forduldoba nem kezdett, vagy amig az Osszes elbtte leszallt 1€gijarmii
szabadda nem tette a hasznalatos futopalyat.

1. Megjegyzés: Lasd a IV-5. abrat.
2. Megjegyzés: A légijarmiivek turbulencia szerinti kategorizalasa és a hossziranyu elkiilonitési minimumok jelen
rész 16. pontjaban és az V. Rész 7. pontjaban taldlhatok.

15.1.1. Helyi el6irasokban a 15.1. pontban meghatarozottaknal kisebb elkiilonités is meghatarozhatd. Az
elkiilonitési minimumok meghatarozasanal figyelembe kell venni:
a) a futdpalya hosszat,
b) a repiil6tér elrendezését és
¢) az lizemeld légijarmiivek tipusait.
A csokkentett elkiilonitéseket tilos alkalmazni:
i) napnyugta és napkelte kdzott, vagy mas, a napnyugta és napkelte kdzotti meghatarozott idészakban,
ii) ha a futopalya fékhatasat csapadék (pl. latyak, viz) karosan befolyésolja,
iii) ha az id6jarasi koriilmények nem teszik lehet6vé a légijarmii-vezetdje szamara a futopalya forgalmi
viszonyainak idében torténd észlelését.
15.2. Egy légijarmiinek engedélyezheté a leszallas, ha kelld biztositék van arra, hogy amikor a légijarmi
keresztezi a futdpalya kiiszobét a 15.1., vagy a 15.1.1. pontban eldirt elkiilonités fenn fog allni, azonban a leszallasi
engedély nem adhato ki addig, amig az el6zd leszallo 1égijarmii nem keresztezte a futdpalya kiiszobét.

16. A légijarmiivek turbulencia szerinti kategorizdlasa és megnévelt hossziranyu
elkiilonitési minimumok

Megjegyzés: A "légijarmiivek keltette turbulencia” kifejezés ebben a széveg-dsszefiiggésben a nagy
sugarhajtomiives légijarmiivek szarnyvégei mogott keletkezé orvénylo légtomeg hatdsat jelenti, szemben a
"légorvény" kifejezéssel, amely a légtémeg sajatossagait irja le.

16.1. A 1égijarmiivek turbulencia szerinti kategorizalasa

16.1.1. A turbulencia elkiilonitési minimumoknak a 1égijarmitipusok - a maximalis felszallosuly bizonyitvanynak
megfeleld - alabbi harom csoportjan kell alapulniuk:

a) NEHEZ (H) - valamennyi 136 000 kg vagy ennél nehezebb légijarmii tipus;

b) KOZEPES (M) - a 136 000 kg-nal kénnyebb, de 7000 kg-nal nehezebb légijarmii tipus;

¢) KONNYU (L) - a 7000 kg vagy ennél konnyebb légijarmii tipus.

16.1.2. A helikoptereket fliggeszkedés vagy légigurulas kdzben megfelelden tavol kell tartani a konnyi
légijarmtivektol.



Megjegyzés: A helikopterek repiilés kozben orvémyt keltenek, és a jelek szerint az egységnyi Ossztémegre juto
orvénylés intenzivebb, mint a merevszarnyu légijarmiiveke.

16.2. Turbulenciaelkiilonitési minimumok

Megjegyzés: A radarelkiilonitésnél alkalmazando turbulenciaelkiilonités szabdlyait az V. Rész 7. pontja
tartalmazza.

16.2.1. Az alabbi radar nélkiili elkiilonitési minimumokat kell alkalmazni:

16.2.2. Erkezé légijarmiivek

16.2.2.1. Az idézitett bevezetések soran egy NEHEZ vagy egy KOZEPES légijarmii mogott leszallo 1égijarmii
esetén az alabbi minimumokat kell alkalmazni:

a) NEHEZ légijarmiivet kovetd KOZEPES légijarmii: 2 perc,

b) NEHEZ vagy KOZEPES légijarmiivet koveté KONNYU légijarmii: 3 perc.

16.2.3. Indulé 1égijarmiivek

16.2.3.1. Ha az a 16.2.3.2. pontban masként nincs meghatarozva, legalabb 2 perc elkiilonitést kell biztositani a
NEHEZ légijarmii mogott felszallo KONNYU vagy KOZEPES légijarmi, illetve egy KOZEPES légijarmii mogott
felszallo KONNYU légijarmii kozott, ha légijarmiivek:

a) ugyanazt a futopalyat hasznaljak,

b) 760 m-nél kisebb oldaltdvolsagu parhuzamos futopalyakat hasznalnak,

¢) keresztezd futopalyakat hasznalnak, és a masodiknak felszallo l1égijarmii tervezett repiilési palyaja keresztezni
fogja az elsének elindult 1égijarmil tervezett repiilési palyajat ugyanazon a magassagon, vagy attol kevesebb mint
1000 1&bbal (300 m) alatta,

d) 760 m-nél nagyobb oldaltavolsdgt parhuzamos futdpalydkat hasznalnak, és a masodiknak felszallo légijarmi
tervezett repiilési palyaja keresztezni fogja az elsének elindult 1égijarmii tervezett repiilési palyajat ugyanazon a
magassagon, vagy attol kevesebb mint 1000 labbal (300 m) alatta.

Megjegyzés: Lasd a IV-6. és IV-7. abrat.

IV fbra (5d 162,38, ¢ és d)

16.2.3.2. 3 perc elkiilonitést kell biztositani a NEHEZ légijarmii mogott felszallo KONNYU vagy KOZEPES
légijarmi, illetve egy KOZEPES légijarmii mogott felszallo KONNYU légijarmii kozott, ha a masodiknak felszall
légijarmi:

a) ugyanannak a futopalyanak a kdzbenso részérdl; vagy

b) 760 m-nél kisebb oldaltavolsagh parhuzamos futopalyanak a kozbenso részérdl szall fel.

Megjegyzés: Lasd a IV-8. dbrat.

"TV-8: dbra (Jdsd 16.2.3.2. a és b)



16.2.4. Athelyezett leszallasi kiiszob

16.2.4.1. 2 perc elkiilonitési minimumot kell biztositani egy NEHEZ légijarmiivet koveté KONNYU vagy
KOZEPES légijarmii, valamint egy KOZEPES légijarmiivet koveté KONNYU légijarmii kozott, ha a légijarmiivek
olyan futdpalyara lizemelnek, melynek leszallasi kiiszobét athelyezték, amikor:

a) a NEHEZ leszall6 légijarmiivet KONNYU vagy KOZEPES felszallo 1égijarmii koveti, valamint egy KOZEPES
leszallo légijarmiivet egy KONNYU felszallo 1égijarmii kovet, vagy

b) egy felszallo NEHEZ légijarmiivet egy KONNYU vagy KOZEPES leszallo légijarmii kovet, vagy egy
KOZEPES felszallé légijarmiivet egy leszallo KONNYU légijarmii kovet, ha a tervezett repiilési palyajuk keresztezi
egymast.

16.2.5. Ellentétes iranyt tizemelés

16.2.5.1. 2 perc elkiilonitési minimumot kell biztositani egy NEHEZ légijarmiivet kovets KONNYU vagy
KOZEPES légijarmii, valamint egy KOZEPES légijarmiivet kovetd KONNYU légijarmii kozott, ha a nehezebb
légijarmi alacsony athuzast vagy megszakitott megkdzelitést végez és a kdnnyebb 1égijarmii:

a) a felszallashoz a futopalya ellentétes iranyat hasznalja, vagy

Megjegyzés: Lasd a IV-9. dbrat.
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b) ugyanarra a futopalyara ellentétes iranybol szall le, vagy egy olyan parhuzamos futopalyara hajt végre ellentétes
irdnyu leszallast, mely 760 m-nél kisebb oldaltavolsagra helyezkedik el.

Megjegyzés: Lasd a IV-10. abrat.
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17. Felhatalmazas kiilonleges VFR repiilések végrehajtasara

17.1. Amikor a forgalmi koriilmények lehet6vé teszik, - a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység
hozzajarulasaval és 17.2. pontban foglaltak figyelembevételével - felhatalmazas adhatd kiilonleges VFR repiilések
végrehajtasara.

17.1.1. Az ilyen felhatalmazasra iranyuld kéréseket egyedileg kell kezelni.

17.1.2. A 1L és a III. részben leirt elkiilonitési minimumokat kell biztositani valamennyi kiilonleges VFR repiilés
kozott, valamint a kiilonleges VFR repiilések és IFR repiilések kozott.

17.2. Ha a foldi latastavolsag legalabb 1500 m, egy VFR repiilés felhatalmazhatd, hogy kiilonleges VFR
repiilésként a repiil6téri iranyito korzetbe belépjen leszallas vagy atrepiilés céljabol, illetve hogy a repiilStéri iranyito
korzetbol kozvetleniil elinduljon vagy abban helyi repiilést végezzen.

18. Az indulasi residok (CTOT) ellenorzése



18.1. Ellendrzott repiilétéren a repiildtéri irdnyitd torony, nem ellendrzétt repiilStereken a repiilés soran érintett
els6é ATS egység felel6s az indulasi résidok (CTOT - Calculated Take-off Time) betartasanak ellenérzéséért.

18.2. A CTOT betartatasanak ellendrzéséért felelés ATS egységeket az érvényben 1évé korlatozasokra vonatkozé
sziikséges tdjékoztatassal kell ellatni, tovabba az érintett 1égijarmii szdmara kiosztott CTOT-t résziikre tovabbitani
kell.

18.2.1. Az indul¢ légijarmi szamara kiadott fitvonal engedélybe a CTOT-t, ha ilyet kiosztottak, bele kell foglalni.

18.2.2. A résidejiiket be nem tartd repiilések hajtomii inditasi kérelmét a repiilétéri ATS egységnek vissza kell
utasitania.

18.2.3. Az ATS egységnek minden erdfeszitést meg kell tennie annak érdekében, hogy az induld repiilések
képesek legyenek résidejiik betartasara, és nem kell megakadalyozni az indulast a gurulasbol adodo kisebb (5 perces)
késések miatt.

V. Rész

RADARELJARASOK

1. Radarrendszerek képességei

1.1. A légiforgalmi szolgalatok ellatasara hasznalt radarrendszereknek nagyfoktl megbizhatésaggal, széles korti
felhasznalhatosaggal kell rendelkezniiik és mas rendszerekhez jol illeszthetdnek kell lenniiik. A rendszer
meghibasodasanak vagy a rendszer jelentGsebb teljesitménycsokkenésének lehet6sége, mely a szolgaltatas teljes
vagy részleges megszakadasahoz vezethet, csak igen kis mértéki lehet. Ennek érdekében tartalék berendezéseket kell
biztositani.

Megjegyzés: Egy radarrendszer dltaldaban tobb dsszetevdé elemet tartalmaz, mint pl. radardllomast(okat),
radaradat-atviteli vonalakat, radaradat-feldolgozo rendszert, radarernydket.

1.2. A tobb radarallomas adatait felhasznalé multi-radarrendszereknek képeseknek kell lenniiik valamennyi, a
rendszerhez csatolt radarallomastdl szarmazé adat fogadasara, integralt formaban torténd feldolgozasara és
megjelenitésére.

1.3. A radarrendszer illeszkedjen az ATS ellatasa soran hasznalt egyéb automatizalt rendszerekhez és biztositson
megfeleld szintl automatizaltsagot azzal a céllal, hogy ndvelhetd legyen a légiforgalmi iranyitok szamara
megjelenitett adatok idészerlisége és azok pontossaga, ezaltal csokkentve a légiforgalmi iranyitok munkaterhelését,
valamint a szomszédos iranyité munkahelyek és ATS egységek kozotti szobeli koordinacid sziikségességét.

1.4. A radarrendszer jelenitse meg a képernydn a biztonsaggal Osszefiiggd riasztdsokat és figyelmeztetéseket,
beleértve a konfliktusriasztast, a minimalis biztonsdgos magassagriasztast, konfliktus-elérejelzést és az ugyanazon
SSR kod nem szadndékos hasznalatat.

1.5. A lehetdségekhez mérten biztositsdk a szomszédos iranyitoi korzetek kozotti radaradatcserét a radar-
fedésteriilet novelése érdekében.

1.6. Biztositsdk az automatikus koordinacidés adatok cseréjét azokrdl a Ilégijarmiivekrdl, amelyeknek
radarszolgaltatast nyujtanak, és erre vonatkozoan dolgozzanak ki automatikus koordinacios eljarasokat.

1.7. A légiforgalmi szolgalatok ellatasa soran elsddleges (PSR) és masodlagos (SSR) légtérellendrzo radar akar
kiilon-kiilon, akar egyiittesen is felhasznalhato, a 1égijarmiivek kozotti elkiilonitések fenntartasara is feltéve, hogy:

a) a korzetben megfelel6 radarfedés van és

b) a radarrendszer felderitési valdsziniisége, pontossaga ¢s mas rendszerrel(ekkel) valé kapcsolata kielégitd.

1.7.1. SSR-t6] szarmaz6 radarhelyzet jelek pontossagat megfeleld miszaki eszkozzel, vagy egy azonositott
els6dleges radarjel és a hozza tartozd SSR valaszjel egybeesésével kell ellendrizni.

1.8. Amikor az SSR egymagaban nem elégiti ki az ATS kovetelményeit, PSR rendszert is kell alkalmazni.

1.9. A f6leg monopulse-technikaval vagy "S" moda adatatviteli képességgel rendelkez6 SSR rendszerek
egymagukban is alkalmazhatdak a l1égijarmiivek kozotti elkiilonitések fenntartdsara is, feltéve, hogy:

a) a korzetben SSR valaszjelad6 lizemeltetése kotelezd és

b) a légijarmiivek azonossaganak megallapitasa és fenntartasa egyedi SSR kodok alapjan torténik.



Megjegyzés: A monopulse-technika olyan radartechnika, amely alkalmazasa sordn egy SSR vdlaszjeladoval
felszerelt légijarmii oldalszog-informdcioja két vagy tobb antenna dltal sugdrzott és egyidejiileg vett jeleinek
osszehasonlitasaval az egyes impulzus felderitésekbdl szarmaztathato. A hagyomanyos SSR radarokhoz képest a
monopulse-technikaji SSR radarok azaltal, hogy kevesebb oldalszirom (fruit) és atfedévalasz impulzus (garbling)
okozta mindségromlast produkalnak, pontosabb oldalszéginformdciot biztositanak.

1.10. A radarnak a légiforgalmi szolgalatok ellatasara torténé alkalmazasat a radar-fedésteriilet meghatarozott
korzeteire kell korlatozni.

Uj radarberendezések telepitése esetén a radar alkalmazasahoz az illetékes ATS hatosag hozzajarulasat kell kérni.
A hozzdjarulas kéréséhez mellékelni kell a radarberendezés hatdtavolsagara, felderitési valdszinliségére, a
jelfeldolgozas és jelabrazolds modjara, valamint az alkalmazandd radarelkiilonitési minimum meghatarozasahoz
sziikséges egyéb tényezdkrdl szo6l6 tajékoztatast.

Radarberendezések kozelkorzeti alkalmazdsa esetén a légikozlekedési hatdsag kiilon hozzajarulasat kell kérni
légtérellendrz6 radarbevezetések (SRA) végrehajtasara A kérelemhez mellékelni kell az ICAO PANS-OPS (Doc.
8168-OPS Léginavigiciés Szolgalatok Eljardsai - Légijarmiivek Uzemeltetések) 1. kotet 24.2. pontja szerint
kidolgozott megkozelitési eljaras leirasat, valamint a megkozelitési eljarast kiszolgald radartérkép elemek
felsorolasat. A hatésag a radarberendezés pontossaga alapjan hatarozza meg, hogy az SRA bevezetést a futdopalya
kiiszobt6l milyen tavolsagig lehet alkalmazni.

Megjegyzés: Lasd a 9.7.1.4. pontot.

A hasznélatos operativ modszerekre vonatkozd megfeleld tajékoztatasokat, valamint a légiforgalmi szolgalatok
mikodését kdzvetleniil befolyasolo lizemeltetési leirdsokat, és/vagy a berendezés technikai korlatait az AIP-ben kell
kozzétenni.

1.11. Ahol az illetékes ATS hatosag PSR és SSR egyiittes hasznalatat irja el6, a PSR meghibasodasa esetén, az
SSR egymagaban is felhasznalhat6 a valaszadoval felszerelt, azonositott 1égijarmiivek elkiilonitésének biztositasa
érdekében, feltéve, hogy ellendrzé berendezéssel, vagy egyéb mas eszkozzel az SSR helyzet megjelenités pontossaga
megerdsitést nyer.

2. Radarinformaciok megjelenitése

2.1. A légiforgalmi iranyitd szamara megjelenitésre keriild radart6l szarmazé informacionak alapvetSen az
alabbiakat kell tartalmaznia:

- radarhelyzetjelet,

- radartérkép-informaciot és lehet6ség szerint

-az"A", "C" és "S" mo6du SSR informaciodkat.

2.2. A radarrendszernek biztositania kell a radartdl szarmazoé folyamatosan frissitett informaciokat, beleértve a
radarhelyzetjel-megjelenitést.

2.3. A radarhelyzetjel az alabbiak szerint jelenithetd meg:

a) radarhelyzet-szimbolum (RPS), beleértve:

i) PSR szimbo6lumok
ii) SSR szimbolumok; és
ii7) kombinalt PSR/SSR szimbo6lumok

b) PSR radarjelek

¢) SSR valaszjelek.

2.4. Amennyiben lehetséges, eltéré szimbolumok alkalmazandok:

a) az ugyanazon SSR kod nem szandékos hasznalatdnak

b) a nem frissitett itirdny elérejelzett helyzetének, valamint

¢) plot és utiranyadatok megjelenitésére.

2.5. A védett SSR kodokat, beleértve a 7500, 7600 ¢és 7700 kddokat is, az azonositasra (IDENT) torténd adast, a
biztonsaggal Osszefliggd riasztasokat és figyelmeztetéseket, valamint az automatikus koordinacidra vonatkozod
informaciokat egyértelmiien és az egyéb kodoktol eltérd modon kell a konnyebb felismerhetdség érdekében
megjeleniteni.

2.6. Az SSR, valamint mas rendelkezésre all6 informaci6 megjelenitésére alfanumerikus formatumu
radarcimkéket alkalmazzanak.



2.7. A radarcimkének, minimalisan a légijarmi SSR kodjat vagy amikor kod/hivojel dsszerendelést alkalmaznak a
légijarmli azonositd jelét és az SSR "C" modtol szarmazd magassaginformaciot kell tartalmaznia. Valamennyi
cimkeadatot egyértelmi, tomor formaban kell megjeleniteni.

2.8. A radarcimkét, a hozza tartoz6 radarhelyzetjeljellel dsszekapcsolva kell megjeleniteni, kizarva ezzel annak a
lehetdségét, hogy a légiforgalmi iranyité cimketévesztésbol adodod téves azonositast hajtson végre, illetve, hogy
Osszekeverje az egymashoz tartozo radarhelyzetjelet és cimkét.

3. Osszekottetések

3.1. A kommunikacids rendszer megbizhatdsagi és alkalmazhatdsagi szintjének olyannak kell lennie, hogy ezzel a
rendszerhibak vagy teljesitményromlasok lehetdségét a minimalisra csokkentsék. Ennek érdekében megfeleld
tartalék berendezéseket kell biztositani.

3.2. Mieldtt valamely légijarmiinek radarszolgaltatast nyujtanak, a légiforgalmi iranyitonak kozvetlen radio-
Osszekottetést kell 1étesitenie a 1égijarmi-vezetdjével, hacsak kiilonleges koriilmények, mint pl. kényszerhelyzet, mas
intézkedést nem kivannak.

4. Radarszolgaltatas nyujtasa

4.1. Amikor megfelel6 radar- és kommunikacioés rendszerek allnak rendelkezésre, a légiforgalmi iranyitd
szolgalatok ellatasa soran a radartdl szarmazo informaciokat, beleértve a biztonsaggal Gsszefiiggd riasztasokat és
figyelmeztetéseket, a konfliktusriasztast és a minimalis biztonsagos magassag figyelmeztetést a lehetd legnagyobb
meértékben fel kell hasznalni a kapacités és hatékonysag, valamint a biztonsag novelése érdekében.

4.2. A radarral egyidejiileg kiszolgalt 1égijarmiivek szdma nem haladhatja meg azt a szamot, amely még
biztonsagosan kezelhetd az adott kdriilmények kozott, figyelembe véve a kdvetkezoket:

a) az érintett irdnyitoi korzet vagy szektor Osszetettségét,

b) az érintett iranyitdi korzetben vagy szektorban alkalmazandé radarfeladatokat,

¢) az iranyitdi munkaterhelést és a megallapitott szektorkapacitast,

d) a hasznalatos f6 radar- és Osszekottetési berendezések miiszaki megbizhatosaganak mértékét,

e) a radarberendezés iizemzavaranak lehetségét vagy egyéb olyan kényszerhelyzetet, mely a tartalék
berendezések és/vagy radar nélkiili elkiilonités alkalmazasat tenné sziikségessé,

/) a hasznalatos tartalék radar- és 0sszekottetési berendezések miiszaki megbizhatosaganak mértékét.

4.3. Ahol a forgalom intenzitasa napi vagy idészakos eloszlasban jelentés mértékben valtozik, az eszkozoket és az
eljarasokat ugy kell kialakitani, hogy a miikod6 radariranyit6 munkahelyek és/vagy szektorok szama, a jellemz6 és
meghatarozé forgalmi igényeknek megfelelden valtoztathato legyen.

5. Az SSR valaszjeladok felhaszndlasa

5.1. Az SSR biztonsagos és hatékony felhasznalasa érdekében a légijarmii-vezet6knek és a légiforgalmi
iranyitoknak szigorGian alkalmazniuk kell a kozzétett eljarasokat. A szabvany radid-tavbeszélé kifejezéseket kell
alkalmazni és az SSR kddjanak pontos beallitasat mindig biztositani kell.

5.2. SSR kod-gazdalkodas

5.2.1. A 7700, 7600 és 7500 SSR kodok nemzetkozileg védettek, melyeket a 1égijarmi-vezetdk kényszerhelyzet,
radio-osszekottetés megszakadasa és jogellenes beavatkozas esetén hasznalnak.

5.2.2. Az ATS egységek altal hasznalatos kodelosztasi rendszert az illetékes légikozlekedési hatdsag az
alabbiakban leirtak figyelembevételével hatarozza meg.

5.2.2.1. A nemzetkozi szabalyozasoknak megfeleléen az allamok vagy korzetek részére kodszéridkat vagy
kodblokkokat jeldlnek ki, figyelembe véve a szomszédos 1égterekben a radaratfedést.

1. Megjegyzés: A Budapest FIR-ben alkalmazott kodkiosztasi eljardsokat a 4. Fiiggelék tartalmazza.
2. Megjegyzés: Magyarorszdag az EUR korzet ICAO kddkiosztasi tervének (Originating Region Code Assignment
Method - ORCAM) megfelelden a Kozépso Alkérzetbe (Participating Area Central) tartozik.

5.2.2.2. A hasznalatos kodelosztasi rendszernek Osszhangban kell lennie a szomszédos allamok
kodgazdalkodasaval.

5.2.2.3. A kédkijelolésnek ki kell zarnia, hogy ugyanazon kodot, ugyanazon SSR fedésteriileten beliil barmely mas
célra felhasznaljak egy adott iddperidduson beliil.



5.2.2.4. A légijarmii-vezetdk és a légiforgalmi irdnyitok munkaterhelésének, valamint a radié-kozleményvaltasok
csokkentése érdekében a megkdvetelt kodvaltasok szamanak a legkevesebbnek kell lenniiik.

5.2.2.5. Ahol a légijarmiivek egyedi azonositasanak megallapitasara van sziikség, minden 1égijarmu részére egyedi
kodot kell kijeldlni, melyet a 1égijarmii lehetdség szerint a repiilés teljes idétartama alatt megtart.

5.2.3. A nemzetkdzi fegyveres konfliktus korzetében miikddo és ezen konfliktus dldozatait ment6 és betegszallito
légijarmiivek szdmara sziikség szerint kizardlagos hasznalatd SSR kddokat kell tartalékolni. Az érintett allamokkal
valo eldzetes egyeztetést kovetden, az ICAO kodokat jelol ki, melyeket az érintett korzetben lizemeld, a fentiekben
jelzett 1égijarmiivek szdmara kell kiosztani.

5.3. SSR vélaszjeladok miikddtetése

5.3.1. Amikor a légijarmii-vezetje utasitast kapott valaszjeladdjanak egy kijelolt koddal torténd tizemeltetésére,
vagy kodvaltasra kapott utasitast, és a radarernyén megfigyelt kod eltér a 1égijarmi szamara kijeldlttdl, a 1égijarmi-
vezet6jét fel kell kérni a kijelolt kod Gjboli beallitasara.

5.3.2. Minden esetben, amikor azt tapasztaljak, hogy a radarernyén megjelenitett 1égijarmii altal beallitott kod,
vagy ahol kodhivojel-6sszerendelés hasznalatos, a légijarmii azonositd jele eltérést mutat és a fenti 5.3.1. pontban
leirt eljaras alkalmazasa nem jelent megoldast, vagy bizonyos koriilmények kozott annak alkalmazasat a
koriilmények (pl. jogellenes beavatkozas) célszerlitlenné teszik, a légijarmii-vezetdt fel kell kérni a helyes kod
beallitas megerdsitésére.

A 7500-as kod beallitasa esetén az ATC a kod megerdsitését kérheti. A valasz elmaradasat ugy kell értelmezni,
hogy nem véletlen téves kodbeallitasrol van szo.

5.3.3. Amennyiben az eltérés tovabbra is fennall, a 1égijarmii-vezetdje felkérhetd a 1égijarmii valaszjeladojanak
kikapcsolasara.

Az ATS ellatasahoz SSR-t hasznald kdvetkezd iranyitoi munkahelyet és egyéb mas érintett egységet a fentiekrol
tajékoztatni kell.

5.3.4. Légijarmii azonosito jel adasara képes "S" moda valaszjel adoval felszerelt 1égijarmi, az ICAO repiilési terv
7. rovataban megadottak szerinti azonosito jelét kell, hogy tovabbitsa, vagy ha repiilési tervet nem nyujtott be, akkor
a légijarmi lajstromjelét.

5.3.5. Minden esetben, amikor a radaron azt latjak, hogy az "S" modu valaszjel adéval felszerelt 1égijarmii altal
tovabbitott azonositd jel mas, mint amire szdmitanak, a légijarmii-vezetdjét utasitani kell az azonosité jel ujboli
beallitasara.

5.3.6. Amennyiben ezt kdvetden a légijarmii-vezetdje megerdsiti az "S" modu azonositd helyes beallitasat és az
eltérés tovabbra is fennall, a 1égiforgalmi iranyitonak az alabbiakat kell végrehajtania:

a) tajékoztatnia kell a 1égijarmii-vezet6jét a fennallo eltérésrol;

b) amikor lehetséges, helyesbitenie kell a 1égijarmii azonosito jelét tartalmazé radarcimkét és

¢) értesitenie kell az "S" moddot azonositasi célra felhasznald kovetkezd iranyit6 munkahelyet és egyéb mas
érdekelt egységet a téves azonosito jelet tovabbito 1égijarmiirdl.

5.4. "C" méd alkalmazéasan alapuld magassagi tajékoztatas

5.4.1. "C" modtol szarmazo magassagtajékoztatas pontossaganak ellendrzése

5.4.1.1. A légiforgalmi iranyitd szamara megjelenitett "C" modtol szdrmaz6 magassagtajékoztatds pontossaganak
megallapitasahoz hasznalatos tiiréshatarérték £300 14b (+90 m).

5.4.1.2. Az iranyité szamara megjelenitett, "C" modtdl szarmazd magassagtijékoztatds pontossdgat minden,
megfelelden felszerelt ATC egység legalabb egyszer ellendrizze az érintett légijarmiivel vald elsé Osszekottetés
felvételekor, vagy ha ez nem megvalosithatd, utdna amilyen hamar csak lehetséges. Az ellenérzés ugyanezen
légijarmiitdl radio-tavbeszélon kapott, magassagmérétdl szarmazod magassagtajékoztatassal vald egyideji
Osszehasonlitds Gtjan torténjen. Azon légijarmii-vezetdjét, akinek "C" moddtol szarmazd magassagtajékoztatasa a
jovahagyott tlirésértéken belill van, az ilyen ellenérzés eredményérdl nem kell tajékoztatni.

5.4.1.3. Ha a megjelenitett magassagtajékoztatas nincs a jovahagyott tirésértéken beliil, vagy ha az ellendrzés
végrehajtasa utan a késébbiek soran barmikor a jovahagyott tiirésértéket meghalado eltérést észlelnek, a 1égijarmii-
vezetdt errdl értesiteni kell, és fel kell kérni, hogy ellendrizze a nyomas beallitasat és erdsitse meg magassagat.

5.4.1.4. Ha a helyes nyomasbeallitas megerdsitése utan az eltérés tovabbra is megmarad, a koriilményektdl
fiiggden a kovetkezoket tegyék:

a) kérjék fel a légijarmi-vezetdt, hogy sziintesse meg a "C" modd adasat, feltéve, hogy az nem szakitja meg
valaszjeladojanak "A" modu lizemét, és errdl az intézkedésrdl tajékoztassak a 1égijarmii altal érintett soron kovetkezo
iranyitdi munkahelyeket vagy ATC egységet,

b) tajékoztassak a légijarmii-vezet6t az eltérésrol, és kérjék fel 6t, hogy a légijarmilire vonatkozo helyzet- és
azonossagtajékoztatas fenntartasa érdekében folytassa "C" modi iizemét, és tajékoztassak a 1égijarmi altal érintett
kovetkezd iranyitéi munkahelyet vagy ATC egységet a tett intézkedésrol.



5.4.2. Magassag foglaltsaganak megallapitisa

5.4.2.1. Annak megallapitasahoz, hogy egy meghatarozott magassag foglalt-e egy 1égijarmi altal, az alkalmazandé
kritérium £300 1ab (+90 m).

5.4.2.2. A legijarmii tartja magassagat. Egy 1égijarmiivet addig tekintenek magassagat tartonak, amig az SSR "C"
modtdl szarmazod magassagtajékoztatds azt mutatja, hogy az a kijelolt magassagtol szamitott £300 14b (£90 m)
értéken beliil van.

5.4.2.3. A légijarmii elhagyja magassagat. Egy légijarmiivet, melynek engedélyezték egy magassag elhagyasat,
akkor tekintenek gy, hogy mandverét megkezdte és szabadda tette a korabban elfoglalt magassagot, amikor az SSR
"C" modtdl szarmazd magassagtajékoztatas a korabban kijellt magassagtol a vart iranyban 300 lab (90 m) értéket
meghalado eltérést jelez.

5.4.2.4. A legijarmii keresztez egy magassdagot emelkedoben vagy siillyedoben. Az emelkedd vagy siillyedd
légijarmiivet akkor tekintik ugy, hogy keresztezett egy magassagot, amikor az SSR "C" modtol szarmazd magassagi
tajékoztatas azt jelzi, hogy ezt a magassagot a vart iranyban tobb mint 300 1ab (90 m) értékkel elhagyta.

5.4.2.5. A légijarmii elér egy magassdagot. A légijarmii akkor tekinthetd ugy, hogy a részére engedélyezett
magassagot elérte, ha az SSR "C" modtoél szarmazé harom egymast kdvetd megljitott magassagtajékoztatas azt jelzi,
hogy a részére kijeldlt magassagtol mért 300 14b (90 m) értéken beliil van.

Megjegyzés: Automatizalt ATS rendszereknél a "C" modtol szarmazo adatok megujitasanak ciklusa nem feltétleniil
egyértelmii a légiforgalmi iranyiték szamdra. Eppen ezért helyi utasitisban kell kozzétenni a képernyd ismétlédési
ciklusat vagy egy olyan idétartamot, amely megfelel a "C" modtol szarmazo harom egymdst kovetd megujitas
idétartamanak.

5.4.2.6. A légiforgalmi iranyitd részér6l csak akkor kell beavatkozni, amikor a részére megjelenitett és az
irdnyitasi célokra felhasznalt adatok kozott a fent emlitettnél nagyobb eltérés mutatkozik.

6. Altalédnos radareljdrdsok

6.1. Teljesitmény-ellenérzések

6.1.1. A radariranyito felelés radarerny6jének vagy ernydinek az adott berendezésre eldirt miiszaki utasitasoknak
megfeleld beallitasaért.

6.1.2. A radarirdnyiténak meg kell gy6zddnie arr6l, hogy a radarrendszer nyujtotta mitkddési jellemzok, valamint
a radarerny6(ko)n megjelenitett informaciok kielégitdek-e az elvégzendd feladatokhoz.

6.1.3. A radariranyitonak jelentenie kell a 1égiforgalmi szolgalati egység operativ vezetdjének a berendezés
minden hibajat, minden kivizsgalasra szoruld eseményt vagy minden olyan koriilményt, amely megneheziti, vagy
lehetetlenné teszi a radarszolgaltatas biztositasat.

6.2. A légijarmii azonositasa

6.2.1. A radarazonositas elvégzése

6.2.1.1. Miel6tt valamely légijarmiinek radarszolgaltatast nyujtanak a radarazonositast el kell végezni és errdl
tajékoztatni kell a légijarmii-vezetdjét. Ezek utan a radarazonossdgot fenn kell tartani a radarszolgaltatas
befejezéséig.

6.2.1.2. Amennyiben ezt kdvetden a radarazonossag elvész, errdl a 1égijarmii-vezetdjét tajékoztatni kell, és amikor
sziikséges, megfeleld utasitasokat kell adni.

6.2.1.3. Radarazonositast az alabbi modszerek legalabb egyikével kell elvégezni.

6.2.2. SSR azonositasi eljarasok

6.2.2.1. SSR alkalmazasa esetén a 1égijarmiivek az alabbi egy vagy tobb eljaras hasznalataval azonosithatok:

a) a légijarmii azonositd jelének felismerése a radarcimkében;

Megjegyzés: A fenti eljaras hasznadlatanal sikeres kod/hivojel Osszerendelésre van sziikség, amelynél az alabbi b)
pont megjegyzésében leirtakat is figyelembe kell venni.

b) egy mas ATS egység altal kiadott és ellenérzott egyedi kod felismerése a radarcimkében;

Megjegyzés: A fenti eljaras alkalmazasdhoz olyan kodkiosztasi rendszerre van sziikség, amely lehetdvé teszi, hogy
a légtér bizonyos részében minden légijarmii egyedi kédot kapjon (lasd 5.2.2.5. pontot).

¢) "S" modu valaszjeladoval felszerelt 1égijarmii azonosito jelének a radarcimkében vald kozvetlen megfigyelése;

Megjegyzés: az "S" modu valaszjeladoval felszerelt légijarmiiveken rendelkezésre allo légijarmii-azonosito funkcio
lehetové teszi a légijarmiivek kozvetlen radarernydn torténd azonositdsat, ami sziikségtelenné teszi az "A" modu



egyedi koddal torténd azonositast. A sziikséges foldi és fedélzeti berendezések felszereltségi dallapotatol fiiggden ez
csak fokozatosan érhetd el.

d) radarazonossag atadasa (1asd 6.3. pontot);
e) valamely, a radariranyito6 altal kiadott specifikus kod beallitasara adott utasitas végrehajtasanak megfigyelése;
1) IDENT kapcsolasra adott utasitas végrehajtasanak megfigyelése.

1. Megjegyzés: Automatizalt radarrendszerek miikédésekor az "IDENT" kiilonbozé modon jelenhet meg, pl. a
teljes radarhelyzetjel, vagy annak valamely részeleme és a tarsitott adatblokk villog.

2. Megjegyzés: A valaszjelado garbling "IDENT" tipusu azonositast idézhet elé. Ugyanazon teriileten beliil kézel
azonos idejii "IDENT" addsok azonositasi hibakhoz vezethetnek.

6.2.2.2. Amikor egy l1égijarmii részére egyedi kodot jeloltek ki, az elsé adandé alkalommal ellendrizni kell, hogy a
légijarmii-vezetdje altal beallitott kod megegyezik-e a repiilés szamara kijelolt koddal. Csak az elvégzett ellenérzést
kovetden szabad az egyedi kodot az azonositas alapjaul felhasznalni.

6.2.3. PSR azonositasi eljarasok

6.2.3.1. Ahol SSR-t nem alkalmaznak, vagy nem all rendelkezésre, a radarazonositast a kovetkezd eljarasok
legalabb egyikével kell elvégezni:

a) egy adott radarhelyzetjelnek egy olyan légijarmiivel valo Osszehasonlitasdval, amely egy a radartérképen
abrazolt, fontos pont feletti helyzetét jelenti, vagy ezen ponttél mért irdny és tdvolsig megadasaval, és annak
megallapitasaval, hogy az adott radarhelyzetjel Utirdnya megegyezik-e a 1égijarmi utiranyaval, vagy jelentett
géptengely iranyaval.

1. Megjegyzés: Koriiltekintéssel kell eljarni ezen modszer alkalmazasakor, kiilondsen akkor, ha egy adott pont folé
kozel azonos idépontban tobb légijarmii varhato, mivel a ponthoz viszonyitott helyzetjelentés nem esik feltétleniil
pontosan egybe a radartérképen a légijarmiitél szarmazo radarhelyzetjellel.

2. Megjegyzés: A "pont"-meghatdarozas arra a foldrajzi pontra vonatkozik, amely alkalmas a radarazonositasra.
Ez altalaban egy jelentopont, amelyet egy vagy t6bb radionavigdcios ponthoz viszonyitva hataroznak meg.

b) valamely radarhelyzetjelnek egy olyan légijarmiivel vald Osszehasonlitasaval, amelyrdl ismert, hogy éppen
akkor indult el, feltéve, hogy az azonositast a hasznalatos futopalya végétél mért 1 NM-on (2 km-en) beliil
elvégezték. Kiillonos gondot kell forditani arra, hogy elkeriiljék a légijarmii 6sszetévesztését olyan l1égijarmiivekkel,
amelyek a repiil6tér felett varakoznak, vagy felette atrepiilnek, illetve amelyek a szomszédos futopalyakrol végeznek
felszallast, vagy megszakitott megkdzelitést.

¢) radarazonossag atadasaval (lasd 6.3. pontot);

d) ha a koriilmények gy kivanjak meg, a 1égijarmi géptengely iranyanak megéallapitasa €s az tirdny bizonyos
id6tartamu megfigyelése utan:

- a légijarmii-vezetdnek egy vagy tobb 30 fokos vagy annal nagyobb iranyvaltoztatasra adott utasitassal és egy
adott radarhelyzetjel mozgasanak azon légijarmli mozgasanak Osszehasonlitdsaval, amely nyugtazta a kiadott
utasitasok végrehajtasat; vagy

- egy adott radarhelyzetjel mozgasdnak egy olyan légijarmii altal végrehajtott mandverekkel vald
Osszehasonlitdsaval, mely ilyen miiveletek végrehajtasat jelentette.

Ezen modszerek alkalmazasa kozben a radariranyitonak:

i) meg kell gy6zbdnie arrdl, hogy csak egy radarhelyzetjel mozgasa felel meg a 1égijarmii mozgasanak, és
ii) biztositania kell, hogy a miivelet(ek) ne vigye/vigyék ki a radarhelyzetjelet a radarernyd fedési teriiletén
kiviilre:

1. Megjegyzés: Vigyazni kell ezen modszerek alkalmazdsanal olyan teriileteken, ahol dltalaban
utvonalvaltoztatasokat hajtanak végre.

2. Megjegyzés: A fenti (ii) alponttal kapcsolatban liasd még az ellendrzétt légijarmiiveknek nyujtott
radarvektoralassal foglalkozo 6.5.1. pontot is.

6.2.3.2. A radidiranymérd berendezés felhasznalhaté a 1égijarmiivek azonositasanak segitésére. Ez az eszkoz
azonban dnmagéaban nem hasznalhatd az azonositas elvégzésére.

6.2.3.3. Amikor két vagy tobb radarhelyzetjel lathatd egészen kozel egymashoz, illetve azoknal megfigyelhetd,
hogy egyazon idében hasonlé mozgasokat végeznek, vagy amikor valamely radarhelyzetjel azonositasa barmely mas
okbol kétséges, iranyvaltoztatasokat kell adni, vagy annyiszor ismételtetni, ahanyszor sziikséges, vagy pedig
kiegészité azonositasi modszereket kell mindaddig alkalmazni, amig az azonositasi hiba minden kockéazatat ki nem
kiiszobolik.



6.3. Radarazonossag atadasa

6.3.1. Egy radarhelyzetjel azonossaganak egyik radariranyitotél egy masiknak torténd atadasat csak akkor
kiséreljék meg, amikor feltételezhetd, hogy a 1égijarmii az atvevd iranyitd radarernydjének fedésteriiletén beliil van.

6.3.2. A radarazonossag atadasanak a kovetkezd modszerek valamelyikével kell megtorténnie:

a) a radarhelyzetjel automatikus eszkozokkel valé megjeldlésével, feltéve, hogy ez csak egy radarhelyzetjelet
jelol, és igy nem kétséges az azonossag;

b) alégijarmi egyedi kodjanak kozlésével,

Megjegyzés: A fenti eljaras hasznalatahoz olyan kédkiosztasi rendszerre van sziikség, amely lehetdvé teszi, hogy a
legtér egy adott részében minden légijarmii egy egyedi kodot kapjon (lasd 5.2.2.5).

¢) amikor az "S" médu fedés biztositott, annak kozlésével, hogy a légijarmii "S" modu légijarmii azonositéval van
felszerelve;

d) a radarhelyzetjel kdzvetlen megjeldlésével (ujjal valé ramutatas), ha a két radarerny6 egymas mellett van, vagy
ha k6z6s radarerny6t hasznéalnak;

Megjegyzés: Figyelemmel kell lenni minden olyan hibara, amely a parallaxishatas kévetkeztében fordulhat eld.

e) a radarhelyzetjel megadasa mindkét radarernyén pontosan feltiintetett foldrajzi helyt6l vagy navigacios
berendezéstdl mért irany és tavolsag kozlésével, hozzatéve a megfigyelt radarhelyzetjel utiranyat is, amennyiben a
légijarmii itvonala nem ismert mindkét iranyito elott;

Megjegyzés: Koriiltekintden kell eljarni a radarazonossdg ezen modszer segitségével torténd dtaddsandl,
kiilonésen ha mas radarhelyzetjelek is megfigyelheték hasonlo irdnyon és a radarivanyitds alatt allo légijarmii
kozvetlen kozelében. A radarberendezések sajdtossiga miatt - mint példaul az egyes radarernydkon a
radarhelyzetjelek iranyanak és tavolsdganak dbrdzoldsi pontatlansdga, valamint parallaxishibadk - a légijarmiinek az
ismert ponthoz viszonyitott helyzetében eltérés lehet a két radarernycn.

) az atad6 iranyitd a légijarmiivet kodvaltasra utasitja, és az atvevd irdnyito a valtast megfigyeli vagy
g) az atad6 iranyitdo IDENT adasra utasitja a l1égijarmiivet, és az atvevo iranyité az IDENT adast megfigyeli.

Megjegyzés: Az f) és g) pontokban leirt eljardsok sikeres alkalmazasdihoz az iranyitok kozétti eldzetes
koordindldsra van sziikség, mivel az atvevd iranyito altal megfigyelendo jelenségek csak rovid idotartamuak.

6.4. Helyzettajékoztatas
6.4.1. A radariranyitas alatt all6 1égijarmiivel az alabbi esetekben k6zoljék helyzetét:
a) azonositaskor, kivéve, ha az azonositds mar megtortént:
i) a légijarmi-vezet6jének helyzetjelentése alapjan, vagy felszallas utan a futopalyatol mért 1 NM-n beliil
és a megfigyelés megegyezik a 1égijarmi indulasi idejével; vagy
ii) egy kijelolt egyedi SSR kod vagy "S" mod felismerésével, amikor a radarerny6én megfigyelt radarhelyzetjel
megfelel a légijarmii érvényes repiilési tervének ezen adataval; vagy
iii) radarazonossag atadasaval;
b) amikor a légijarmi-vezetdje ezt kéri;
¢) amikor a légijarmii-vezetdje altal szamitott helyzet jelentés mértékben eltér a radariranyitd altal, a radaron
megfigyelt helyzetbdl szamitottol;
d) amikor a korabban kijelolt utvonalatdl radarvektoralassal eltéritett 1égijarmii-vezetdjét, a radarvektoralast
kdvetden, sajat navigacid alapjan torténd repiilésre utasitottak, (lasd 6.5.4.);
e) kozvetleniil a radarszolgéltatas befejezése elott, ha azt latjak, hogy a légijarmi eltér a kovetendd utvonaltol.
6.4.2. A helyzettajékoztatast az alabbi modszerek egyikével kell tovabbitani a 1égijarmiinek:
a) egy jol ismert foldrajzi hely megjelolésével;
b) fontos ponthoz, Utvonal vagy bevezetd navigacidos berendezéshez tartd magneses utirany és tavolsag
megadasaval;
¢) egy ismert helyt6l mért (€gtdj szerinti) irany €s tavolsag megadasaval;
d) a foldelérési pontig mért tavolsag megadasaval, ha a légijarmii a végsé bevezetésben van; vagy
e) egy ATS utvonal kdzépvonalatol mért tavolsag és irany megadasaval.
6.4.3. Amikor csak lehetséges, a helyzettdjékoztatast a radartérképen feltiintetett pontokra vagy utvonalakra kell
vonatkoztatni.
6.4.4. Amikor gy tajékoztatjak, a légijarmii-vezetdje a kotelezd jelentSpontok feletti helyzetjelentések adasat
elhagyhatja, illetve, csak az érintett 1égiforgalmi szolgalati egység altal meghatarozott jelentdpontok atrepiilését kell
jelentenie.



A légijarmii-vezetdnek a helyzetjelentések adasat akkor kell ismételten folytatnia, amikor utasitjdk erre, illetve
amikor arrol tajékoztatjak, hogy a radarszolgaltatas befejez6dott, vagy a radarazonossagot elvesztették.

6.5. Radarvektoralas

6.5.1. A radarvektoralast a légijarmii-vezet6jének torténd olyan meghatarozott géptengely-iranyok megadasaval
kell végrehajtani, melyek lehetévé teszik, hogy a légijarmii a kijeldlt repiilési ttvonalat kdvesse. A légijarmil
vektoralasa kozben a radariranyit6 tegyen eleget a kovetkezéknek:

a) a kiadott iranyokkal, amikor csak lehetséges, a légijarmiivet olyan utvonalon vagy utiranyokon vezesse,
melyeken a légijarmii-vezetd sajat helyzetét navigacids berendezéseinek jelzéseivel Osszevetve figyelemmel tud
kisérni (ez minimalisra csokkenti a sziikséges radarnavigacios segitség mértékét és enyhiti a radarhibabol eredd
kovetkezményeket),

b) amikor a légijarmiinek egy elézdleg kijeldlt utvonaltdl eltérd iranyt adnak, hacsak ez nem magatol értet6do,
tajékoztassak arrol, hogy miért kell az adott irdnyt felvenni és amikor csak lehetséges, hatdrozzak meg az adott irany
hatarat (pl: ... helyig, ... bevezetéshez);

¢) a radariranyitas atadasanak esetét kivéve a 1égijarmii nem vektoralhat6 2,5 NM-nél (4,6 km) kozelebb - vagy
ahol az elGirasok szerint a radarelkiilonitési minimum nagyobb mint 5 NM (9,3 km), az ott el6irt elkiilonitési
minimum felével megegyezd tadvolsagnal kozelebb - a radarirdnyit6 illetékességi légterének hatarahoz, hacsak a
szomszédos 1égtér radariranyitojaval torténd kozvetlen koordinacid utjan nem biztosithatd az elkiilonités az ilyen
légijarmiivek kozott,

d) ellendrzott repiilések nem vektoralhatok nem ellendrzott légtérbe, kivéve a kényszerhelyzet esetét, vagy a
veszélyes id6jarasi képzédmény elkeriilésének esetét (ilyen esetben a légijarmii-vezet6t errdl tajékoztatni kell) vagy a
1égijarmii-vezeto kifejezett kérésére, és

e) amikor a légijarmii-vezetdje azt jelenti, hogy fedélzeti iranyjelz6 miiszerei megbizhatatlanok, a mandverekre
adott utasitasok kiadasa el6tt kérjék fel a 1égijarmii-vezetdt, hogy minden fordulot kozosen megallapitott mértékkel
végezzen el és, hogy az utasitdsokat azonnal hajtsa végre, amint megkapja.

6.5.2. IFR repiilés radarvektoralasa kdzben a radariranyitoi engedélyeknek biztositaniuk kell a terep feletti eldirt
magassagot mindaddig, amig a légijarmii el nem ér egy olyan pontot, amelynél a légijarmii-vezetdje attér sajat
navigaciora.

Megjegyzés: Amikor egy IFR repiilés radarvektoralas alatt all, a légijarmii-vezetdje gyakran nem képes pontosan
meghatdrozni sajat helyzetét és kévetkezésképpen terep feletti magassagat sem.

6.5.3. Amikor csak lehetséges, a minimalis vektordldsi magassagnak kellden magasnak kell lennie, hogy a
légijarmi foldkozelséget jelzo berendezése lehetbleg ne aktivizalodjon.

Megjegyzés: Az ilyen rendszerek miikddésbelépése eldidézheti a légijarmii azonnali emelkedését és tovabbi
lépcsozetes emelkedést a veszélyes terep elkeriilése érdekében, nagy valosziniiséggel megsértve ezzel a légijarmiivek
kozétti elkiilonitést.

6.5.4. A 1égijarmi radarvektoralasanak befejezésekor a radariranyitonak utasitania kell a 1égijarmii-vezet6jét, hogy
térjen at sajat navigaciora, megadva a légijarmi helyzetét és a sziikség szerinti utasitasokat a 6.4.2. b) alpontban
el6irt formaban, amennyiben az utasitasok eltéritették a légijarmiivet az el6z6leg kijeldlt utvonaltol.

6.6. Navigacios segitség

6.6.1. Ha azt 1atjak, hogy egy azonositott 1égijarmii jelentds mértékben eltér a tervezett utvonalatdl vagy a kijelolt
varakozasi eljarastol, errdl tajékoztatni kell. Ezenkiviil megfeleld intézkedést kell tenni, ha a 1égiforgalmi iranyito
véleménye szerint, az ilyen eltérés valdsziniileg befolyasolja a nyujtott szolgaltatast.

6.6.2. Amennyiben egy légijarmii-vezetéje a radarral felszerelt légiforgalmi irdnyitd egységtdl navigacios
segitséget kér, ezt indokolnia kell (pl. kedvezbtlen idjarasi koriilmények elkeriilése, vagy megbizhatatlan navigacios
berendezések miatt) és meg kell adnia minden, az adott koriilményekkel kapcsolatos tajékoztatast.

6.7. Radarszolgaltatds megszakadasa vagy befejezése

6.7.1. A radarszolgaltatas alatt all6 légijarmiivet azonnal tdjékoztatni kell, ha a radarszolgaltatas barmely okbol
megszakad vagy befejezddik.

6.7.2. Amikor egy légijarmii iranyitasat radariranyitotol eljarasiranyitonak kivanjak atadni, a radariranyitonak
radarnélkiili elkiilonitést kell 1étrehoznia az adott 1égijarmii és az Gsszes tobbi ellendrzott 1égijarmii kozott, mieldtt az
atadast végrehajtja.

6.8. Minimalis magassagok

6.8.1. A radariranyit6 minden esetben rendelkezzen a kdvetkezOkre vonatkozo teljes és idGszeri tajékoztatassal:

a) a felelésségi korzetére megallapitott tengerszint feletti minimalis repiilési magassagok,



b) a legalacsonyabb hasznalhato repiilési szint vagy szintek, melyeket a I. és II. Részben eldirtak szerint hatdroztak
meg, és

¢) a megallapitott tengerszint feletti minimalis magassagok, amelyek a taktikai radarvektoraldson alapuld
eljarasoknal alkalmazhatok.

6.9. Kedvezétlen id6jarasra vonatkozo tajékoztatas

6.9.1. Ha valdszinlinek latszik, hogy a légijarmii kedvezdtlen idéjarasu korzetbe keriil, az ezzel kapcsolatos
tajékoztatasokat kellé idoben kell kiadni, hogy a légijarmii-vezetdje a megfeleld ténykedésr6l donteni tudjon, és ha
kivanja, tandcsot kérhessen arra vonatkozolag is, hogy a kedvezdtlen id6jarasi korzetet hogyan lehet a legjobban
kikeriilni.

Megjegyzés: A radarrendszer miiszaki jellemzdjétdl fiiggéen eldfordulhat, hogy a kedvezdtlen iddjardsu korzetek
nem jelenithetok meg a radarernyon. A légijarmiivek iddjardsradarja altalaban jobb felderitést és a kedvezdtlen
idéjaras pontosabb meghatarozasat nyujtjak, mint az ATS altal hasznaltak.

6.9.2. A légijarmiinek a kedvezétlen idéjarasu korzet kikeriiléséhez nyujtott iranyaddsndl a radarirdnyit6
gy6z08djon meg arrol, hogy a légijarmii vissza tud-e térni a tervezett vagy kijelolt repiilési utvonalara a radar
fedésteriiletén beliil, és ha ez nem latszik lehetségesnek, tajékoztassa a 1égijarmi-vezetdjét a koriilményekrol.

Megjegyzés: Figyelmet kell forditani arra a tényre, hogy bizonyos koriilmények kézott a kedvezétlen iddjaras
legaktivabb teriilete nem jelenithetd meg a radarernydn.

6.10. Lényeges meteorologiai tajékoztatasok bejelentése a meteoroldgiai szolgalatoknak

6.10.1. Jollehet a radariranyit6tol nem kovetelik meg, hogy kiilonds figyelmet szenteljen a zivatarkutatasnak, de
amennyire a radarberendezés ezt lehetové teszi, a radarerny6kon megfigyelt 1ényeges id6jaras (pl. zivatarok vagy jol
meghatarozhaté frontvonalak) helyzetére, intenzitasara, kiterjedésére és mozgasara vonatkozd tajékoztatast,
amennyiben sziikséges, jelentse az egységet kiszolgaldé meteorologiai hivatalnak.

7. Radar alkalmazasa a légiforgalmi iranyito szolgalatndl

Jelen rész elbirasai tartalmazzak azokat az altalanos eljarasokat, amelyek korzeti iranyitod szolgalat, vagy bevezetd
iranyitd szolgalat ellatasa soran alkalmazni kell. A bevezet iranyitd szolgalat ellatdsaval kapcsolatos tovabbi
eldirasokat jelen rész 9. pontja tartalmazza.

7.1. Feladatok

7.1.1. A radarerny6n megjelenitett informaciok a légiforgalmi iranyitd szolgalat ellatasakor az alabbi feladatok
végrehajtasara hasznalhatok fel:

a) sziikséges radarszolgaltatasok nyujtasa a jobb 1égtérkihasznalas, a késések csokkentése, kozvetlen utvonalakon
torténd repiiltetés, a legkedvezdbb repiilési profil biztositasa, valamint a biztonsag novelése céljabol;

b) az indulo légijarmiiveknek radarvektoralas biztositasa a gyors és hatékony indulasok eldsegitése, valamint az
utazomagassagra torténd gyors emelkedés céljabol;

¢) a légijarmiiveknek radarvektoralas biztositasa az esetleges konfliktusok megoldasa céljabol;

d) az érkez6 légijarmiiveknek radarvektoralas biztositasa a gyors és hatékony bevezetési sorrend kialakitasa
céljabol;

e) radarvektoralas biztositasa a légijarmiivek navigacidjanak segitése céljabol, pl. egy radidnavigacios
berendezésre torténd, vagy attol tavolodo repiilése soran, valamint kedvezétlen iddjarast teriiletek elkeriilése stb.
érdekében;

) elkiilonités biztositasa és a szabalyszer(i forgalomaramlés fenntartasa, amikor egy radarfedésteriileten beliil 1€v6
légijarmiivel megszakad a radio-osszekottetés;

2) a légiforgalom radaron torténd folyamatos figyelemmel kovetése;

h) amikor alkalmazhato, a légiforgalom elérehaladasanak figyelemmel kisérése abbol a célbol, hogy az
eljarasiranyitonak biztositsak:

i) az iranyitas alatt al16 1égijarmiire vonatkozo pontosabb helyzettajékoztatast;
ii) az egyéb forgalomra vonatkozo kiegészitd tajékoztatasokat; és
iii) a légijarmiiveknek az iranyitdi engedélyekben foglaltaktol, beleértve a résziikre engedélyezett utvonaltol
és/vagy magassagtol tortént, barmely jelentds eltérésre vonatkoz6 tajékoztatasokat.

7.2. Radariranyitas és radar nélkdili iranyitas alatt all6 forgalom koordinalasa

7.2.1. Megfelel6 intézkedéseket kell foganatositani valamennyi radart alkalmazoé 1égiforgalmi iranyito egységnél a
radariranyitas alatt 4116 forgalomnak radar nélkiili irdnyits alatt 4116 forgalommal val6 koordinalasara, valamint a



radarral ellendrzott 1égijarmiivek, és az Osszes tobbi ellendrzott 1égijarmii kozotti, megfeleld elkiilonités biztositasara.
Ennek érdekében, allandé szoros kapcsolatot kell fenntartani a radariranyitok €s a radar nélkiili iranyitok kdzott.

7.3. Elkiilonitések alkalmazasa

Azok a tényezOk, amelyeket a radarirdnyitonak figyelembe kell vennie az egyes esetekben alkalmazand6
elkiilénités meghatarozasahoz, hogy az elkiilonitési minimumot ne sértsék meg, foglaljak magukba a 1égijarmiivek
relativ irdnyat és sebességét, a radarberendezés technikai korlatait, az iranyitdé munkaterhelését és a tavkozlési
frekvencia telitettség altal okozott barmilyen nehézséget.

7.3.1. A 7.3.7., 7.3.8. és 8.3.2.1. pontokban foglaltakat kivéve, azonositott 1égijarmiivek kozott radarelkiilonités
csak akkor alkalmazhato, ha a 1égijarmiivek azonositdsa minden valdsziniliség szerint mindvégig fenntarthato.

7.3.2. A radariranyitas atadasanak esetét kivéve, a radariranyitonak radarnélkiili elkiilonitést kell 1étrehoznia,
miel6tt a radariranyitas alatt 4116 1égijarmi eléri az illetékességi korzet hatarat, vagy mielétt kilép a radarfedésbol.

7.3.3. A radar helyzetszimbolumokon (RPS) és/vagy az elsddleges felderité radarjeleinek (PSR) hasznalatan
alapulé radarelkiilonitést ugy kell 1étrehozni, hogy az érintett légijarmlivek helyzetét jelentd radarhelyzetjelek
kozéppontja kdzotti tavolsag sohase legyen kevesebb, mint az eldirt minimum.

7.3.4. Az elsidleges felderitd radar jelén (PSR) és a masodlagos felderité radar (SSR) valaszjelén alapuld
elkiilonitést ugy kell 1étrehozni, hogy az érintett 1égijarmiivek helyzetét jelentd radarhelyzetjelek kézéppontja kozotti
tavolsag sohase legyen kevesebb, mint az el6irt minimum.

7.3.5. A masodlagos felderito radar (SSR) valaszjelek felhasznalasan alapul6 radarelkiilonitést tigy kell 1étrehozni,
hogy az SSR valaszjelek kézéppontja kdzotti tavolsag sohase legyen kevesebb, mint az eldirt minimum.

7.3.6. Az alkalmazott radarhelyzetjelek tipusa €s az alkalmazott radarelkiilonitési minimumoktol fiiggetleniil
semmilyen koriilmények kozott sem engedhetd meg, hogy a radarhelyzetjelek szélei 6sszeérjenek, hacsak fiiggbleges
elkiilonitést nem biztositottak az érintett 1égijarmiivek kozott.

7.3.7. Abban az esetben, amikor a radariranyitot olyan ellenérzott 1égijarmiirdl értesitették, amely abba a légtérbe
Iép be, vagy ahhoz kozeledik, amelyen beliil radarelkiilonitést alkalmaznak, azonban radarral nem azonositotta a
légijarmiivet, tovabb folytathatja a radarszolgaltatas adasat az azonositott 1égijarmiiveknek, feltéve, hogy:

a) kelld biztositék van arra, hogy az azonositatlan ellendrzott repiilést SSR felhasznéaldsaval azonositjak, vagy a
repiilést olyan tipust 1égijarmii hajtja végre, amelyrol feltételezhetd, hogy megfeleld visszavert elsddleges radarjelet
ad abban a légtérben, amelyen beliil radarelkiilonitést alkalmaznak; és

b) a radarelkiilonitést fenntartjdk a radarral ellendrzott repiilések és minden egyéb, megfigyelt radarhelyzetjel
kozott mindaddig, amig az azonositatlan, ellendrzott 1€gijarmiivet nem azonositottak, vagy radarnélkiili elkiilonitést
nem hoztak létre.

7.3.8. Radarelkiilonités alkalmazhat6é egy felszallasban 1évé 1égijarmi és egy elézéleg mar elindult 1égijarmd,
vagy egyéb, radarral ellenérzott forgalom kozott, ha kell6 biztositék van arra, hogy az induld légijarmiivet
azonositani fogjak a futopalya végétél 1 NM-en (2 km) belill és, hogy abban az idépontban meglesz az eldirt
minimum.

7.3.9. A radar-fedésteriileten belill, az azonos utiranyon és azonos utazdémagassagon repiild légijarmiivek kozott
radarral megfigyelt tavolsag és Mach-szamban eldirt sebesség kombinaciéjan alapuld elkiilonitési minimum
alkalmazhato, feltéve, hogy:

i) mindkét 1égijarmiivet radaron figyelik és mindvégig a radar fedésteriileten beliil maradnak; és
i1) mindkét 1égijarmiinek Mach-szdmban meghatarozott sebességet jeloltek ki oly mddon, hogy a hatul haladé
légijarmii ugyanazon, vagy kisebb Mach-szdmban meghatarozott sebességgel repiiljon, mint az el6tte halado
légijarmdi.

7.3.9.1. A fenti 7.3.9. pontnak megfeleldéen hosszirdnyban elkiilonitett 1égijarmiivek ataddsa szomszédos iranyitoi
munkahelyek vagy szomszédos ATC egységek kozott akkor lehetséges, ha a 7.5.2. a)-f) alpontjaiban szerepld
feltételek teljesiilnek.

7.3.9.2. A Mach-szam-technikan alapul6 sebességszabalyozas megkdveteli, hogy:

a) a légijarmiiveknek tartaniuk kell a szamukra utoljara meghatarozott Mach-sebességet;

b) ha M.01 vagy nagyobb sebességvaltoztatas valik sziikségessé, a sebességvaltoztatds el6tt a légiforgalmi
iranyitast tajékoztatni kell. Ha el6zetes tajékoztatasra nincs lehetdség (pl. turbulencia miatt), az érintett ATC
egységet, amint lehet, tajékoztatni kell; és

¢) az érintett ATC egység felkérésére a Mach-sebességet bele kell foglalni a normal helyzetjelentésekbe.

7.3.9.3. A Mach-szam-technikdn alapuld elkiilonitési eljards alkalmazasakor - a koordinacido csokkentése
érdekében - a légiforgalmi irdnyitok felkérhetik a Iégijarmii-vezetdket, hogy a kovetkezd egységekkel/szektorokkal
torténd elsé radio-osszekottetés felvételekor kozoljék az engedélyezett Mach-szamot. Felkérés esetén a 1égijarmii-
vezet6knek mindaddig kozolniik kell az engedélyezett Mach-szamot az elsd 0sszekottetés felvételekor, mig ennek
felfiiggesztésére kiilon engedélyt nem kapnak.



7.3.9.4. Az atadasra keriild légijarmiivek vonatkozasdban a Mach-szam-technikan alapuld elkiilonitések
alkalmazasanak koriilményeit és az alkalmazhatd elkiilonitési minimumokat az érintett egységek kozott
egyiittmiikodési megallapodasban kell rogziteni.

7.3.10. Nem alkalmazhat6 radarelkiilonités az ugyanazon navigacids berendezés folott varakozo légijarmiivek
kozott. A varakozo és mas légijarmiivek kozotti vizszintes radarelkiilonitési minimum nem lehet kevesebb, mint 10
NM (20 km), hacsak fiiggéleges elkiilonitést nem biztositottak az érintett légijarmiivek kozott.

7.4. Radarelkiilonitési minimumok

7.4.1. Hacsak az alabbi 7.4.2., 7.4.3. pontokban leirtaknak megfelel6en, vagy a III. Részben az egymadstol
figgetlen, illetve egymastol fiiggd parhuzamos megkozelitések esetén masképp nincs eldirva, a vizszintes
radarelkiilonitési minimum nem lehet kevesebb mint 5 NM (9,3 km).

7.4.2. A fenti 7.4.1. pontban szerepld 5 NM-es (9,3 km) radarelkiilonitési minimum csdkkenthetd, de nem lehet
kevesebb, mint:

a) 3 NM (5,6 km), amikor a radarberendezés képességei az adott helyen ezt lehetdvé teszik; és

b) 2,5 NM (4,6 km) az egymast kdvetd azonos futépalyara végrehajtott végsd megkozelitést végzd 1égijarmiivek
kozott, a futopalya végétél mért 10 NM-en (18,5 km) beliil.

2,5 NM (4,6 km) csokkentett elkiilonitési minimum alkalmazhat6 feltéve, hogy:

i) a leszallo 1égijarmiiveknek megengedett atlagos futdpalya-foglaltsagi ideje - mely lehet adatgyjtésbol,
statisztikai elemzésekbdl és elméleti modelleken alapulé mddszerek segitségével megéallapitott id6 - nem
haladja meg az 50 méasodpercet;

i) jo fékhatast jelentettek és a futopalya-foglaltsagi id6t a futdpalya szennyezddése - tgymint latyak, ho, vagy
jég - jelentds mértékben nem befolyasolja;

iii) megfelel6 iranyszog és tavolsag felbontast, 5 masodperc vagy kevesebb jelfrissitési idejii radarrendszert és
alkalmas radarerny6t hasznalnak; és

iv) a repil6téri iranyitd latassal, guritdo radarral (SMR), vagy foldi mozgast iranyitd és ellen6rz6é rendszer
(SMCGS) segitségével tudja ellendrizni a hasznalatos futopalyat és a hozza csatlakozo6 guruléutakat;

v) az alabbi 7.4.4. pontban leirt, a 1égijarmi keltette turbulencia esetére eldirt radarelkiilénitési minimumot nem
alkalmazzak;

vi) a légiforgalmi irdnyité figyelemmel koévetheti a Iégijarmiivek megkozelitési sebességét, és
sebességszabalyozassal biztosithatd, hogy az elkiilonités ne csokkenjen a minimum ala; és

vii) a légijarmli lizemben tartdi és a légijarmii-vezeték tudatdban vannak a futopalya gyors elhagyasanak
fontossagaval, amikor a végsé megkozelités soran csokkentett elkiilonitési minimumot alkalmaznak; és

viii) a csokkentett elkiilonitési minimum alkalmazésara vonatkozé eljarasok az AIP-ben kozzé lettek téve.

7.43. Az alkalmazand6 radarelkiilonitési minimumokat az illetékes ATS hatosag hatarozza meg. Ehhez
figyelembe kell vennie az adott radarrendszer technikai jellemzéit, a 1égijarmiinek az RPS, PSR jel vagy SSR
valaszjel kodzéppontjadhoz viszonyitott helyzetét, valamint minden olyan tényezdt, amely a radartél szarmazo
informacié pontossagat befolyasolhatja, példaul a 1égijarmii tdvolsaga a radarallomastol.

7.4.4. Az alabbi turbulencia radarelkiilonitési minimumokat kell alkalmazni a 7.4.4.1. pontban megadott
helyzetekben, a végsé megkozelitést végzd vagy az indulds fazisdban 1év6 1égijarmiivek kozott:

Légijarmii-kategoriak
El6l halado légijarmii Elkiilonitési minimum
Hatsé légijarmi

NEHEZ NEHEZ 4 NM (7,4 km)
KOZEPES 5NM (9,3 km)
KONNYU 6 NM (11,1 km)

KOZEPES KONNYU 5NM (9,3 km)

Megjegyzés: A légijarmiivek turbulenciakategorizaldasara vonatkozo eldirdsokat lasd a IV. rész 16. pontjaban.

7.4.4.1. A 7.4.4. pontban szereplé minimumokat kell alkalmazni, ha:

a) egy légijarmi kozvetleniil egy masik légijarmii mogott repiil ugyanazon a magassagon, vagy 1000 labat (300
m) meg nem haladoéan alatta, vagy

b) mindkét 1égijarmili ugyanazt a futépalyat haszndlja vagy olyan parhuzamos futdpalydkat hasznalnak, melyek
kozott az oldaltavolsag kisebb, mint 760 m, vagy

¢) egy légijarmii keresztezést hajt végre egy masik légijarmii mogott ugyanazon a magassagon, vagy 1000 labat
(300 m) meg nem haladoan alatta.



Megjegyzés: Lasd a V-14 és V-1B abradkat.

4,0 NM (7.4 km) - NEHEZ a NEHEZ mbgbitt
5.0 NM (9.3 k) - KOZEPES a NEHEZ mégott

6:0.NM (11.1 km) « KINNY( a NEHEZ magott

S.UNM (9.3 km) - KONNY( a KOZEPES mogott
A.05.0/6.0/5.0 NM

(7.49.3/11.118.3 km)

VLA dbra (1dsd 47.4.4 s T4 4.0)

4.0NM (7.4 kin) - NEHEZ a NEHEZ mbgitt
5.0 NM (3.3 kan) - KOZEPES 2 NEHEZ migaitt

8.0 MM (1.1 km) - KONNYG a NEHEZ mdgiitt
5.0 NM.(3.3 km) - KONNYU a KOZEPES magatt

405060650 MM
(748311.1/9.3 km)

V1B dbra (isd T4 d és74.40)

7.5. A radariranyitas atadéasa

7.5.1. A radariranyitas atadasat lehetdség szerint ugy hajtsak végre, hogy a radarszolgaltatas nyujtasa folyamatos
legyen.

7.5.2. Ahol SSR-t alkalmaznak és a radarrendszer lehet6vé teszi a radarhelyzetjel megjelenitését a hozza tartozo
radarcimkével egyiitt, a légijarmiivek radariranyitasanak ataddsa két szomszédos iranyitdéi munkahely, vagy két
szomszédos ATS egység kozott, elézetes koordinacio nélkiil is megtorténhet, feltéve ha:

a) az atvevo iranyito, az atvétel el6tt, rendelkezik az atadni kivant 1égijarmire érvényes, modositott repiilési terv
adatokkal, beleértve a légijarmii szdmara kijeldlt egyedi SSR kodot is;

b) az atvevl iranyitd szamara biztositott radarfedés olyan, hogy az érintett 1égijarmii a radarerny6n azel6tt
megjelenik, miel6tt az atadast végrehajtjak és a 1égijarmiivet lehetdleg még az elsé hivas vétele eldtt azonositjak;

¢) ha nem egymas mellett dolgoznak, mindenkor olyan kétoldalii kozvetlen beszédiizemii dsszekottetés van a
radariranyitok kozott, amely azonnali kapcsolatfelvételt tesz lehet6veé;

Megjegyzés: Az "azonnali" kifejezés olyan dsszekéttetést jelent, amely 2 masodpercen beliili kapcsolatfelvételt
biztosit az iranyitok kozott.

d) az atadasi pontot vagy pontokat és az alkalmazds minden egyéb koriilményét, ugymint a repiilés iranyat, a
kijelolt magassagokat, az Osszekottetés atadasanak pontjait - kiilondsképpen az azonos utvonalon halado, két
egymast kovetd, atadasra keriilo 1égijarmii k6zott, az ernyén megfigyelt, el6irt legkisebb minimalis tavolsagot - helyi
utasitasokban (kdzpontokon beliili atadasra) vagy két szomszédos ATC egység kozott megkotott egyiittmitkodési
megallapodasban rogzitették;

e) az utasitdsok vagy a két szomszédos ATC egység kozott megkotott egyiittmitkodési megallapodasok
egyértelmiien eldirjak, hogy az atvevé iranyit6 az ilyen tipusu radariranyitas-atadast barmikor felfiiggesztheti, rendes
koriilmények kozott eldzetes tajékoztatast kovetden;

f) az atvevd iranyitdt folyamatosan tajékoztatjak a légijarmiiveknek atadas el6tt kiadott olyan magassagra,
sebességre vagy vektordlasra vonatkozd utasitisrol, melyek az ataddsi ponton annak varhat6é repiilési palyajat
modosithatjak.

A fenti a)-f) pontokban leirt radaratadasok alkalmazésa esetén az egymast kdvetd 1égijarmiivek kozott a minimalis
tavolsag az alabbi értékek egyike legyen:

i) 10 NM, amikor SSR informaciot hasznalnak, feltéve, hogy az érintett ATC egységek altal hasznalt
radarok kozott legalabb 30 NM radaratfedés biztositott, vagy
ii) 5 NM, amikor a fenti (i) alpontban leirt feltételek biztositottak és minden érintett ATC egység elektronikus
segédeszkozzel rendelkezik az atadas azonnali felismerésére €és a radaratadas alatt allo 1égijarmi
elfogadésara.

Megjegyzés: A fenti - a radariranyitds dtadasa szobeli adatcsere nélkiil alkalmazhato - elkiilonitési minimumokat
a két szomszédos ATC egység kozott megkotott egyiittmiikodési megallapodasban kell rogziteni.



7.5.3. Az 4tadasra keriild, két egymast kdvetd 1égijarmi kozotti eldirt minimalis tdvolsagot (lasd 7.5.2. d) pontot)
és az elOzetes tajékoztatast (lasd 7.5.2. e) pontot) minden idevonatkozd technikai, lizemeltetési és egyéb
koriilmények figyelembevételével kell meghatarozni. Ha olyan koriilmények adddnak, amelyek kovetkeztében ezek
az eldirt feltételek nem teljesithetdk, az irdnyitoknak a 7.5.4. pontban leirt eljarasokat kell alkalmazniuk mindaddig,
amig az akadalyozo koriilmények fennallnak.

7.5.4. Ahol elsddleges radart hasznalnak és masodlagos radart is alkalmaznak, de ahol a 7.5.2. pontban eldirtakat
nem alkalmazzak, a légijarmiivek radariranyitasanak atadasa, két szomszédos iranyitdoi munkahely, vagy két
szomszédos ATC egység kozott végrehajthato feltéve, ha:

a) a radarazonossagot atadtak az atvevo radariranyitonak, vagy az azonositast kozvetlentil 6 végezte;

b) ha nem egymas mellett dolgoznak, mindenkor olyan kétoldalt kdzvetlen beszédiizemii Gsszekottetés van a
radariranyitok kozott, amely azonnali kapcsolatfelvételt tesz lehetéve;

¢) a tobbi, radarral ellenérzott 1égijarmiitél valo elkiilonités megfelel az érintett radarral felszerelt szektorok vagy
egységek kozott a radariranyitas atadas esetére eldirt minimumoknak;

d) az atvevd radariranyitd tajékoztatast kapott a légijarmiire vonatkozo, az atadasi pontnal érvényes magassagi,
sebességi, vagy vektoralasi utasitasokrol;

e) a légijarmiivel az atad6 radarirdnyito tartja a radio-osszekottetést mindaddig, amig az atvevd radariranyito bele
nem egyezett, hogy atveszi a felelGsséget a légijarmiinek nyujtott radarszolgaltatasért. Ezek utan a 1égijarmiivet
utasitsak, hogy térjen at a megfeleld frekvenciara, és a felelGsség ettdl a ponttdl kezdédden az atvevd radariranyitoé.

7.5.5. A 7.3.9. pont szerint hossziranyban elkiilonitett légijarmiivek radarirdnyitdsdnak atadasa a szomszédos
iranyit6i munkahelyek vagy a szomszédos ATC egységek kozott végrehajthato azzal a feltétellel, hogy a 7.5.2. pont
a)-f) alpontjaiban leirt kdvetelményeknek eleget tesznek.

7.6. Sebességszabalyozas

7.6.1. Az adott légijarmiivek iizemeltetési lehetéségeinek figyelembe vételével a radariranyité felkérheti a
radariranyitas alatt all6 l1égijarmiiveket, hogy meghatarozott modon szabalyozzdk sebességiiket a radariranyitas
megkonnyitése, vagy a radarvektoralas sziikségességének csokkentése érdekében. A 1égijarmii felkérhetd, hogy
tartson maximalis sebességet, minimalis sebességet, illetve az dramlasrontd eszkozok kibocsatasa nélkiil tarthatd
minimalis sebességet, minimalis bevezetési sebességet, vagy barmilyen mas meghatarozott sebességet. Az ilyen
meghatarozott sebességeket lehetdleg az IAS értékére vonatkozodan 10 kt-s (20 km/h) osztasban, vagy ahol ilyen
célra Mach-szam-technikan alapuld eljarast alkalmaznak 0,01 Mach-szdmu osztasban kell megadni.

7.6.2. A kozbensd vagy végsd bevezetést végz6 1égijarmiivet csak egészen kis, £20 kt-nal (#40 km/h) nem
nagyobb sebesség valtoztatasara kérjék fel. Sebességszabalyozast lehetdleg ne alkalmazzanak a végsé bevezetés
utolsd 4 NM-es (8 km) szakaszan.

7.6.3. Az érintett 1égijarmiiveket azonnal értesitsék, amint a sebességszabalyozasra nincs tobbé sziikség.

8. Keényszerhelyzetek, veszélyes helyzetek és berendezések meghibdsodasa

8.1. Kényszerhelyzetek

8.1.1. Barmely kényszerhelyzetben 1évé vagy abban 1évének itélt 1égijarmii esetében a radariranyitonak minden
segitséget meg kell adnia. Az itt elirt eljarasok a helyzettdl fliggben valtozhatnak.

8.1.2. Kényszerhelyzetben 1év6 azonositott 1égijarmii haladdsat a radarernyén ellendrizni és (amikor csak
lehetséges) kovetni kell mindaddig, amig a 1égijarmii ki nem 1ép a radar fedésteriiletébdl, és helyzettajékoztatast kell
adni mindazon 1égiforgalmi szolgélati egységnek, amely segitséget nyujthat a 1égijarmiinek. Amikor csak lehetséges,
a szomszédos radarszektor részére a radaratadast is el kell végezni.

Ha egy Iégijarmii, melyet az ATC eldzdleg utasitott, hogy transzponderét valamely meghatarozott koédon
miikodtesse, kényszerhelyzetbe keriil, rendszerint nem fog kdédot valtani, hacsak kiilonleges esetekben masképp nem
hatarozott, vagy mas utasitast nem kapott. Ha az ATC nem adott utasitast valamely kod beallitasara, a 1égijarmii-
vezetd a transzponderét "A" mod 7700 kodra allitja.

8.2. Osszeiitkdzési veszélyrél szo16 tajékoztatas

8.2.1. Amikor azt észlelik, hogy valamely azonositott, ellendrzott 1égijarmii mas, ismeretlen - megitélés szerint
Osszelitkozési veszélyt képezd 1égijarmiivel konfliktust jelent6 ttvonalon halad, az ellendrzétt légijarmii-vezetdjét,
amikor csak lehetséges:

a) tajékoztassak az ismeretlen légijarmiirdl, és ha az ellendrzott 1égijarmi kéri, vagy ha a radariranyité véleménye
szerint a helyzet indokolja, javasoljak olyan mandver végrehajtasat, amellyel az 6sszelitk6zési veszély elkeriilhetd; és

b) értesitsék, amikor az dsszeiitkdzési veszély megsziint.

8.2.2. Amikor egy ellendrzott 1égtéren kiviil miikddd azonositott IFR repiilés egy masik 1égijarmiivel konfliktust
jelentd utvonalon halad, a 1égijarmii-vezetdjét:



a) tajékoztassak arrol, hogy Osszeiitk6zési veszélyt elkeriild mandver valik sziikségessé. Ha a 1égijarmii-vezetdje
ezt kéri, vagy ha a radariranyit6 véleménye szerint a helyzet ezt megkoveteli, javasoljak ilyen mandver végrehajtasat;
és

b) értesitsék, amikor az dsszeiitkdzési veszély megsziint.

8.2.3. A konfliktust jelentd utvonalon észlelt forgalomra vonatkozo6 tajékoztatasokat, amikor csak lehetséges, a
kovetkezdképpen kell megadni:

a) a konfliktust jelent$ forgalom viszonylagos iranya orairdnyokban (1-12) megadva;

b) a konfliktust jelentd forgalom tavolsdga mérfoldekben;

¢) a konfliktust jelentd forgalom latszolagos haladasi iranya;

d) a légijarm{i magassaga és tipusa, vagy ha ez ismeretlen, akkor a konfliktust jelentd forgalom viszonylagos
sebessége, példaul: lassu, vagy gyors.

8.2.4. Az SSR "C" mo6dbol szarmaz6 magassagi tajékoztatast még akkor is, ha azt nem ellendrizték, hasznaljak fel
az Osszeiitkozési veszélyrdl szold tajékoztatasban, mivel ez a tdjékoztatds, killondsen, ha ismeretlen 1égijarmiitol
szarmazik (pl. egy VFR légijarmiitdl), ismert légijarmiinek megadva, megkonnyitheti az Osszelitkdzési veszély
helyének behatarolasat.

8.2.4.1. Ha az SSR "C" moddbodl szarmazé magassagtajékoztatast ellendrizték, a tdjékoztatdst a légijarmi-
vezetOknek vilagos és félreérthetetlen modon kell tovabbitani. Amennyiben a magassagtajékoztatast nem
ellendrizték, annak pontossaga kétes értékii és erre a légijarmii-vezetd figyelmét fel kell hivni.

8.3. Berendezések meghibasodasa

8.3.1. Légijarmii radio-adokésziilék iizemzavara

8.3.1.1. Ha a kétoldalu radi6-osszekoéttetés megszakad a légijarmiivel, a radariranyit6 el6szor azt allapitsa meg,
hogy a légijarmii vevokésziiléke miikodik-e vagy sem. A radariranyitd adjon a légijarmiinek az addig hasznalt
frekvencian olyan értelmii utasitast, amit egy meghatarozott mandver elvégzésével nyugtaz, figyelje meg a légijarma
utiranyat, vagy a légijarminek IDENT miikddtetésére, vagy kodvaltasra adjon utasitast.

A transzponderrel felszerelt és radio-0sszekottetést elvesztett 1égijarmii transzponderét az "A" mdod 7600-as kodra
allitja.

8.3.1.2. Amennyiben a 8.3.1.1. pontban leirt eljaras sikertelen, azt meg kell ismételni valamennyi mas,
rendelkezésre 4ll6 frekvencian, amelyen feltételezhetd, hogy a 1égijarmii esetleg figyel.

8.3.1.3. Mindkét, a 8.3.1.1. és a 8.3.1.2. pontban leirt esetben, a mandverek elvégzésére vonatkozé barmely
utasitasnak olyannak kell lennie, hogy a l1égijarmii a vett utasitasok végrehajtasat kovetden visszatérjen az érvényes,
engedélyezett Gtiranyara.

8.3.1.4. Ahol SSR rendelkezésre all - és a 8.3.1.1. pontban leirtak szerint megallapitottak, hogy a 1égijarmi radio-
vevOkésziiléke miikddik - a transzponderrel felszerelt légijarmiivek iranyitasa folytatodhat, melynek sordn a
légijarmi a kiadott engedélyeket kodvaltasokkal, vagy IDENT adasokkal nyugtéz.

8.3.2. Légijarmii teljes radiohibdja

8.3.2.1. Amikor egy teljes radidhibas, ellenérzott 1égijarmii olyan légtérben és repiilési szinteken miikddik, vagy
varhato, hogy miikddni fog, ahol radarelkiilonitést alkalmaznak, akkor a radarelkiilonités alkalmazasa folytathat6. Ha
viszont a radidhibas légijarmiivet nem azonositottak, akkor radarelkiilonitést kell alkalmazni a radarirdnyitas alatt
allo légijarmiivek és a radiohibas légijarmii varhatd Gitvonalan megfigyelt, valamennyi azonositatlan 1égijarmi k6zott
mindaddig, amig ismeretessé nem valik, vagy biztonsaggal fel nem tételezhetd, hogy a radidhibas 1égijarmii atrepiilte
az adott légteret, leszallt, vagy masfelé repiilt el.

8.3.3. Légijarmii transzponderhibdja olyan légtérben, ahol miikodd transzponder haszndlata kotelezé.

8.3.3.1. Amikor a felszéllast kovetden hibdsodik meg a transzponder, és a légijarmii olyan légtérben miikddik,
vagy varhatd, hogy miikodni fog, ahol meghatarozott jellemzékkel miikddd transzponder hasznalata kételezd, az
érintett ATC egységeknek torekedniiik kell a repiilés folyamatos biztositasara a repiilési terv szerint az elsd tervezett
leszallasi helyig. Azonban akar a TMA-kban akar az Gtvonalon, bizonyos forgalmi helyzetekben a repiilés folytatasa
nem lehetséges kiilondsen akkor, ha a hiba a felszallast kdvetden jelentkezik. Ekkor a 1égijarmiit6l megkivanhatjak,
hogy forduljon vissza az indulasi repiil6térre, vagy az érintett 1égijarmii {izemben tartd6 és az ATC szamdra is
elfogadhat6 legkozelebbi alkalmas repiil6téren szalljon le.

8.3.3.2. Amennyiben a transzponder a felszallas el6tt hibasodik meg, és azon a repiil6téren nem képesek a
transzpondert lizemképes allapotba hozni, az érintett légijarmiinek engedélyezzék a legrévidebb uton a
tovabbrepiilést a legkdzelebbi alkalmas olyan repiil6térre, ahol a hiba kijavithatd. Amikor ilyen 1égijarmii szdmara a
repiilésre szold engedélyt megadjak, az ATC vegye figyelembe a tényleges vagy varhatd forgalmi helyzetet és
sziikség szerint az érintett repiilés szamara modositott felszallasi engedélyt, magassagot és utvonalat adhat. A repiilés
folyaman tovabbi modositasok valhatnak sziikségessé.

8.4. A radarberendezés lizemzavara



84.1. A leveg6-fold radio-osszekottetést nem érintd teljes radarlizemzavar esetén a radarirdnyitonak
eljarasiranyitasra kell attérnie.

8.4.2. Atmenetileg, kényszer intézkedésként FL 290 (8850 m STD) alatt 500 1ab (150 m), azon vagy felette 1000
lab (300 m) csokkentett fiiggdleges elkiilonités alkalmazhat6, amennyiben a szabvany radar nélkiili elkiilonités
azonnal nem hozhato Iétre.

8.4.3. Azt az esetet kivéve, amikor biztosan tudott, hogy a radarhiba csak egy nagyon rovid idére korlatozodik,
megfeleld 1épéseket kell tenni a korzetbe belépd 1égijarmiivek szamanak olyan mértékii korlatozasara, hogy az radar
nélkdl is biztonsadgosan kezelhetd legyen.

8.5. Foldi radidberendezés lizemzavara

8.5.1. A radariranyitdshoz hasznalt foldi radidberendezés teljes ilizemzavara esetén a radarirdnyitonak a
radarszolgaltatast egyéb rendelkezésre 4116 tavkozlési csatornak utjan (pl. adat kapcsolat) kell folytatnia, amennyiben
az lehetséges.

8.5.2. Amikor a 8.4.1. pontban leirtak nem alkalmazhatok, a légiforgalmi iranyito:

a) késedelem nélkiil tajékoztassa a szomszédos iranyitd6 munkahelyeket vagy ATS egységeket, ha lehetséges, az
lizemzavarrol;

b) adjon tajékoztatast a pillanatnyi forgalmi helyzetrdl az ilyen munkahelyek, vagy egységek szdmara;

¢) az érintett forgalommal kapcsolatban kérje az olyan munkahelyek vagy egységek segitségét, amelyek
Osszekottetésbe 1éphetnek ezen 1égijarmiivekkel, hogy hozzanak létre radar- vagy eljarasiranyitasi minimumot, és
folytassak az ilyen légijarmiivek irdnyitasat;

d) utasitsa a szomszédos iranyitéi munkahelyeket vagy ATC egységeket, hogy valamennyi érintett ellendrzott
repiilést az tizemzavar altal érintett munkahelyek, vagy ATC egységek illetékességi teriiletén kiviil varakoztassak
vagy elkeriil6 Gitvonalra irdnyitsak azokat mindaddig, amig a rendes szolgaltatas vissza nem allithato.

8.5.3. Annak érdekében, hogy a teljes foldi radioberendezés meghibasodasabdl eredd, a légiforgalom biztonsagara
gyakorolt kedvez6tlen hatasok csokkenthet6k legyenek, helyi eldirdsokat kell kidolgozni az iranyitéi munkahelyeken
és ATC egységeknél alkalmazandé rendkiviili eljardsokra vonatkozdan.

Ahol megvalosithatd és végrehajthatd, az ilyen rendkiviili eljarasoknak rendelkezniiik kell a biztositando
minimalis szintli szolgaltatas lehetévé tétele érdekében a szomszédos iranyitdoi munkahelyek vagy ATC egységek
részére torténd - a foldi berendezés meghibasodasat kovetd leghamarabbi - irdnyitasi feleldsség atruhazasarol
mindaddig, amig a rendes szolgaltatas vissza nem allithato.

9. Radar alkalmazasa a bevezetd irdanyito szolgalatnal

9.1. Altalanos el8irdsok

9.1.1. A bevezetd iranyitd szolgalat altal hasznalt radarrendszereknek alkalmasaknak kell lenniiik a szolgalat
feladatainak és a nyujtand6 szolgaltatasok végrehajtasara.

9.1.2. A parhuzamos ILS megkdzelitések megfigyelésére szolgald radarrendszereknek meg kell felelniiik a III.
Részben szerepld eldirasoknak.

9.2. Feladatok

9.2.1. A radarernyén megjelenitett informacié a bevezetd iranyitd szolgalat ellatdsakor az alabbi egyéb feladatok
elvégzésére hasznalhato fel:

a) az érkez6 légijarmiivek egy olyan pontra torténd radarvektoralasara, ahonnan a 1égijarmi-vezetdje maga hajtja
végre a végsé megkozelitést;

b) parhuzamos ILS megkdozelitések radarral torténd megfigyelésére és a légijarmiiveknek a biztonsagi zona (NTZ)
lehetséges, vagy tényleges megsértése esetén utasitdsok adasara;

Megjegyzés: Lasd a lll. Rész 13. pontjat.

¢) az érkezd 1égijarmiivek egy olyan pontra torténd radarvektoraldsara, ahonnan a latassal torténé megkozelités
végrehajthato;
d) az érkezd légijarmiivek egy olyan pontra torténd radarvektoralasara, ahonnan PAR bevezetés vagy SRA
bevezetés végrehajthato;
e) a légijarmi-vezetd altal végrehajtott egyéb megkdzelitések radarral torténd megfigyelésére;
) a fentiekben leirt eljarasoknak megfelelden:
i) légtérellendrzo radarbevezetések (SRA);
ii) preciziés radar (PAR) bevezetések végrehajtasara; és
g) radarelkiilonités biztositasara:
i) az egymast kdvet6 induld 1égijarmiivek;



ii) az egymast kovetd érkezd légijarmiivek; és
iii) az indul6 és az azt kovetd érkezd 1égijarmiivek kozott.

9.3. Altalanos radareljarasok

9.3.1. A radarbevezetésekre vonatkozoan helyi eldirasokkal kell biztositani, hogy a repiilétéri irdnyité az érkezd
légijarmiivek bevezetési sorrendjérdl, valamint az ilyen Iégijarmiinek kiadott utasitasokrol és korlatozasokrol
tajékoztatast kapjon, annak érdekében, hogy az elkiilonités a repiil6téri irdnyitonak torténd iranyitds atadasat
kovetden is megmaradjon.

9.3.2. A bevezetéshez torténd radarvektoralds megkezdésekor vagy azt megelézden tajékoztatni kell a 1égijarmi-
vezetdjét a megkozelités tipusardl és a hasznalatos futopalyarol.

9.3.3. A miiszeres megkozelitésre radarral vektoralt 1égijarmii-vezet6jét helyzetérdl, a radariranyitonak a végsé
megkdzelités megkezdése eldtt legalabb egyszer tajékoztatnia kell.

9.3.4. Tavolsagtajékoztatasok adasakor a radariranyitonak meg kell hatdroznia azt a pontot vagy navigacios
berendezést, amelyre a tajékoztatas vonatkozik.

9.3.5. A radariranyitd utasitasainak megfeleléen végrehajtott kezdeti és kdzbensé megkozelités a megkozelités
azon szakaszait foglalja magaban, amely a végs6é megkdzelitésre torténd radarvektoralas megkezdésétdl a 1égijarmi
a végsd egyenesen valo repiilésének kezdetéig tart, és a 1égijarmii:

a) raallt a végrehajtani kivant bevezetést kiszolgald navigacids berendezés altal kijelolt végsé megkdzelitési
utvonalra; vagy

b) jelenti, hogy képes latas utani megkozelitést végrehajtani; vagy

¢) készen all SRA bevezetés megkezdésére; vagy

d) atadtdk a PAR irdnyitonak.

9.3.6. A végsé megkozelitésre radarvektoralassal rahelyezett 1égijarminek a végsé megkozelitési Gitvonalra vald
felzarkozasra kiszamitott géptengelyiranyt vagy géptengelyirany-sorozatot kell adni. Az utoljara kiadott irdnynak
lehetévé kell tennie, hogy a 1égijarmil szintrepiilésben raalljon a végsé egyenesre, mielbtt elérné a meghatarozott
vagy névleges siklopalyat, amennyiben MLS, ILS megkozelitést vagy radarbevezetést végez, és biztositani kell a
végs6 egyenesre 45°-kal vagy attol kevesebbel torténd felzarkozast.

Megjegyzés: Lasd a Ill. Rész 13.2. pontjat a radarvektordlassal végrehajtott egymastol fiiggetlen, parhuzamos
megkozelitésre vonatkozoan.

9.3.7. Amennyiben valamely légijarmiinek olyan radarvektort adnak, amely a légijarmiivet atviszi a végsé
megkozelitési egyenesen, err6l a légijarmii-vezet6t megfeleld modon tajékoztatni kell, megadva szdméra a
radarvektor okat.

9.4. Vektoralas a légijarmii-vezetd altal végrehajtott végsé megkozelitést kiszolgalod berendezésre.

9.4.1. Azt a légijarmiivet, amelyet valamely végsé megkozelitést kiszolgaldo berendezésre vektoralnak utasitani
kell, hogy jelentse, amikor raallt a végsé megkdzelitési utiranyra. A megkdzelitésre adott engedély el6zze meg a
légijarmii azon jelentését, hogy raallt valamely szabvany bevezetd berendezésre, hacsak a koriilmények az engedély
ilyen id6ben torténd kiadasat nem zarjak ki. Rendes koriilmények kozott a radarvektoralas akkor ér véget, amikor a
l1égijarmii eltér a szamara utoljara kiadott irdnytdl, hogy raalljon a végsé megkozelitési egyenesre.

9.4.2. Ugyanazon végsé megkozelitési egyenesen egymast kovetd légijarmiivek kozotti radarelkiilonités
biztositasaért a radarirnyité felelés, kivéve, amikor az iranyitas feleléssége a megfelelé radarinformacioval
rendelkezd repiil6téri iranyitonak a helyi eljarasokban és/vagy egyiittmiikddési megallapodasban rogzitettek szerint
az iranyitas felelossége atadasra kertilt.

9.4.3. A végsé megkdzelitési egyenesen egymast kovetd légijarmiivek iranyitasatadasat a radariranyitotol a
repiil6téri iranyitonak a helyi eljarasokban ¢és/vagy egyiittmiikodési megallapodasban eldirtak szerint kell
végrehajtani.

9.4.4. A repiil6téri iranyitonak torténd Osszekottetés atadasnak egy olyan pontndl - vagy idében - kell
megtorténnie, amikor a leszallasi engedély vagy egyéb eltéré utasitds a 1égijarmii szamara még kell6 idében
kiadhato.

9.5. Radarvektoralas latassal torténé megkdzelitéshez

Megjegyzés: Lasd a Ill. Rész 9. pontjat is.

9.5.1. A radariranyit6 latassal torténé megkozelitéshez a 1égijarmii radarvektoralasat akkor kezdeményezheti,
amikor a jelentett felhGalap a radarvektoralashoz eldirt minimalis tengerszint feletti magassag felett van és a
meteoroldgiai koriilmények kell§ biztositékot jelentenek arra vonatkozodan, hogy a latassal torténd megkdozelités és
leszallas végrehajthato.



9.5.2. A latassal torténd megkdzelitési engedély csak azutan adhatd ki, miutdn a légijarmi-vezetdje jelentette,
hogy latja a repiiléteret vagy az el6tte haladoé 1égijarmiivet, amikor - rendes koriilmények kozott - a radarvektoralas
befejezddik.

9.6. Radarbevezetések

9.6.1. Altaldnos elGirdsok

9.6.1.1. Mialatt a radarirdnyitd6 a légtérellenérzé radar- vagy preciziés radarbevezetés végrehajtdsaval van
elfoglalva, nem felel mas feladatért, csak azokért, amelyek az adott bevezetéssel kdzvetleniil kapcsolatosak.

9.6.1.2. A radarbevezetéseket végzé radariranyitoknak rendelkezniiik kell az adott bevezetési tipusokra
megallapitott akadalymentes tengerszint feletti magassag (OCA)/akadalymentes foldfelszin feletti magassag (OCH)
értékekkel.

9.6.1.3. A radarbevezetés megkezdése el6tt tajékoztatni kell a 1égijarmiivet:

a) a hasznalatos futopalyardl,

b) az alkalmazandé OCA/OCH értékrol,

¢) az elméleti siklopalya szogérdl, és amennyiben a légijarmii-vezetdje azt kérte, a megkozelitéleg tartando
stillyedési mértékrol,

d) a radio-0sszekottetés megszakadasa esetén kovetendo eljarasrol, ha ilyet az AIP-ben nem tettek kozze.

9.6.1.4. Ha egy radarbevezetés valamely ok miatt nem folytathatd, a 1égijarmiivet azonnal értesitsék, hogy a
radarbevezetés vagy annak folytatdsa nem lehetséges. Ha a megkdzelités radarberendezés hasznalata nélkiil
lehetséges, vagy ha a légijarmii-vezet6je jelenti, hogy a megkozelitést latassal be tudja fejezni, a megkdzelités
folytathatd, egyéb esetben modositott engedélyt kell kiadni.

9.6.1.5. A radarbevezetés alatt 1évé légijarmiivet emlékeztessék a végsd bevezetés soran a futdmiivek
kibocsatasanak és rogzitésének ellendrzésére.

9.6.1.6. A radariranyitonak értesitenie kell a repiil6téri iranyitot, amikor a radarbevezetés alatt 1év6 1égijarmi kb. 8
NM-re (15 km) van a foldetérési ponttdl. Ha a radariranyito a leszallasi engedélyt ekkor nem kapta meg, egy tovabbi
kozleményben, 4 NM-ra (8 km) a foldetérési ponttdl, ismét kérnie kell a leszallasi engedélyt.

9.6.1.7. A repiildtéri iranyitotol kapott leszallasi engedélyt, vagy barmely mas ettdl eltérd engedélyt, rendes
koriilmények kozott, a radariranyitonak tovabbitania kell a 1égijarmii szamara, miel6tt az eléri a foldetérési ponttol
mért 2 NM (4 km) tavolsagot.

9.6.1.8. A radarbevezetés alatt 1év6 1égijarmiivet:

a) utasitsak megszakitott megkdzelités végrehajtasara:

i) amikor gy tlinik, hogy a 1égijarmi a végsé megkdzelités soran veszélyes helyzetben van; vagy
i) ha a forgalmi koriilmények megkovetelik; vagy
iii) ha a radariranyitd nem kapott leszallasi engedélyt addig az idépontig, amikorra a légijarmii eléri a
foldetérési ponttdol mért 2 NM (4 km) tavolsagot vagy mas, a repiil6téri iranyitd toronnyal egyeztetett
tavolsagot; vagy
iv) a repiil6téri irdnyitd utasitasara; vagy
b) javasoljak a 1égijarmiinek, hogy mérlegelje megszakitott megkdzelités végrehajtasat:
i) amikor a légijarmii olyan helyzetbe keriil, amelybdl tigy tiinik, hogy a bevezetés nem fejezhetd be
sikeresen; vagy
ii) ha a légijarm{i a megkdzelités utolsd6 2 NM-es (4 km) szakasza alatt jelentds id6tartamon keresztiil nem
lathat6 a radarernyOn; vagy
iii) ha a 1égijarmii helyzete, vagy azonossaga kétséges a végsd bevezetés barmely szakaszan.

Minden ilyen esetben adjak meg a légijarmii-vezetének az utasitds vagy javaslat okat.

9.6.1.9. Ha rendkiviili koriilmények mast nem kovetelnek meg, a megszakitott megkozelitésre vonatkozo
radarutasitasok legyenek Osszhangban az eldirt megszakitott megkozelitési eljarasokkal és tartalmazzdk azt a
magassagot, amelyre a légijarmiinek emelkednie kell, valamint iranyutasitdsokat, melyek a légijarmiivet a
megszakitott megkozelitési teriileten beliil tartjak, az ilyen eljaras végrehajtasa soran.

9.7. Végso bevezetési eljarasok

9.7.1. Légtérellendrzo radarbevezetés (SRA)

9.7.1.1. Amikor precizios bevezetéradar (PAR) all rendelkezésre, kizardlag légtérellendrzé radar segitségével
torténd végsd bevezetés (SRA) nem végezhetd, hacsak a meteorologiai koriilmények nem olyanok, hogy az SRA
bevezetés minden bizonnyal sikeresen végrehajthato.

9.7.1.2. SRA bevezetés csak megfelelden telepitett és olyan radarernydvel felszerelt berendezéssel végezhetd,
amelyet ellattak a hasznalando futdopalya meghosszabbitott k6zépvonaldhoz viszonyitott helyzet, és a foldetérési
ponttél valo tdvolsagot pontosan feltiintetd eszkozzel.

9.7.1.3. SRA bevezetés kdzben a radariranyitonak a kovetkezoket kell végrehajtania:



a) a végs6 megkozelités megkezdésekor, vagy elbtte, tdjékoztatnia kell a 1égijarmiivet arrdl a pontrdl, amelynél az
SRA bevezetés befejezodik;

b) tajékoztatnia kell a 1égijarmivet, amikor ahhoz a ponthoz koézeledik, amelynél a szamitas szerint meg kell
kezdenie a siillyedést, és kozvetlenill mieldtt elérné ezt a pontot. Tajékoztatnia kell az OCA/OCH értékrdl és
utasitania kell, hogy siillyedjen és ellendrizze az alkalmazhaté minimumokat;

¢) oldalszog-utasitasokat kell adnia a precizios bevezetétechnikdnak megfelelden (lasd a 9.7.2.4. pontot);

d) a9.7.1.4. pontban foglaltak kivételével, a foldetérési ponttdl mért tavolsagot altalaban 1 NM-enként (2 km) kell
tovabbitania;

e) azokat az elbre kiszamitott magassagokat, amelyeket a légijarmiinek kereszteznie kell ahhoz, hogy a
siklopalyan maradjon, szintén 1 NM-enként (2 km) kell tovabbitania ugyanakkor, amikor a tavolsagot;

/) az SRA bevezetést be kell fejeznie:

i) a foldetérési ponttol mért 2 NM (4 km) tavolsagnal, a 9.7.1.4. pontban foglaltak kivételével; vagy
i) miel6tt a 1égijarmi belép egy Osszefliggd radarzavar-teriiletre; vagy
iii) amikor a légijarmi azt jelenti, hogy latassal torténd megkdzelitést tud végrehajtani,
attol fiiggden, hogy melyik a korabbi.

9.7.1.4. Amikor az illetékes ATS hatosag megallapitdsa szerint a radarberendezés pontossaga megengedi, az SRA
bevezetés folytathato a kiiszobig vagy a foldetérési ponttél 2 NM-nél (4 km) kisebb, meghatarozott tavolsagra 1évo
pontig, mely esetben:

a) a tavolsagi és magassagi tajékoztatasokat 0,5 NM-enként (1 km) kell tovabbitani,

b) az adas nem hagyhat6 abba 5 masodpercnél hosszabb iddre, mialatt a 1égijarmi a foldetérési ponttdl mért 4 NM
(8 km) tavolsagon beliil van;

¢) a radariranyit6 nem felel mas feladatért, csak azokért, amelyek az adott bevezetéssel kdzvetleniil kapcsolatosak.

9.7.1.5. Azokat a magassagokat, amelyeket a légijarmiinek kereszteznie kell ahhoz, hogy az eldirt siklopalyan
maradjon ¢és a magassagokhoz tartozo, foldetérési ponttol mért tavolsagokat, elére ki kell szamitani, és biztositani
kell, hogy azok a radariranyitonak munkahelyi segédletként mindenkor rendelkezésére alljanak.

9.7.2. Precizios radar (PAR) bevezetés

9.7.2.1. A precizios bevezetd radariranyito feladatai

9.7.2.1.1. Mialatt a radarirdnyitd precizids bevezetés ellatasaval van elfoglalva, nem felel mas feladatért, csak
azokért, amelyek az adott bevezetéssel kozvetleniil kapcsolatosak.

9.7.2.2. Iranyitas dtaddsa

9.7.2.2.1. A légijarmi iranyitasait PAR bevezetésnél legalabb 1 NM-el (2 km) azon pont el6tt kell atadni a
precizids bevezetd radariranyitonak, ahol a 1égijarmii a siklopalyat eléri.

9.7.2.3. Radio-Osszekottetések

9.7.2.3.1. Amikor a légijarmii iranyitasat atveszi a precizidos bevezetd radariranyitd, radio-Osszekottetési
ellendrzést kell elvégeznie a PAR bevezetés soran hasznalando frekvencidn, és a 1égijarmii-vezetdjével kdzdlnie kell,
hogy az adas tovabbi nyugtazdsara nincs sziikség. Ezek utdn az addst nem lehet abbahagyni 5 masodpercnél
hosszabb ideig, mikézben a 1égijarmi a végsé megkdzelitési egyenesen van.

9.7.2.4. Oldalszég-tajékoztatasok és helyesbitések

9.7.2.4.1. A légijarmiivet rendszeres id6kozokben tajékoztatni kell a futopalya meghosszabbitott kozépvonaldhoz
viszonyitott helyzetér6l. Sziikség szerint iranyhelyesbitéseket kell adni a légijarminek, a meghosszabbitott
kozépvonalra valé visszavezetés érdekében.

9.7.2.4.2. Oldalszogeltérések esetében a légijarmii-vezeté nem helyesbitheti az eltéréseket, hacsak kimondottan
nem utasitjak arra.

9.7.2.5. Magassagi tdajékoztatasok és helyesbitések.

9.7.2.5.1. A légijarmiivet tajékoztatni kell, amikor a siklopalya elérési pontjahoz kozeledik. Kozvetleniil mieldtt a
siklopalyat elérné, utasitani kell, hogy kezdje meg a siillyedést és ellenérizze az alkalmazhat6 elhatirozasi
magassagot (DA/DH). Ezek utdn a légijarmiivet rendszeres id6kozonként tajékoztatni kell a siklopalyahoz
viszonyitott helyzetér6l. Ha helyesbitésekre nincs sziikség, rendszeres idokozonként arr6l kell tajékoztatni a
légijarmiivet, hogy a siklopalyan van. A siklopalyatdl vald eltéréseket meg kell adni a Iégijarmiinek azon
utasitasokkal egylitt, hogy szabalyozza a siillyedés mértékét, amennyiben a 1égijarmii altal végzett helyesbités nem
latszik kielégitonek. Akkor is tdjékoztatni kell a 1égijarmiivet, amikor elkezdi a siklopalyahoz vald visszatérést és
kozvetleniil, miel6tt azt elérné.

9.7.2.5.2. A siklopalyatol vald eltérések esetében a légijarmii-vezetd helyesbitSténykedést végezhet az iranyitd
altal megadott tajékoztatasok alapjan, még akkor is, ha annak elvégzésére kifejezetten nem utasitjak.

9.7.2.5.3. Miel6tt a légijarmii elérné a foldetérési ponttél mért 2 NM (4 km) tadvolsagot, vagy gyorsabb légijarmi
esetén sziikségszeriien ennél nagyobb tavolsagban, bizonyos fok eltérés megengedhetd a siklopalyatol és nem kell



pontosan megadni a tényleges 1ab (vagy méter) értéket a siklopalya felett vagy alatt, hacsak nem kdvetelmény a
valtozas mértékének, vagy az eltérés ért¢kének hangsulyozasa. Ezt kovetden a siklopalyatol vald eltéréseket meg kell
adni a légijarminek, lehet6leg meghatarozott tavolsagokban kifejezve (lab vagy méter), hogy mennyivel repiil a
siklopalya felett vagy alatt. A légijarminek nyujtott tdjékoztatast oly mdodon kell hangsulyozni, hogy az rendes
koriilmények kozott kielégitd legyen a légijarmii-vezetd azonnali cselekvéséhez, amikor az sziikséges, (pl. MEG
mindig 60 labbal (20 m) alatta).

9.7.2.5.4. Amennyiben a magassagi egység meghibasodna a PAR bevezetés alatt, errdl a radariranyitonak azonnal
tajékoztatnia kell a légijarmtivet. Ha lehetséges, at kell térnie SRA bevezetésre, tajékoztatva a légijarmiivet a
modositott OCA/OCH értékrdl, vagy adjon utasitast a bevezetés megszakitasara.

9.7.2.6. Tavolsdagtajékoztatasok

9.7.2.6.1. A foldetérési ponttdl mért tavolsdg 1 NM-enként (2 km) adandé meg, amig a légijarmii el nem éri a
foldetérési ponttol mért 4 NM (8 km) tavolsagot. Ezt kovetden a tavolsagi tajékoztatasokat gyakrabban kell megadni,
azonban elsébbséget kell adni az oldalszog- és magassagtajékoztatasoknak €s utasitdsoknak.

9.7.2.7. Precizios radar (PAR) bevezetés befejezése

9.7.2.7.1. A PAR bevezetés akkor fejez6dik be, amikor a légijarmii eléri azt a pontot, ahol a siklopalya az
OCA/OCH-t keresztezi. Ett6] fliggetleniil a tdjékoztatas adasat folytatni kell egészen addig, amig a légijarmi el nem
éri a kiiszobot. A bevezetés megfigyelése €s a tajékoztatasok adasa a precizios radariranyitd megitélése szerint a
foldetérési pontig folytathatd, amely esetben a légijarmiivet értesiteni kell, amikor a kiiszob felett van.

9.7.2.8. Megszakitott megkozelitések

9.7.2.8.1. Amikor a magassagi radarerny6n a jelmozgas azt mutatja, hogy a 1égijarmi valészinlileg megszakitott
megkdzelitést kezdett el, a radarirdnyitonak az alabbiak szerint kell eljarnia:

a) ha elég id6 all rendelkezésre, hogy a légijarmii-vezet6jétol valaszt kapjon, (pl. amikor a Iégijarmii 2 NM-nél (4
km) tavolabb van a foldetérési ponttol), a radariranyitd kozolje a légijarmiivel a siklopalyatol vald eltérés nagysagat,
¢és kérdezze meg a légijarmii vezetdjét, hogy megszakitott megkdzelitést kivan-e végezni. Ha ezt a 1égijarmii-vezetd
megerdsiti, a radariranyitonak meg kell adnia a megszakitott megkdzelitésre vonatkozé utasitasokat (lasd a 9.6.1.8.
pontot);

b) ha nem all elég id6 rendelkezésre, hogy a 1égijarmii-vezet6tdl valaszt kapjon (pl. amikor a 1égijarmi 2 NM-re (4
km), vagy kozelebb van a foldetérési ponthoz), a precizids radarbevezetést folytatnia kell, hangstlyozva a 1égijarmi
eltérését, és fejezze be a bevezetést a rendes befejezési pontnal. Ha a magassagi informacio arra enged kdvetkeztetni
- a rendes befejezési pont el6tt vagy utana -, hogy a Iégijarmii megszakitott megkozelitést végez, a radariranyitonak
fel kell adnia a megszakitott megkozelitésre vonatkozo utasitasokat (1asd a 9.6.1.8. pontot).

10. Radar hasznalata a repiilétéri iranyito szolgalatndal

10.1. Légtérellendrzo radar (SRE)

10.1.1. A repiil6téri iranyito szolgalat ellatasa soran a Iégtérellendrz6 radar az alabbiakra hasznalhato:

a) a végso egyenesen 1€vo 1égijarmii radarmegfigyelésére;

b) a repiiltér kozelében mitkodoé mas légijarmiivek radarmegfigyelésére;

¢) radarelkiilonités 1étrehozasara egymast kovetd indulo 1égijarmiivek kozott; és

d) a VFR repiiléseknek navigacios segitség nyujtasara.

10.1.2. Rendkiviili koriilmények (pl. kényszerhelyzetek) kivételével kiilonleges VFR repiilések radarvektoralasa
tilos.

10.1.3. Kiilonos figyelemmel kell eljarni a VFR repiilések radarvektoralasakor, biztositva, hogy az érintett
légijarmiivek véletleniil se keriiljenek miiszeres meteoroldgiai koriilmények kozeé.

10.1.4. A repiil6téri forgalom irdnyitasa alapvetden a repiil6téri iranyitonak a munkateriilet és a repiilétér
kozelének latassal torténé megfigyelésén alapul.

10.2. Repiil6téri guritoradar (SMR) hasznalata

10.2.1. Altalanos eldirdsok

10.2.1.1. Az SMR hasznalatanak Osszhangban kell lennie az adott repiildtér mikodési feltételeivel és
kovetelményeivel (pl. a latasi feltételek, forgalmi stirtiség, a repiilétér elrendezése).

10.2.1.2. Az SMR rendszernek a lehetéségekhez mérten képesnek kell lennie valamennyi légijarmii és mas a
munkateriileten miikdd6 jarm tiszta és félreérthetetlen felismerésére és megjelenitésére.

10.2.1.3. A légijarmiivek és mas jarmiivek megjelenitése torténhet szimbolikus vagy nem szimbolikus forméban.
Ahol a radarcimke megjelenitésre mod van, a berendezésnek képesnek kell lennie a légijarmiivek, illetve mas
jarmiivek kézi vagy automatikus iton torténd azonositasara.

10.2.2. Feladatok



10.2.2.1. Az SMR-t a munkateriileten 1év0 forgalomlatassal torténd megfigyelésének kiegészitésére kell hasznalni,
tovabba a munkateriilet szemmel be nem lathaté részein mitkodo forgalom megfigyelésére kell hasznalni.

10.2.2.2. Az SMR erny6n megjelenitett informacio az alabbiak elésegitésére hasznalhat6 fel:

a) a munkateriileten 1évd légijarmiivek és jarmiivek megfigyelésére, a szamukra adott engedélyek és utasitdsok
megfeleld végrehajtasanak ellendrzése céljabol;

b) annak megallapitdsara, hogy a futdpalya szabad-e a felszallas vagy leszallas végrehajtasara;

¢) a munkateriileten vagy annak kézelében miik6dd, mérvado helyi forgalomrol szo16 tajékoztatasra;

d) a munkateriileten 1év0 légijarmiivek vagy jarmiivek helyzetének megéllapitasara;

e) amikor az iranyit6 szerint sziikséges, vagy a légijarmii vezetdje azt kéri, gurulasi irany tajékoztatas adasahoz.
Kivéve a kiilonleges koriilményeket (pl. kényszerhelyzet), az ilyen tajékoztatast ne géptengelyiranyként tovabbitsak
a légijarmii szdmara, és

) a mentésben részt vevo jarmiivek szamara segitség- és tanacsadasra.

10.2.3. Légijarmiivek azonositdsa

10.2.3.1. SMR hasznalata esetén a légijarmiivek azonositidsa az alabbi eljarasok koziil egy vagy tobb
alkalmazasaval torténhet:

a) egy bizonyos, megjelenitett radarhelyzetjel 6sszehasonlitisa:

i) az iranyit6 altal latassal megfigyelt 1égijarmiihelyzettel;
ii) a l1égijarmi vezetdje altal jelentett helyzettel, vagy
iii) a légtérellen6rz6 radaron megjelenitett, azonositott radarhelyzettel;
b) radarazonossag atadasaval, és
¢) automatikus azonositasi eljarassal.

11. Radar alkalmazasa a repiiléstajékoztato szolgalatnal

Megjegyzés: A radarnak a repiiléstajékoztato szolgalat ellatasa sordn torténd alkalmazdsa nem mentesiti a
légijarmii parancsnokdt semmilyen feleldsség alol, beleértve azt is, hogy a repiilési terv bdarmely javasolt
modositasdra vonatkozo végsé donteést a légijarmii parancsnokanak kell meghoznia.

11.1. Feladatok

11.1.1. A radarerny6n lathaté informaciok az azonositott 1égijarmiiveknek az alabbi szolgaltatdsok nyujtasara
hasznalhatok fel:

a) a radarral azonositott légijarmiire nézve konfliktust jelentd utvonalon észlelt mas légijarmiirél szo6lo
tajékoztatasok és kitérési ténykedésre vonatkoz6 javaslatok vagy tanacsok;

b) kedvezdtlen iddjarasi helyzetre vonatkozo tajékoztatasok, és ha lehetséges, a kedvezbtlen iddjarasu korzetek
kikeriilésére adott tanacsok (lasd az 6.9.2. ponthoz flizott megjegyzést);

¢) a légijarmi navigaciojat segit6 tajékoztatas.

11.1.2. Légiforgalmi radartandcsado szolgalat. Amikor a légiforgalmi tanacsadd szolgalat ellatdsdhoz radart
hasznalnak, az eljarasoknak a 2. pontban (radar alkalmazasa a légiforgalmi iranyité szolgalatoknal) foglaltaknak
megfelelen kell eljarni, figyelembe véve azokat a feltételeket és korlatozasokat, amelyek a légiforgalmi tanacsado
szolgalat ellatasara vonatkoznak, a VI. Rész 2. pontban leirtak szerint.

VI. Rész

REPULESTAJEKOZTATO, LEGIFORGALMI TANACSADO ES RIASZTO
SZOLGALAT

1. Repiiléstajékoztato szolgalat

1.1. A repiilések haladasara vonatkozé tajékoztatasok nyilvantartasa és tovabbitasa

1.1.1. Azon repiilések - beleértve a nehéz vagy kozepes, személyzet nélkiili szabad ballonokat is - tényleges
haladasara vonatkozoé tajékoztatasokat, amelyek nem tartoznak sem légiforgalmi iranyitd szolgalat, sem tanacsado
szolgéalat illetékessége ala:



a) az ATS kozpont azon repiiléstajékoztatd szektorai tartsdk nyilvan, amelyben a légijarmii mikodik, és oly
modon, hogy azok rendelkezésre alljanak betekintés céljabol és arra az esetre, amikor Kkutatd- és
mentétevékenységhez azt kérik;

b) a repiiléstajékoztatd szektor a VII. Rész 2.2. pontjaban foglaltaknak megfeleléen tovabbitsa a tajékoztatasokat a
tobbi érdekelt 1égiforgalmi szolgalati egység részére, amikor sziikséges.

1.2. Repiiléstajékoztatd szolgalat ellatasara vonatkozo felel6sség atadasa

1.2.1. Valamely repiilés esetében az illetékes repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatd egység a szomszédos illetékes
repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatd egységnek a repiiléstajékoztatd szolgalat ellatasara vonatkozo felel@sséget
rendes koriilmények kozott a kozos korzethatar atrepiilésének idépontjaban adja at.

Amennyiben a VII. Rész 2.1. pontjanak megfeleléen koordinaciora van sziikség, de a kommunikacios
berendezések ezt nem teszik lehetévé, amennyire lehetséges, az atadd ATS egységnek a repiiléstdjékoztatd
szolgaltatast addig kell nyujtania, ameddig a 1égijarmii nem Iétesit kétoldalu Osszekottetést azzal az illetékes ATS
egységgel, melynek a repiiléstajékoztatd kdrzetébe belép.

1.3. T4jékoztatasok tovabbitasa

1.3.1. A tovabbitas modozatai

1.3.1.1. Az 1.3.2.1. pontban eldirtak kivételével a 1égijarmiivek szamara a tajékoztatdsokat az alabbi modszerek
valamelyikével kell tovabbitani:

a) az elényben részesitendé modszer az illetékes 1égiforgalmi szolgalati egység altal kezdeményezett, valamely
légijarmiinek szo6l6 cimzett adas, amely biztositja a vétel nyugtazasat; vagy

b) az 6sszes érintett 1égijarmiinek sz616, nyugtazas nélkiili altalanos hivas; vagy

¢) altalanos adas;

Megjegyzés: Szem elott kell tartani, hogy bizonyos kériilmények kozott, példaul a végsé megkozelités befejezé
szakaszaiban eldfordulhat, hogy a cimzett adds nyugtdzasa a légijarmii részérdl nem lehetséges.

1.3.1.2. Az altalanos hivasokat olyan esetekre kell korlatozni, amikor tobb 1égijarmii részére késedelem nélkiil
lényeges tajékoztatasokat kell adni. Ilyen esetek példaul a varatlanul el6adodod veszélyek, a hasznalatos futopalya
megvaltoztatisa vagy az alapvetd bevezetd és megkdzelitési berendezések meghibasodasa.

1.3.2. Kiilonleges légijelentések, SIGMET és AIRMET téjékoztatasok tovabbitasa

1.3.2.1. A megfelel6 SIGMET és AIRMET tajékoztatasokat, valamint azokat a kiilonleges légijelentéseket,
amelyeket a SIGMET o6sszeallitaisakor még a SIGMET-be nem épitettek be, az 1.3.1.1. pontban leirt mddszerek
koziil eggyel, vagy tobbel meg kell adni a légijarmiivek szamara.

Megjegyzés: Kiilonleges légijelentésnek a légijarmiivektél szdrmazo, a repiilésre veszélyes meteorologiai
Jjelenségekrdl szolo tajékoztatasok mindsiilnek.

1.3.2.2. A f6ld kezdeményezésére a légijarmii szamara tovabbitando kiilonleges 1égijelentéseket, SIGMET és
AIRMET tajékoztatasokat ugy kell megadni, hogy azok a légijarmii repiilési Utvonalanak egyoras szakaszara
terjedjenek ki.

1.3.3. Vulkani tevékenységre vonatkozé tajékoztatasok tovabbitasa

1.3.3.1. A légijarmiiveknek a kitorés el6tti vulkan tevékenységrodl, vulkan kitorésrol és a vulkani hamufelh6krol
sz016 tajékoztatasokat az 1.3.1.1. pontban leirt médszerek koziil eggyel, vagy tobbel kell megadni.

1.3.4. Radioaktiv anyagok és mérgezo kémiai vegyiiletet tartalmazo felhokrol szolo tajékoztatasok tovabbitasa

1.3.4.1. Radioaktiv anyagok, vagy mérgez6 kémiai vegyiiletek 1égkorbe jutasarol szolo tajékoztatasokat,
amennyiben ezek kihatassal lehetnek az ATS egység illetékességi teriiletén beliili 1égtérre, az 1.3.1.1. pontban leirt
modszerek koziil eggyel, vagy tobbel kell megadni a 1égijarmiiveknek.

1.3.5. Kivdlasztott kiilonleges jelentések (SPECI) és modositott rvepiilotéri idojards-elrejelzések (TAF AMD)
tovabbitasa

Megjegyzés: SPECI alatt a meghatdrozott iddjarasi kritériumok teljesiilésének észlelésekor, kodolt formaban
kiadott jelentés értendo.

A modositott repiilotéri idojardsi elorejelzéseket (TAF AMD) a repiildtéri meteorologiai hivatalok akkor adjak ki,
amikor a kordbban kozzétett elérejelzés modositasa sziikségessé valik.

1.3.5.1. Amikor a koriilmények ezt indokoljak, kiilonleges jelentéseket és modositott repiil6téri iddjaras
eldrejelzéseket kell tovabbitani az alabbiak szerint:

a) az illetékes l1égiforgalmi szolgalati egység altal az érintett 1égijarmii szamara, cimzett adasban a repiilési tervben
feltiintetett indulasi, rendeltetési és kitérd repiildterekre vonatkozoan; vagy



b) az érintett 1égijarmiiveknek sz6l6, a megfeleld frekvencidkon torténd altalanos, nyugtazas nélkiili hivasban;
vagy

¢) folyamatos, vagy gyakori altalanos adasban, ha a forgalom siirtisége ezt megkoveteli.

1.3.5.2. Hacsak az informaci6 rendelkezésre allasat egyéb modszerrel nem biztositjak (pl. VOLMET adas), a
légijarmtivek részére az illetékes légiforgalmi szolgalati egység altal tovabbitott modositott repiildtéri iddjaras
eldrejelzéseket a repiilés azon szakaszaban kell megadni, amikor a légijarmii a rendeltetési repiil6tértdl egy oranyi
repiilési id6n beliil van.

1.3.6. Nehéz és kozepes, személyzet nélkiili szabad ballonokrdl szolo tdjékoztatdsok tovabbitasa

1.3.6.1. A nehéz és kdzepes, személyzet nélkiili szabad ballonokrol sz616 tajékoztatasokat a 1égijarmiivek szamara
az 1.3.1.1. pontban leirt modszerek koziil eggyel vagy tobbel kell tovabbitani.

1.4. Automatikus beszédiizemi kozelkorzeti tajékoztatd szolgalat (Voice-ATIS)

1.4.1. Azokon a repiil6tereken, ahol az ATS leveg6-fold 6sszekottetés terhelésének, valamint a kézleményvaltasok
szamanak csokkentésére van sziikség, automatikus beszédiizemi kozelkorzeti tajékoztatd szolgalati (Voice-ATIS)
adast kell biztositani, amely lehet:

a) az érkezd 1égijarmiivek szamara sz616 kiilon adas; vagy

b) az indul6 légijarmiivek szamara sz016 kiilon adés; vagy

¢) az érkez6 €s induld 1égijarmiivek szamara sz616 kozos adas; vagy

d) kiilon az érkez0 és kiilon az indul6 légijarmiivek szamara sz6l6 két adas azokon a repiil6tereken, amelyeken az
érkez6 és induld 1égijarmiivek szamara Gsszeallitott egy kozos radidadas tilsagosan hosszi lenne.

1.4.2. Az ATIS adasok szamara kiilon URH frekvenciat kell biztositani. Az ATIS adas a legalkalmasabb
kozelkorzeti navigacids berendezés, lehetdleg VOR iranyad6 hangcsatorndjan is sugérozhato feltéve, hogy a
berendezés hatdtavolsaga €s a sugarzott adas érthetdsége megfeleld, valamint a navigacios berendezés azonositoja, a
kozleménnyel felvaltva keriil sugarzasra.

A beszédiizemii ATIS adds kézlemény hossza lehetdség szerint ne haladja meg a 30 méasodpercet. Ugyelni kell
arra, hogy az adas sebessége, vagy az ATIS adas sugarzasara hasznalt navigacids berendezés azonosito jele - ha az
ATIS adast egy navigacios berendezés hangcsatorndjan sugarozzak - ne csdkkentse az ATIS kozlemény érthetdségét.

1.4.3. A beszédiizemi ATIS adast az ILS berendezés hangcsatornajan sugarozni tilos.

1.4.4. A beszédiizemii ATIS adasnak folyamatos és ismétl6d6 adasnak kell lennie.

1.4.5. Amennyiben az ATIS adast nem a tajékoztatasok megadasaért felelds 1égiforgalmi szolgalati egység allitotta
Ossze, az érvényes adas tartalmat azonnal tovabbitani kell ezen légiforgalmi szolgalati egység felé, hogy az a
megkdzelitést, leszallast és felszallast végrehajto 1égijarmiivek szamara vonatkozd tajékoztatasokat megadhassa.

1.4.6. Nemzetkozi repiiléseket kiszolgalo repiildtereken az ATIS adast angol nyelven kell sugarozni.

1.4.7. Amennyiben beszédiizemti ATIS adast biztositanak:

a) a tajékoztatd kozlemény csak egy repiilétérre vonatkozzon;

b) a kiadott tajékoztatast azonnal modositani kell, ha jelentds valtozas kdvetkezik be;

¢) az ATIS kozlemény Osszeallitdsaért és tovabbitasaért a 1égiforgalmi szolgéalatok feleldsek;

d) minden egyes ATIS kozleményt az ICAO ABC kiejtés szerinti betiivel kell azonositani. Az egymast kovetd
ATIS azonositd jelzések az ICAO ABC sorrendjében kovetik egymast;

e) a légijarmiinek a bevezetd iranyitd szolgalatot vagy repiiltéri iranyitd szolgalatot ellato 1égiforgalmi szolgalati
egységgel torténd elsé kapcsolatfelvétele alkalmaval, a vett tajékoztatdé kozleményt annak betiijele kdzlésével kell
nyugtznia;

1) az illetékes légiforgalmi szolgalati egységnek a légijarm{i fenti ¢) alpontban jelentett kézleményére adott
valaszaban, meg kell adnia az aktudlis magassagmérd beallitasi értéket és;

g) arepiilétéren kiadott helyi id6jarasjelentésb6l meg kell adni az aktualis id6jarasi tajékoztatasokat.

Megjegyzés: Az ICAO 3. Annex 4.5. és 4.7. részeinek megfelelGen a talajszél iranyat és sebességét 2. perces, mig a
Sfutopalya menti latastavolsag értéket (RVR) 1 perces idotartamra kell atlagolni. A széltajékoztatas a futopalya menti
szélre vonatkozik, kivéve az érkezési tdajékoztatast tartalmazo ATIS-t, amelyben a foldetérési zonara vonatkozo
értékeket adjak meg. A repiilétéren helyi szétosztdasra keriild iddjaras-jelentésre vonatkozo tovabbi eldirdsokat az
ICAO 3. Annex 4. Fejezete és "C" Melléklete tartalmazza.

1.4.7.1. Amikor a gyorsan valtozo id6jarasi koriilmények miatt az id6jaras-jelentés ATIS adasba torténd felvétele
nem célszer(i, az ATIS kdzleményben jelezni kell, hogy a 1égijarmii az aktualis id6jarasi tajékoztatast az illetékes
légiforgalmi szolgalati egységgel torténd elsé kapcsolatfelvétel alkalmaval kapja meg.

1.4.7.2. Az érintett 1égijarmii altal vett és nyugtdzott érvényes ATIS adasban megadott tajékoztatasokat - a
magassagméré-beallitasi érték kivételével - a 1€gijarmili szamara a radid-0sszekottetés soran nem sziikséges megadni.



1.4.7.3. Amennyiben a légijarmii egy mar érvényét vesztett ATIS adasvételét nyugtazza, a tajékoztatas idokozben
moddosult minden elemét késedelem nélkiil adjak meg szdmara.

1.4.7.4. Az ATIS adasok a lehet6 legtomorebbek legyenek. Az 1.4.8.-1.4.10. pontokban el6irt informacidokon
kiviili egyéb tajékoztatasok, pl. az AIP-ben és NOTAM-okban mar rendelkezésre allok csak akkor keriiljenek bele,
amikor azt kiilonleges koriilmények indokoljak.

1.4.8. Az érkezd és induld légijarmiivek részére sz616 ATIS adéasok tartalma

Az érkezd és induld légijarmiivek szamara egyarant sz6l6 ATIS adasnak, a megadott sorrendben a kovetkezd
elemekbdl kell allnia:

a) replilétér megnevezése;

b) "information" kifejezés;

¢) ATIS azonosito bett;

d) az észlelés idGpontja;

e) a megkdzelités varhato tipusa;

f) a hasznalatos futopalya(k);

g) futdpalya feliileti allapot jellemzok és fékhatas - ha rendelkezésre all;

h) késleltetés - ha sziikséges;

i) atvaltasi szint;

Jj) egyéb, a légijarmii lizemeltetéséhez alapvetd fontossagu tajékoztatas;

k) talajszél iranya és sebessége, beleértve ennek jelentds valtozasait is, valamint ha a hasznalatos futopalya egyes
szakaszaira kiilon talajszélmérdket telepitettek, a futdpalya azonositdja €s azon szakasz meghatarozasa, amelyre a
tajékoztatas vonatkozik;

*]) vizszintes latastavolsag, és amikor sziikséges, a futopalya menti latastavolsag-érték (RVR);

*m) aktualis id6jaras;

*n) 1500 méter (5000 lab), vagy a legmagasabb minimalis szektor magassag alatti felh6zet - amelyik a nagyobb -
érték; cumulonimbus felhd; ha az égbolt nem lathato, fliggéleges latastavolsag - ha rendelkezésre all;

o) leveg6 hdmérséklete;

p) harmatpont;

q) QNH magassagméro beallitasi érték;

r) barmely rendelkezésre allo, a megkozelitési, felszallasi és emelkedési teriileteken tapasztalt 1ényeges id6jarasi -
beleértve a szélnyirast is - tajékoztatas, valamint az ilizemeltetést befolyasold egyéb iddjarasi jellemzok az elmuilt
id6szak alatt; és

s) trend tipusi leszallasi eldrejelzés, ha rendelkezésre all.

Megjegyzés: A *-gal jelzett alpontok helyettesitheték a "CAVOK" roviditéssel, ha a koriilmények ennek
megfelelnek (a vizszintes latastavolsag tobb mint 10 km, nincs felhézet 5000 lab alatt és jelentos valtozdst nem
varnak).

1.4.9. Az érkezd 1égijarmiivek részére szo6ld6 ATIS adasok tartalma

A csak érkezd légijarmivek szamara szolo ATIS adasnak, a megadott sorrendben a kovetkezd elemekbdl kell
allnia:

a) a repiil6tér megnevezése;

b) "arrival information" kifejezés;

¢) ATIS azonosito beti;

d) az észlelés id6pontja;

e) a megkdzelités varhato tipusa;

) aleszallasra hasznalatos futdpalya;

g) futdpalya feliileti allapot jellemzok és fékhatas - ha rendelkezésre all;

h) késleltetés - ha sziikséges;

i) atvaltasi szint;

Jj) egyé€b, a légijarmii lizemeltetéséhez alapvetd fontossagu tajékoztatas;

k) talajszél iranya €s sebessége, beleértve ennek jelentds valtozasait is, valamint ha a hasznalatos futépalya egyes
szakaszaira kiilon talajszélmérdket telepitettek, a futdpalya jelzése és azon szakasz meghatdrozasa, amelyre a
tajékoztatas vonatkozik;

*]) vizszintes latastavolsag, és amikor sziikséges, a futopalya menti latastavolsag-érték (RVR);

*m) aktualis idGjaras;

*1) 1500 méter (5000 1ab), vagy a legmagasabb minimalis szektor magassag alatti felhdzet - amelyik a nagyobb
érték -; cumulonimbus felhd; ha az égbolt nem lathatd, fliggbleges latastavolsag - ha rendelkezésre all;



o) leveg6 hdmérséklete;

p) harmatpont;

q) QNH magassagméré-beallitasi érték;

r) barmely rendelkezésre 4116, a megkdzelitési teriileten tapasztalt 1ényeges iddjarasi - beleértve a sz€élnyirast is -
tajékoztatas, valamint az iizemeltetést befolyasolo egyéb iddjarasi jellemzOk az elmult idészak alatt; és

s) trend tipusu leszallasi elérejelzés - ha rendelkezésre all:

Megjegyzés: A *-gal jelzett alpontok helyettesithetok a "CAVOK" roviditéssel, ha a kériilmények ennek
megfelelnek (a vizszintes latdstavolsdg tobb mint 10 km, nincs felhézet 5000 lab alatt és jelentls vdltozdst nem
varnak).

1.4.10. Az indul6 1égijarmiivek részére sz6l6 ATIS adasok tartalma

A csak induld 1égijarmiivek szamara szold6 ATIS adasnak, a megadott sorrendben a kovetkezd elemekbdl kell
allnia:

a) a repiil6tér megnevezése;

b) "departure information" kifejezés;

¢) ATIS azonosito beti;

d) az észlelés id6pontja;

e) a felszallasra hasznalatos futopalya;

) futopalya feliileti allapot jellemzok és fékhatas - ha rendelkezésre all;

2) késleltetés - ha sziikséges;

h) atvaltasi szint;

i) egyéb, a légijarmii lizemeltetéséhez alapvetd fontossagu tajékoztatas;

Jj) talajszél irdnya és sebessége, beleértve ennek jelentds valtozasait is, valamint ha a hasznalatos futopélya egyes
szakaszaira kiilon talajszél-méréket telepitettek, a futdpalya jelzése és azon szakasz meghatdrozasa, amelyre a
tajékoztatas vonatkozik;

*k) vizszintes latastavolsag, és amikor sziikséges, a futopalya menti latastavolsag-érték (RVR);

*]) aktualis id6jaras;

*m) 1500 méter (5000 1ab), vagy a legmagasabb minimalis szektor magassag alatti felhdzet - amelyik a nagyobb
érték -; cumulonimbus felhd; ha az égbolt nem lathato, figgbleges latastavolsag - ha rendelkezésre all;

n) levegd hémérséklete;

o) harmatpont;

p) QNH magassagméro beallitasi érték;

q) barmely rendelkezésre allo, a felszallasi és emelkedési teriileten tapasztalt 1ényeges iddjarasi - beleértve a
sz€lnyirast is - tajékoztatas, valamint az izemeltetést befolyasold egyéb iddjarasi jellemzok az elmult iddszak alatt;
és

r) trend tipusu leszallasi elérejelzés - ha rendelkezésre all.

Megjegyzés: A *-gal jelzett alpontok helyettesithetck a "CAVOK" roviditéssel, ha a kériilmények (a vizszintes
latastavolsag tobb mint 10 km, nincs felhozet 5000 lab alatt és jelentds valtozast nem varnak) ennek megfelelnek.

2. Légiforgalmi tandcsado szolgalat

2.1. Légijarmiivek

2.1.1. Légiforgalmi tandcsadoi légtérben mitkodd légijarmiivek

2.1.1.1. Azoktol az IFR repiilésektdl, amelyek szdmara az "F" osztalytl légtérben torténé miikodésiik soran
légiforgalmi tanacsado szolgalatot nyujtanak, ugyanazokat az eljarasokat hajtsak végre, mint amelyek az ellenérzott
repiilésekre vonatkoznak, az alabbiakat kivéve:

a) a repiilési terv és annak kés6bbi valtoztatasai nem engedélyhez kotottek, tekintettel arra, hogy a 1égiforgalmi
tanacsado szolgalatot ellatd egység csak mérvadd forgalom jelenlétérdl szold tanacsadast biztosit, vagy valamilyen
mandver végrehajtasat javasolja a 1égijarmiinek;

Megjegyzés: Feltételezik, hogy a légijarmii vezetdje mindaddig nem valtoztatia meg érvényes repiilési tervét, mig a
megvdltoztatasi szandékarol az illetékes ATS egységet nem tdjékoztatta, és nem kapott nyugtdizdist vagy ezzel
kapcsolatos tandcsot, ha ez lehetséges.



Amennyiben egy olyan 1égijarmii részére, amely ellendrzott 1égtérben miikddik vagy ellendrzott 1égtérben tervezi
repiilését és kés6bb tanacsadoi 1égtérben vagy tanacsadoi Gitvonalon folytatja miikodését, kiadhatd az engedély az
utvonal teljes egészére, de az engedély mint olyan, és ennek késébbi modositasai a repiilésnek csak azon szakaszaira
vonatkoznak, melyeket ellendrzott légterekben vagy repiildtéri irdnyitd korzetekben hajt végre. Tanacsadast, vagy
javaslatokat az itvonal egyéb szakaszaira sziikség szerint kell biztositani.

b) a légijarmil vezetdjének elhatarozasan mulik, hogy a kapott tanacsoknak és javaslatoknak megfelel6en jar-e el,
a légiforgalmi tanacsadd szolgalatot ellato egységet haladéktalanul értesitenie kell elhatadrozasardl;

c) levegd-fold Osszekottetést kell tartani a légiforgalmi tanicsadd szolgalat ellatasara kijeldlt légiforgalmi
szolgalati egységgel, a tanacsadoi 1égtérben, vagy tanacsadoi utvonalon torténé miikddés soran.

2.1.1.2. Azon légijarmiiveknek, melyek IFR repiilést kivannak tanacsadoi 1égtérben folytatni, repiilési tervet kell
benyujtaniuk és ennek késobbi valtozasairol értesiteniiik kell a tanacsadd szolgalatot ellatd egységet.

2.2. Légiforgalmi szolgalati egységek

Megjegyzés: A légiforgalmi tandcsado szolgdlat hatékonysaga nagymértékben fiigg a haszndlatos eljardsoktol és
azok gyakorlati végrehajtasatol. Ezen eljarasok egyeztetése a korzeti iranyito szolgalat szervezetével, eljardsaival és
berendezéseivel, figyelembe véve a két szolgaltatds 2.1.1.1. pontban jelzett alapveté kiilonbséget, eldsegiti a magas
foku hatékonysagot és a légiforgalmi tandcsado szolgdlat kiilonféle eldirasainak egységesitését. Példdaul
tdjékoztatascsere az illetékes egységek kozott olyan légijarmiivek repiilésével kapcsolatban, amelyek egy tandcsadoi
korzetbol egy szomszédos iranyitoi kérzetbe, vagy kozelkorzetbe lépnek be, vagy forditva, segiti a légijarmii-
vezetoket abban, hogy ne kelljen ismételgemiiik a madr benyujtott repiilési terveik részleteit; vagy szabvany
légiforgalmi radio-tavbeszéld kifejezések haszndlata, amelyet a "javaslom" (suggest) vagy "tandcsolom” (advise)
szoval kezdenek, ugyancsak megkénnyiti, hogy a légijarmii-vezetd tisztaban legyen a légiforgalmi tandcsado
szolgalat kozléseinek jellegével.

2.2.1. A légiforgalmi tanacsado szolgalatot ellatd 1égiforgalmi szolgalati egység koteles:

2.2.1.1. Tandcsolni a légijarmiinek, hogy a megadott idében szalljon fel, és a repiilési tervben megadott
magassagokon repiiljon, ha a légijarmii ezzel eldrelathatdlag mas ismert forgalommal nem keriil majd konfliktus
helyzetbe.

2.2.1.2. Javasolni a 1égijarmiinek olyan mandver végrehajtasat, amellyel a potencialis veszélyhelyzet elkeriilhetd,
els6bbséget adva annak a légijarmiinek, amely mar tanacsadoi légtérben van, azokkal az egyéb 1égijarmiivekkel
szemben, amelyek az ilyen tanacsadoi 1égtérbe kivannak belépni.

2.2.1.3. Tovabbitani a 1égijarmiiveknek forgalmi tdjékoztatasokat, melyek ugyanazokbdl az informacio elemekbdl
allnak, mint amelyek a korzeti iranyito szolgalat esetében vannak eldirva.

3. Riaszto szolgdlat

3.1. A helyi kényszerhelyzeti szolgalatok riasztasa

3.1.1. A repiildtereken, vagy a repiil6téri kényszerhelyzeti szolgalatok illetékességi teriiletén el6fordulo
kényszerhelyzet esetén a repiildtéri iranyit6 torony, illetve repiiléstajékoztatd egység elszor a helyi kényszerhelyzeti
szolgalatokat riassza, majd értesitse a mentés koordinalasara kijeldlt szervet.

3.2. A mentés koordinalasra kijeldlt szerv értesitése

3.2.1. Abban az esetben, ha valamely kényszerhelyzet akkor all elé, amikor a 1égijarmi a helyi kényszerhelyzeti
szolgalatok illetékességi teriiletén kiviil lizemel, az illetékes légiforgalmi egység azonnal értesitse a mentés
koordinalasara kijelolt szervet.

3.2.2. A légiforgalmi irdnyitd egységek vagy a korzeti repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatd egység az altaluk
kezelt légijarmiivek kényszerhelyzete esetén a mentés koordindlasdra kijelolt szervet a helyi el6irdsoknak
megfeleléen kdzvetleniil értesitsék.

3.2.3. Repiil6téri repiiléstajékoztatd egységek kezelésében 1évo 1égijarmiivek kényszerhelyzete esetén a repiil6téri
repiiléstajékoztatd egység értesitse a korzeti repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatd egységet, amely a mentés
koordinalasara kijelolt szervet a helyi eldirasoknak megfeleléen, kozvetleniil értesitse.

3.2.4. A mentés koordinalasara kijelolt szervet azonnal értesiteni kell, amikor gy itélik meg, hogy valamely
légijarmii az aldbbiak szerinti kényszerhelyzeti allapotban van:

a) - BIZONYTALANSAG ALLAPOTA, amikor:

1. a 1égijarm(it6l 30 percen beliil semmiféle kozlemény nem érkezett azon idSponttdl szamitva, hogy
Osszekottetést kellett volna 1étesitenie, vagy attol az id6ponttdl szamitva, amikor az els6 sikertelen kisérletet
tették az dsszekottetés felvételére, amelyik a korabbi; vagy amikor



2. a légijarmi az utoljara kozolt, vagy a légiforgalmi szolgalati egységek altal szamitott érkezési idot kdvetd 30
percen beliil - melyik a késobbi - nem érkezik meg;
kivéve, ha a 1égijarmi és a fedélzetén tartdzkodo személyek biztonsagat illetden semmilyen kétség sincs.

b) - RIASZTAS ALLAPOTA, amikor:

1. a bizonytalansadg allapotat kovetden az Osszekottetés Iétesitésére iranyuld ismételt kisérletek
eredménytelenek maradtak, vagy a mas szervekhez intézett érdeklédés eredményeként sem érkezett a
légijarmiir6l semmi hir; vagy amikor

2. a légijarmiinek engedélyezték a leszallast, és az a szdmitott leszallasi id6 utani 5 percen belill nem szallt le, és
az Osszekottetést sem sikeriilt ujra felvenni; vagy amikor

3. olyan tajékoztatas érkezett, amely azt jelzi, hogy a légijarmii miikodési képessége csokkent, de nem olyan
mértékben, hogy kényszerleszallas lenne valdszinii;

kivéve, ha megnyugtato értesiilés van arr6l, hogy a 1égijarmi és a fedélzetén tartozkodd személyek biztonsagban
vannak, vagy ha

4. egy légijarmiirdl tudott vagy feltételezett, hogy jogellenes beavatkozas alatt all; vagy amikor

5. olyan tajékoztatas érkezett, hogy a légijarmiivon bombat helyeztek el.

¢) - VESZELY ALLAPOTA, amikor:

1. a riasztas allapotat kovetéen az Osszekottetés létesitésére iranyuld tovabbi sikertelen kisérletek és
szélesebb korl sikertelen érdeklédések arra a valoszintiségre mutatnak, hogy a légijarmii veszélyben van;
vagy amikor

2. a fedélzetén 1év6 ilizemanyag valdsziniileg elfogyott, vagy nem elegendé arra, hogy a légijarmi
biztonsagosan elérje a repiilSteret; vagy amikor
3. olyan tjékoztatas érkezett, amely azt jelzi, hogy a légijarmii miikkodési képessége olymértékben csokkent,
hogy kényszerleszallas valdszinii; vagy amikor
4. olyan tajékoztatas érkezett, amely azt jelzi, hogy a Ilégijarmii kényszerleszallasra késziil, vagy
kényszerleszallt;
kivéve, ha bizonyos, hogy a légijarmiivet és a fedélzetén tartdzkodo személyeket nem fenyegeti sulyos és kozvetlen
veszély, és nem szorulnak azonnali segitségre.

3.2.5. Az értesitésnek a rendelkezésre all6 alabbi tajékoztatasokat kell tartalmaznia a megadott sorrendben:

1. a kényszerhelyzetben levé 1égijarmi tipusa, allami hovatartozasa és lajstromjele;

2. a kényszerhelyzetben 1év6 1égijarmi pontos (vagy koriilbeliili) helyzete, idépont és az érintett ATS tvonal;

3. a légijarmi fedélzetén tartozkodd személyek szama és rakomanyanak jellege;

4. az értesitést ado neve;

5. az értesitést ado részérdl mar foganatositott, illetve javasolt intézkedések.

A tajékoztatds azon adatait, amelyek nem allnak rendelkezésre a mentést koordindlé kdzpont értesitésének
idépontjaban, a légiforgalmi szolgalati egység kisérelje meg beszerezni a veszély allapot bejelentése eldtt, ha
feltételezhetd, hogy ez a fazis bekovetkezik.

3.2.6. A fenti 3.2.4. pontban foglalt értesitésen kiviil a mentést koordinalé kozpontnak késedelem nélkiil meg kell
adni:

a) minden tovabbi hasznos tajékoztatast, kiilonos tekintettel a kényszerhelyzet egymast kovetd allapotainak
kialakulasara; vagy

b) azt a tajékoztatast, hogy a kényszerhelyzet megsziint.

A mentést koordinald kozpont altal kezdeményezett tevékenység megsziintetése ugyanezen kdzpont feladata.

3.3. A légijarmii lizemben tartdjanak tajékoztatasa

3.3.1. Amikor ugy itélik meg, hogy a légijarmii a bizonytalansag, vagy a riasztas allapotaban van, amennyiben
lehetséges, értesiteni kell a 1égijarmii lizemben tartdjat, a mentést koordinald kozpont értesitése eldtt.

Ha a légijarmii a veszély allapotaban van, a mentést koordinalé koézpontot a 3.2.4. pontnak megfeleléen azonnal
értesiteni kell.

3.3.2. A korzeti iranyitd kozpont vagy a korzeti repiiléstdjékoztatd szolgalatot ellatd egység altal a mentést
koordinalé kozponttal kozolt minden adatot, amikor csak lehetséges, késedelem nélkill a Iégijarm{i lizemben
tartdjanak is meg kell adni.

3.3.3. A légijarml izemben tartd tajékoztatasara az adott korilményeknek megfeleld leggyorsabb Gsszekottetési
eszkozt kell igénybe venni.

3.4. Légiforgalmi szolgalati egységek

3.4.1. Amennyiben egy légijarmiir6l 3 percen beliil értesités nem érkezik attol szamitva, hogy a 1égijarmiinek fel
kellett volna vennie, vagy varhat6 volt, hogy felveszi az Osszekottetést, a 1égiforgalmi szolgalati egységnek a 30
perces megallapitott idperidduson beliil meg kell kisérelnie az ilyen jelentés beszerzését abbdl a célbdl, hogy a



"Bizonytalansagi allapot"-ra vonatkozo eljarasokat a 3.2.4. pontban leirtaknak megfeleléen alkalmazni tudja,
amennyiben a koriilmények ennek alkalmazasat sziikségessé teszik.

3.4.2. Amennyiben a riasztast olyan repiilés vonatkozasaban kell elvégezni, amely tobb repiiléstajékoztatd korzetet
vagy irdnyitoi korzetet érint és a légijarmii helyzete kétséges, a riasztd szolgélat koordinacios felelssége azé a
repiiléstajékoztatd korzetet vagy iranyitoi korzetet kiszolgald ATS egységé:

1. amelyben a 1égijarmii az utolso levegd-fold dsszekdttetés idopontjaban repiilt;

2. amelybe a légijarmii belépni késziilt, ha az utolsd levegd-fold Osszekottetést a két repiiléstajékoztatd korzet,
vagy irdnyit6i korzet hataran, vagy ahhoz kozel 1étesitették;

3. amelyben a 1égijarmi kozbenso leszallohelye vagy rendeltetési repiildtere talalhato:

a) ha a 1égijarmii nem volt felszerelve megfelel6 kétoldalu radid-osszekottetést biztositd berendezésekkel, vagy

b) nem allt helyzetjelentési kotelezettség alatt.

3.4.3. A 3.4.2. pontban foglaltak szerint a riasztd szolgalat ellatasaért felelds egység:

- a kényszerallapotrol vagy 4llapotokrdl tajékoztassa a repiilés tovabbi utvonalan 1évé tobbi érintett
repiiléstajékoztatd korzetben, vagy iranyitdi korzetben a riasztd szolgalatot ellatd egységeket (sziikség szerint a
kitéré repiilGteret is), valamint mindazon FIR-eket kiszolgald korzeti iranyitdé kdzpontokat, amelyek illetékességi
teriiletére a 1égijarmii feltételezhetéen beléphet;

- tajékoztassa tovabba a fenti ATS egységekhez tartozd mentést koordinald kézpontokat. Amennyiben résziikre a
kozlemény kozvetleniil nem tovabbithatd, az érintett ATS egységeknek tovabbitott kozleményben fel kell kérni ezen
egységeket, hogy értesitsék mentést koordinald kdzpontjukat a helyi eljarasaiknak megfeleléen;

- kérje fel ezeket az egységeket, hogy minden megfeleld eszkoz, de kiilondsen a 3.6. (Osszekdttetési eszkozok
felhasznalasa) pontban feltiintetettek felhaszndlasaval segitsék a feltételezhetéen kényszerhelyzetben 1évo
légijarmiire vonatkozo6 barmely hasznos tajékoztatas beszerzésére iranyuld ténykedéseket;

- gyljtse Ossze az egyes kényszerallapotok sordn beszerzett tajékoztatdsokat és miutdn annak sziikségességét,
megallapitotta, tovabbitsa a mentést koordinalo kdzpontnak;

- a koriilményektdl fiiggden jelentse be a kényszerallapot megsziinését.

3.4.4. A 3.2.5. pont megjegyzésében leirtak szerint sziikséges tajékoztatasok beszerzésénél kiilonds figyelmet kell
forditani arra, hogy az illetékes mentést koordindld kdzpontot értesitsék a t0lélok szamara rendelkezésre allo
vészfrekvencidkrol, amint azt a repiilési terv 19-es rovata tartalmazza, de rendes koriilmények kozott tovabbitasra
nem keriil.

3.5. A kényszerhelyzetben 1év6 1égijarmii kozelében miikddod 1égijarmiivek tajékoztatasa

3.5.1. Amikor egy légiforgalmi szolgalati egység megallapitja, hogy valamely légijarmii kényszerhelyzetben van,
a tobbi ismert 1égijarmiivet, amelyekrdl tudott, hogy a szoébanforgd 1égijarmii kdzelében mitkddnek, az alabbi 3.5.2.
pontban foglaltak kivételével amint lehetséges, tajékoztatni kell a kényszerhelyzet természetérol.

3.5.2. Amikor egy légiforgalmi szolgalati egység tudomasara jut vagy feltételezi, hogy egy 1égijarmii jogellenes
beavatkozas alatt all, ne utaljon a kényszerhelyzet természetére az ATS levego-fold Osszekottetésben, hacsak az
érintett 1égijarmill erre nem utalt eldzdleg az dsszekottetés soran €s bizonyos, hogy egy ilyen utalas a helyzetet nem
sulyosbitja.

3.6. Osszekottetési eszkdzok felhasznalasa

3.6.1. A légiforgalmi szolgalati egységeknek sziikség szerint fel kell hasznalniuk minden rendelkezésre allo
eszkozt, hogy a kényszerhelyzetbe keriilt 1égijarmiivel a kapcsolatot felvegyék és fenntartsak, valamint, hogy arrél
tajékoztatast kérjenek.

3.6.2. A tajékoztatast a kiilfoldi 1égiforgalmi egységek részére, ahol rendelkezésre all, ott az ATS kozvetlen
tdvbeszélé halozaton és ezt kovetden a légiforgalmi allandé helyli tavkozlési haldézaton (AFTN) kell tovabbitani
kényszerhelyzeti k6zlemény formajaban.

3.6.2.1. Amennyiben a kozleményt a légiforgalmi 4llandohelyli tavkozlési haldézaton (AFTN) keresztiil
tovabbitjak, a kényszerhelyzeti allapotok jelzésére az alabbi jelolések szolgalnak:

bizonytalansag allapota - INCERFA

riasztas allapota - ALERFA

veszély allapota - DETRESFA

Az értesitésnek a rendelkezésre allo alabbi tajékoztatasokat kell tartalmaznia a megadott sorrendben:

a) INCERFA, ALERFA, vagy DETRESFA, a sziikségallapotnak megfelelden;

b) a hivo szerv és személy;

¢) a veszélyhelyzet természete;

d) a repiilési terv 1ényeges adatai;

e) az utolso dsszekottetésben volt egység megnevezése, az dsszekottetés idopontja és a hasznalt berendezések;

f) az utols6 helyzetjelentés és meghatarozasanak modja;



g) alégijarmi szine és megkiilonboztetd jelzései;

h) a jelentd egység altal foganatositott intézkedések;

i) egyéb idevonatkozd megjegyzések.

3.63. Az ATS kozvetlen tavbeszél6-halozaton tovabbitott kényszerhelyzeti 4allapotok jelzésére az
"UNCERTAINTY PHASE", "ALERT PHASE" és "DISTRESS PHASE" kifejezések szolgalnak.

3.7. Kényszerhelyzetben 1év6 1égijarmii Gtvonalanak kovetése

3.7.1. Amikor feltételezhetden kényszerhelyzet all fenn, az adott 1égijarmii utvonalat megfelelé modon kévetni
kell annak érdekében, hogy valdszinii tovabbi helyzetét és az utolsé ismert helyzetétdl szamitott maximalis miikddési
korzetét meghatarozhassak.

3.7.2. A Kkényszerhelyzetben levd 1égijarmii kozelében miikodé mas, ismert l1égijarmiivek repiilését szintén
figyelemmel kell kisérni, hogy megallapitsak azok valdszinii jovobeni helyzetét és maximalis repiilési idStartamukat.

3.8. Légijarmiivek

3.8.1. A riasztd, valamint kutato- és mentd szolgalatok ellatdsanak megkonnyitése érdekében, a 1égijarmiivek
miel6tt belépnek, vagy mialatt kijelolt korzetekben vagy Utvonalakon kozlekednek, be kell tartaniuk a Magyar
Koztarsasag légterében és repiildterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl szold 14/2000. (XI. 14.)
K&6ViM rendeletben a repiilési terv benytjtasra, kitdltésre, megvaltoztatasra és zarasra vonatkozo eldirasokat.

3.8.2. Hosszabb id6t igénybe vevd kutato-mentd tevékenység esetén célszer( lehet a kutato-mentd tevékenység
altal érintett teriilet fliggdleges és oldaliranyu hatarait NOTAM-ban kozzétenni, valamint figyelmeztetni a tényleges
kutato-mentd tevékenységben részt nem vevé és a légiforgalmi irdnyitas ellenérzése alatt nem allo 1égijarmiveket,
hogy az ilyen teriileteket keriiljék el, hacsak az illetékes 1égiforgalmi szolgalati egységt6l mas felhatalmazasuk nincs.

VII. Rész

KOORDINALAS

1. Altaldnos rész

1.1. Abban az esetben, amikor egy légijarmii kényszerhelyzetben van vagy minimalis lizemanyagot jelentett,
illetve barmely mas koriilmény, amikor a légijarmii biztonsaga kétséges, a kényszerhelyzet tipusat és a légijarmii
altal kozolt koriilményeket a koordinacios kdzleményeknek tartalmazniuk kell.

2. A repiiléstajékoztato és a riaszto szolgadlatok ellatasaval kapcsolatos koordinalas

2.1. A repiiléstajékoztatd szolgalat folyamatossaganak biztositasa céljabol az egymassal szomszédos FIR-ekben
repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatdé ATS egységeknek koordinalniuk kell az egymas forgalmat érinté IFR és VFR
repiiléseket. Az ilyen koordinalast az érintett ATS egységek kozotti koordinacids megallapodasok szerint kell
végrehajtani.

2.2. Amikor a repiilések koordinaldsat a fenti 2.1. pontnak megfelelden hajtjak végre, a koordindcionak
tartalmaznia kell az érintett repiilésre vonatkoz6 alabbi adatokat:

a) az érvényes repiilési terv megfeleld részeit; és

b) azt az idépontot, amikorra az érintett légijarmi a kozos korzethatar f61¢ érkezik.

2.3. Ezt a tajékoztatast annak a szomszédos repiiléstajékoztatd korzetben illetékes légiforgalmi szolgalati
egységnek kell tovabbitani - a 1égijarmii ezen korzetbe vald belépését megel6z6en - melynek korzetébe a légijarmi
belép.

2.4. Amennyiben az érintett ATS egységek kozotti egyiittmitkodési megallapodas igy irja eld, abbol a célbol, hogy
az Utvonalatol eltért, vagy azonositatlan 1égijarmiivek azonositasat megkonnyitsék, és ezaltal kikiiszoboljék vagy
csokkentsék az elfogas sziikségességét, repiilési tervet és a repiilés elérehaladasaval kapcsolatos tajékoztatasokat kell
tovabbitani azon repiilésekrél, amelyek a repiiléstdjékoztatd korzethatdrhoz nagyon kozeli meghatarozott
utvonalakon vagy utvonalszakaszokon kozlekednek, azon 1égiforgalmi szolgalati egységek részére, amelyek az ilyen
utvonalakkal, vagy utvonalszakaszokkal hataros szomszédos repiiléstajékoztato korzeteket szolgaljak ki.

3. A legiforgalmi tandcsado szolgalat ellatasaval kapcsolatos koordindlas



3.1. A légiforgalmi tanacsado szolgalatot ellatd ATS egységeknek az alabbi 4. pontban meghatarozott koordinalasi
eljarasokat kell kovetnitik.

4. A légiforgalmi iranyito szolgdlat ellatasaval kapcsolatos koordindlas

4.1. Tlletékesség

4.1.1. A bevezetd iranyit6 egységeknek és a repiilotéri iranyitd tornyoknak alkalmazkodniuk kell a korzeti iranyito
kozpont 4altal kiadott koordinalési utasitadsokhoz. A repiildtéri iranyitdé tornyoknak ezen kiviil alkalmazkodniuk kell
az illetékes bevezets iranyitd egység altal kiadott koordinalasi utasitasokhoz.

4.2. Szomszédos iranyitoi korzetekben korzeti iranyitd szolgalatot ellaté egységek kozotti koordinalas

4.2.1. A korzeti iranyitd kozpontoknak a repiilés elérehaladasaval kozpontrol-kézpontra tovabbitaniuk kell a
sziikséges repiilésiterv-tajékoztatasokat és iranyitoi tajékoztatasokat.

Megjegyzés: Lasd a 2.4. pontot is.

4.2.2. A 4.2.1. pontban el6irt tajékoztatasokat kelld idoben kell tovabbitani, hogy lehetésége legyen az atvevd
kozpontnak az adatok vételére és kiértékelésére, valamint az érintett két kdzpont kozotti sziikséges koordinalasra.

Megjegyzés: A kozleményekre, tartalmukra és tovabbitdsi idejiikre vonatkozo részleteket lasd a VIII. Részben és a
2. Fiiggelékben.

4.2.3. Amennyiben egy légijarmii indulasi repiil6tere olyan kozel esik egy szomszédos iranyitd korzet hatardhoz,
hogy nem lehetséges a sziikséges repiilési terv és iranyitoi tajékoztatasoknak a felszallas utan kell6 idében torténd
tovabbitasa az atvevd kozpont részére, hogy az elegendd id6t biztositson a vételre, kiértékelésre és koordinalasra,
akkor az atado kozpontnak még a Iégijarmii engedélyezése elbtt kell az atvevo kozpont szamara tovabbitani a 4.2.1.
pontban elbirtak szerint sziikséges adatokat az atvételre iranyuld kéréssel egylitt, a 4.2.5. pontban el6irtaknak
megfelelden.

4.2.3.1. Abban az esetben, amikor egy levegdben 1év6 légijarmii a szomszédos iranyitoi korzet hataratol hasonld
tavolsagban kér belépési engedélyt, az adott 1égijarmiivet varakoztatni kell az atado kozpont korzetében mindaddig,
amig a repiilési tervet és iranyitoi tajékoztatasokat nem tovabbitottak és a koordinalast el nem végezték a szomszédos
kozponttal.

4.2.3.2. Abban az esetben, amikor valamely légijarmii a hatar kézelében az érvényes repiilési tervének modositasat
kéri, vagy az atadd kozpont az ilyen légijarmi érvényes repiilési tervének modositasat javasolja, a modositott
engedély kiadasaval varni kell, a javaslatnak a szomszédos kdzpont altal torténd elfogadasaig.

4.2.4. Amikor hatarszamitasi adatokat kivannak tovabbitani a 4.2.3. pontban leirt koriilmények kozott, a még el
nem indult 1égijarm{ hatarra érkezési idépontjat az indulasi repiilétér ATC egysége altal szamitott indulasi id6
alapjan kell kiszdmitani. Levegdében 1évo, belépési engedélyt kérd 1égijarmii hatarra érkezési idejét a varakozasi
ponttol a hatérig sziikséges szamitott id6 plusz a koordinalashoz varhatdan sziikséges id6 alapjan kell kiszamitani.

4.2.5. Az atado kozpont altal a 4.2.1. és a 4.2.3. pontban elbirtak szerint adott tajékoztatasokkal kapcsolatban az
atvevo kozpontnak értesitenie kell az atadoé kdzpontot, hogy képes elfogadni a szobanforgd 1égijarmiivet a kozolt
feltételek mellett, vagy pedig kozdlnie kell az atadd kdzponttal, hogy a repiilési terv milyen modositasaval tudja a
légijarmiivet elfogadni. Ha az érintett ATC egységek kozott az érvényes koordinaciés megallapodas ugy irja eld, erre
az értesitésre csak akkor van sziikség, ha a 1égijarmii nem fogadhato el az atad6 kozpont altal javasoltak szerint.

4.2.6. A légiforgalom iranyitasaért az elsddleges felelosség azé a korzeti iranyité kdzponté, amelynek iranyitoi
korzetében a légijarmii mikodik, egészen azon idépontig, amikorra a 1égijarmiivet az adott iranyit6i korzet hataranak
atrepiilésére szamitjak, még akkor is, ha a légijarmi iranyitasat mas légiforgalmi irdnyitd egység végzi iranyitas
atruhazasa folytan (lasd az 1. szdmi mellékletet). Hangstilyozni kell, hogy az az atvevd kozpont, amely radio-
Osszekottetésben van egy olyan 1égijarmiivel, amely még nem érte el az iranyitas atadasi pontot, nem valtoztathatja
meg az adott légijarmii engedélyét az atado kdzpont eldzetes hozzajarulasa nélkiil.

Megjegyzés: Amikor az érintett kbrzeti iranyito kozpontok ugy egyeznek meg, az iranyitasdtadasi pont az iranyitoi
korzethatartol eltérd helyen is lehet.

4.2.7. A légijarmi iranyitas atadasanak elvégzésénél a 4.2.8. pontban, valamint az V. Rész 7.5.2. pontban foglaltak
kivételével, az atadé kodzpontnak értesitenie kell az atvevd kozpontot, hogy a 1égijarmti az atadashoz megfeleld
helyzetben van, és at kell vennie az irdnyitasi felel6ésséget vagy azonnal, vagy ha meghatarozott iranyitas atadasi
pontot hoztak 1étre, akkor annak atrepiilési idopontjaban. Ha a Iégijarmii SSR modja és kodja ismert, és ha az atvevd
egység ezeket az adatokat fel tudja hasznalni, a tdjékoztatasban ezt is meg kell adni.



Amennyiben radarirdnyitds atadast kivannak végezni, ezen tajékoztatdsnak a légijarmii radarhelyzetére (és ha
sziikséges, Utiranyra €és sebességre) vonatkozo tajékoztatasokat is tartalmaznia kell. A tajékoztatas ugyancsak
tartalmazza a 4.2.1. pontban el6irtak szerint tovabbitott adatok olyan 1ényeges valtozasait, amelyeket el6zdleg esetleg
még nem tovabbitottak.

4.2.8. Amennyiben két, radarral, illetve automatikus adatfeldolgozé berendezéssel nem rendelkez6 korzeti iranyito
kozpont kozotti koordinacios megallapodas tigy irja eld, a 4.2.7. pontban foglalt tajékoztatast csak abban az esetben
kell megadni, ha az el6z6leg mar tovabbitott érvényes repiilési terv €s iranyitdi adatok modositasa akkor sziikséges,
amikor a légijarmii az irdnyitas dtadasdhoz megfeleld helyzetben van.

4.2.9. Ahol radar nélkiili elkiilonitési minimumokat alkalmaznak, és a két érintett korzeti iranyitd kdzpont kdzotti
koordinacios megallapodas mast nem ir eld, a Iégijarmii levegd-fold Gsszekottetésének atadasa az atadod kdzponttol
az atvevo kozpontnak 5 perccel azon idOpont elétt kell, hogy megtorténjen, amikorra a légijarmiivet a k6z0s iranyitoi
korzethatar elérésére szamitjak.

4.2.10. Amikor az iranyitas atadasanak idopontjaban radarelkiilonitési minimumokat alkalmaznak, a légijarmi
leveg6-fold beszédiizemil dsszekottetésének atadasat az atado és az atvevd kozpont kozott azonnal el kell végezni,
miutan az atvevo kodzpont beleegyezett, hogy atveszi az iranyitast, kivéve, amikor az V. Rész 7.3.2. pontjaban
el6irtakat alkalmazzék.

4.2.11. Az atvevo kozpont értesitése, hogy a légijarmii engedélyt kap, vagy mar kapott is radié és/vagy adat
Osszekottetés 1étesitésére az atvevd kodzponttal, abban az esetben sziikséges, amikor a két érintett kdrzeti iranyitd
kozpont igy allapodott meg.

4.2.12. Az atvevo kozpont csak akkor értesitse az atadd kdzpontot arrdl, hogy a 1égijarmiivel a radié és/vagy adat
Osszekottetést felvette és a légijarmil irdnyitasat atvette, ha az ¢érintett korzeti iranyitdé kozpontok kozotti
megallapodas ezt eldirja.

4.2.13. Olyan esetekben, amikor egy iranyit6i korzet egy része olyan mddon keriilt kijel6lésre, hogy az az idd,
mialatt a légijarm{i azt atrepiili nem elegend6 arra, hogy az érintett kdzpont iranyitast végezzen, szerezzenek be
hozzajarulast ahhoz, hogy a légijarmii kdzvetleniil a kdvetkezd iranyitoi korzetben illetékes kdzpont részére atadhatod
legyen. Ennek feltétele, hogy a kdzbensd kozpont részletes tajékoztatast kapjon errdl a forgalomrdl, és sziikség lehet
arra is, hogy a két kdzpont a kozbensd kdzpont barmilyen, a sajat forgalma biztonsagat érint6 kéréseinek eleget
tegyen.

4.2.14. Abban az esetben, amikor egy repiilés a tovabbiakban nem ellendrzott repiilésként folytatddik, példaul
elhagyja az ellendrzott 1égteret, vagy torli IFR repiilését és VFR repiilésként {izemel olyan légtérben, ahol a VFR
repiilések szamara irdnyitd szolgalatot nem nyujtanak, az érintett irdnyitdé koézpontnak biztositania kell, hogy a
repiilésre vonatkozo megfeleld tajékoztatasokat eljuttassak annak az ATS egység(ek)nek, amely(ek) a repiilés
tovabbi szakaszan a repiiléstajékoztatd és riasztd szolgalatok ellatasaért felelosek abbol a célbol, hogy ezek a
szolgaltatasok a 1égijarmii szamara ténylegesen biztositva legyenek.

4.3. A korzeti iranyito szolgalatot ellatd egység €s a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység kdzotti koordinalas

4.3.1. Az iranyitdas megosztdsa

4.3.1.1. A bevezet6 iranyitd szolgalatot ellatd egység a korzeti iranyitd kozponttol fliggetleniil adhat iranyitoi
engedélyeket a korzeti irdnyitd kozpont altal szdmara atadott légijarmiiveknek. Ha azonban egy megszakitott
megkozelitést kovetden valamely 1égijarmii a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység iranyitod korzetét elhagyja, a
korzeti iranyitd kdzpontot errdl azonnal értesiteni kell és a tovabbi intézkedéseket a korzeti iranyitd kozpont és a
bevezetd iranyito szolgalatot ellatd egység kozott koordinalni kell.

4.3.1.2. A felszallas idépontjat a korzeti iranyitd kézpont akkor hatarozza meg, amikor ez sziikséges:

a) az indulas koordinalasdhoz a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egységnek at nem adott forgalommal; és

b) az utvonal-elkiilonités biztositasahoz az azonos utvonalat kdvetd induld 1égijarmiivek kozott.

4.3.1.2.1. Amennyiben a felszallds idOpontjat a korzeti irdnyitd6 kdzpont nem hatarozta meg, azt a bevezetd
iranyitd szolgalatot ellatdo egység szabja meg, ha az a részére atadott forgalommal torténé koordindlas miatt
sziikséges.

4.3.1.3. Az engedély lejarati idejét a korzeti iranyitd kozpont akkor hatdrozza meg, ha az indulési késés zavarna a
bevezetd iranyito szolgalatot ellatd egységnek at nem adott forgalmat. Ha sajat forgalmi okokbdl a bevezetd iranyitod
szolgalatot ellatd egységnek is meg kell hataroznia a sajat engedély lejarati idejét, ez semmi esetre sem lehet kés6bbi
idépont, mint amelyet a korzeti iranyitd kdzpont meghatarozott.

4.3.1.4. Amikor a forgalmi vagy id6jarasi koriilmények miatt az érkezd 1égijarmiivek levegbben valod
varakoztatdsa valik sziikségessé, az érkezd légijarmiiveket a varakozasi pontig kell engedélyezni, megadva a
varakozasi utasitasokat és a varhatd bevezetési id6t is. Ha a bevezetési sorrend olyan, hogy a kovetkezé érkezd
légijarmiiveknek nagy magassagokon kellene varakozniuk, akkor ezeknek az érkezéknek mas pontra kell engedélyt
adni, amig az alacsonyabb magassagok fel nem szabadulnak.



4.3.1.5. A bevezet6 iranyit6 szolgalatot ellatd egységgel vald koordindlas utan a korzeti irdnyité kdzpont az elsé
érkez6 l1égijarmiivet a varakozasi pont helyett kdzvetleniil bevezetésre is engedélyezheti.
4.3.1.6. A bevezetd iranyitdé szolgalatot ellatd egységgel valé koordindlas utan a korzeti iranyitd kozpont
engedélyezheti az érkezd légijarmiinek, hogy latassal torténd varakozasra kijelolt pont folott varakozzon, amig a
bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egységtdl tovabbi utasitast nem kap.
4.3.1.7. Barmely tovabbi eljarast, amely az egyes repiil6terek vonatkozasiaban a megfelelé koordinaldshoz
sziikséges, helyi, irasba foglalt utasitasokban kell rogziteni. Ahol bevezetd iranyitd egységet 1étesitettek, a korzeti
irdnyitd kozpont a bevezetd irdnyitd egységgel elvégzett koordindlas utdn a légijarmiivet a repiil6téri iranyitd
toronynak kozvetleniil is atadhatja, ha a 1égijarmii a megkdzelitést végig latasi meteoroldgiai koriilmények kozott
hajtja végre.
4.3.2. A mozgasra vonatkozo, valamint irdnyitdi adatok cseréje
4.3.2.1. A kbrzeti iranyito kozponttol a bevezetd iranyito szolgalatot ellato egységnek. A Korzeti iranyitd kdzpont
haladéktalanul tajékoztassa a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egységet az ellendrzott forgalomra vonatkozo
alabbi adatokrol:
a) az érkez6 1égijarmii azonosito jele, tipusa és indulasi helye;
b) az érkezd légijarmiinek az atadopont folé szamitott ideje és javasolt magassaga;
¢) a kért miiszer szerinti megkdzelitési eljaras tipusa, ha az kiilonbozik a 4.3.2.2. a) alpontban megadottol;
e) hacsak a két egység kozotti megallapodas masként nem rendelkezik, annak kozlése, hogy a légijarmiinek
engedélyt adtak a bevezetd iranyito szolgalatot ellatd egységgel valod osszekottetés felvételére;
f) annak kozlése, hogy valamely légijarmiivet irdnyitasra a bevezetd iranyit6 szolgalatot ellatdo egységnek atadtak,
¢és ha sziikséges, az atadas id6pontja és feltételei;
2) az indul6 forgalomnak torlodas miatti elére lathatd késleltetése.
4.3.2.1.1. Az érkez6 1égijarmiivekrdl szo6l6 tajékoztatasokat a szamitott érkezés idépontja elétt legalabb 15 perccel
kell megadni, és sziikség szerint modositani.
4.3.2.2. A bevezets iranyito szolgdlatot ellato egységtél a korzeti irdanyito kéozpontnak. A bevezetd iranyitd
szolgélatot ellatd egység haladéktalanul tdjékoztassa a korzeti iranyitd kozpontot az ellenérzott forgalomra
vonatkoz6 alabbi adatokrol:
a) a miiszer szerinti megkdzelitési eljaras varhato tipusa,
b) a varhat6 bevezetési id6,
¢) a varhato bevezetési id6 valtozasaban az eltérés 5 perc, vagy barmely mas érték, amelyben a két érintett ATC
egység megallapodott,
d) ha az érkez6 1égijarmii atadasa a varakozasi pont felett torténik:
i) a varakozasi pont felett, a korzeti iranyitd kdzpont szdmara rendelkezésre all6 legalacsonyabb szabad
repiilési szint,
ii) a varakozasi pont f6lé vald érkezési idok, ha ezek 3 perccel, vagy a két érintett ATC egység kozotti
megallapodas szerinti mas értékkel eltérnek az el6zdleg szamitottol,
iii) IFR repiilési tervnek a légijarm{i altal tortént torlése, ha ez a varakozasi magassagokat, vagy mas
légijarmiivek varhaté bevezetési idejét befolyasolja;
e) induld 1égijarmiivek indulasi ideje és az atadas szamitott adatai,
f) nem jelentkezd, vagy be nem jelentett 1égijarmiivekre vonatkoz6 minden rendelkezésre allo tajékoztatas,
g) megszakitott megkozelitések, ha ezt kdvetden az érintett 1égijarmii a korzeti iranyitd kdzpont altal ellendrzott
1égtérbe fog belépni.
4.4. A bevezetd iranyit6 szolgalatot ellatd egység és a repiilétéri irdnyitod torony kozotti koordinalas
4.4.1. Az iranyitds megosztdsa
4.4.1.1. A bevezet6 iranyito szolgalatot ellatd egység végzi az érkezd 1égijarmiivek irdnyitasat mindaddig, amig at
nem adta azokat a repiil6téri iranyitod toronynak és azok a repiil6téri iranyitod toronnyal dsszekottetésben nincsenek.
IMC-ben csak egy érkezd 1égijarmii adhaté at a repiil6téri iranyitd toronynak, kivéve, ha az ATS hatosag altal
engedélyezett, megfeleld miiszaki berendezéssel biztosithato, hogy a repiil6téri iranyitd torony a szamadra iranyitasra
atadott érkez6 forgalom elkiilonitését a végsd egyenesen ellendrizni tudja.
4.4.1.2. A repiildtéri iranyit6 toronnyal vald koordinalds utan a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység az
érkezé légijarmiinek engedélyezheti, hogy latassal torténd varakozasra kijelolt pont folott varakozzon, amig a
repiil6téri iranyit6 torony tovabbi utasitast nem ad.
4.4.1.3. A bevezetd iranyitd szolgalatot ellaté egység felhatalmazhatja a repiil6téri irdnyitd tornyot, hogy az érkez6
légijarmiivektd] fliggben sajat megitélése szerint engedélyezze valamely 1égijarmii felszallasat.
4.4.1.4. A repiilotéri iranyitd tornyok kiilonleges VFR repiilések engedélyezése el6tt szerezzék be a bevezetd
iranyitd szolgalatot ellatd egység jovahagyasat.



4.4.2. A mozgdsra vonatkozo, valamint iranyitoi adatok cseréje

4.4.2.1. A repiildtéri iranyito toronytol a bevezetd irdanyito szolgdlatot ellato egységnek. A repiilétéri iranyitd
torony haladéktalanul tdjékoztassa a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egységet az ellendrzott forgalomra
vonatkoz6 alabbi adatokrol:

a) érkezési és indulasi idok;

b) annak kozlése, hogy a megkdzelitési sorrendben eldl haladd légijarmii Osszekottetésben van a repiil6téri
iranyitd toronnyal, a torony latja azt, és kell6 biztositék van arra, hogy a leszallas végrehajthato;

Megjegyzés: Amennyiben a két egység ugy dllapodott meg, a fenti a) és b) alpontokban leirt tdjékoztatds
elhagyhato.

c) légijarmi késésével kapcsolatos vagy be nem jelentett 1égijarmiivekre vonatkozé minden rendelkezésre allo
tajékoztatas;

d) megszakitott megkozelitésekre vonatkozoé tajékoztatas;

e) a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység irdnyitdsa alatt allo légijarmiivekre mérvadd helyi forgalomrol
sz016 tajékoztatas.

4.4.2.2. A bevezeté iranyito szolgalatot ellato egységtol a repiildtéri iranyito toronynak. A bevezetd iranyitd
szolgalatot ellatd egység haladéktalanul tajékoztassa a repiil6téri iranyitd tornyot az ellenérzott forgalommal
kapcsolatosan az alabbiakrol:

a) az érkezd légijarmiinek a repiildtér f61é, vagy a helyi eléirasokban meghatarozott atadasi pontra szamitott
érkezési ideje €s javasolt magassaga, legalabb 15 perccel a szamitott érkezési id6 el6tt;

b) amikor a légijarmiivet nem a helyi el6irasokban meghatdrozott pont folétt adjak at annak kozlése, hogy egy
légijarmiinek engedélyezték a repiilotéri iranyitd toronnyal vald Osszekottetés felvételét, és hogy az az iranyitast
vegye at;

¢) az induld forgalomnak torlédas miatt elére lathato késleltetése.

4.5. Ugyanazon egységen beliili iranyitoi munkahelyek kdzotti koordinalas

4.5.1. Megfeleld repiilési terv adat és iranyito6i tajékoztatas cserét kell végezni az ugyanazon 1égiforgalmi iranyito
egységen beliili iranyitoi munkahelyek kozott:

a) mindazon légijarmiire vonatkozoan, amelynek az irdnyitasat atadjak az egyik iranyitéi munkahelyt6l a
masiknak;

b) az iranyitoi szektorok kozotti hatarokhoz olyan kozelségben miikodo 1égijarmiivekre vonatkozoan, melyek a
szomszédos szektor forgalmat befolyasolhatjak.

VIII. Rész

A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK KOZLEMENYEI

1. Altalénos rész

1.1. Az alabbi kdzlemények tovabbithatok a légiforgalmi allandohelyt tdvkozlési szolgalaton keresztiil (beleértve
a légiforgalmi allandé helyli tavkozlési halozatot (AFTN), a légiforgalmi szolgalati egységek kozotti kdzvetlen
tavbeszélo-vonalakat, vagy digitalis adatatviteli vonalakat és a kozvetlen tavgépird, valamint szamitdégépek kozotti
vonalakat), vagy a légiforgalmi mozgodszolgalaton keresztiil. Ezek a kozlemények olyan kategoridba vannak
besorolva, amelyek a légiforgalmi szolgalatok altal torténdé alkalmazasukra vonatkoznak és megkozelitd jelzést
adnak a fontossagukrol is.

Megjegyzés: Az egyes kozleménytipusok utan zdrdjelben dllo elsébbségi jel megfelel az ICAO 10. Annex II. kotet
4. részében azon esetre eldirt jelzésnek, amikor a kbzlemény AFTN-n keriil tovabbitdsra.

1.2. Kényszerhelyzeti kozlemények

Ezen kategoéria az alabbiakat tartalmazza:

a) veszélyességi kozlemények és veszélyességi kozleményvaltas, beleértve a veszély allapotra vonatkozo riasztod
kozleményeket is (SS),

b) siirgésségi kozlemények, ideértve a riasztds allapotara vagy bizonytalansag allapotara vonatkozoé riasztd
kozleményeket is (SS),



c) ismert, vagy feltételezett kényszerhelyzetekre vonatkozo6 egyéb olyan kézlemények, amelyek nem esnek a fenti
a) és b) pontok ala, és a radio-0sszekottetés megszakadasardl szolo kozlemények (FF, vagy magasabb jelzés, sziikség
szerint).

Megjegyzés: Amikor a fenti a) és b) pontban, és ha sziikséges, a c) pontban felsorolt kozleményeket a nyilvanos
tavkozlési halozaton keresztiil adjak le, akkor az emberi élet biztonsdgdra vonatkozo taviratok leaddsanal az SVH
elsobbségi jelet kell alkalmazni, a Nemzetkézi Tavkozlési Egyezmény (ITU) 25. sz. cikkelyének megfelelden (1973.
Malaga).

1.3. Légijarmiivek mozgésara vonatkozo és iranyitoi kdzlemények

Ez a kategoria a kovetkezoket tartalmazza:

a) Benytjtott repiilési terv és pontositd kozleményei (FF), ideértve:

- egyedi repiilési terv kdzlemények,

- késési kozlemények,

- médositod kdzlemények,

- a repiilési tervet torl6 kozlemények,

- indulasi kdzlemények, és

- érkezési kozlemények.

b) Koordinacids kozlemények (FF), ideértve:

- érvényes repiilési terv kozlemények,

- hatarszamitasi kozlemények,

- koordinacids kozlemények,

- iranyitas elfogadasi kozlemények, és

- (szamitogépek kozotti) logikai nyugtazéd kozlemények.

¢) Kiegészité kozlemények (FF), ideértve:

- repiilési terv-kér6 kozlemények,

- kiegészit6 repiilési terv-kérd kdzlemények, és

- kiegészit6 repiilési terv kdzlemények.

d) Iranyit6i kozlemények (FF), ideértve:

- engedély kozlemények,

- irdnyitas atadasarol szolo kozlemények,

- dramlas szabdlyozasi kozlemények, és

- helyzetjelentés és 1égijelentés kozlemények.

1.4. Repiiléstajékoztatd kozlemények

Ezen kategoéria a kovetkezoket tartalmazza:

a) forgalmi tajékoztatast tartalmazo kézlemények (FF),

b) meteorologiai tajékoztatast tartalmazo kdzlemények (FF vagy GG),

¢) légiforgalmi berendezések allapotara vonatkozo kdzlemények (GG),

d) lényeges repiil6téri tajékoztatasokat tartalmazo kézlemények (GG),

e) légiforgalmi esemény-jelentést tartalmazé kozlemények (FF).

1.5. Amennyiben a kiilonleges kezelési kovetelmények indokoljak, az allandé helyli szolgalatnal eléforduld
kozleményeket "DD" els6bbségi jellel kell ellatni, a rendes elsGbbségi jel helyett.

2. Altalénos intézkedések

Megjegyzés: A "felado"; "tovabbitotta”; cimzett", vagy "vette" kifejezéseknek jelen részben torténd alkalmazasa
nem vonja sziikségszeriien maga utan, hogy ezek tavgépiro taviratokra vagy szamitogépek kozotti digitalis
adatcserére vonatkoznak. Hacsak ennek az ellenkezdje nincs kifejezetten feltiintetve, a jelen részben leirt
kozlemények éloszoval is tovabbithatok, mely esetben a fenti négy kifejezés jelentése "a kozleményt dsszedllitotta”;
"bemondta"; "kinek tovabbitottak" és "a kozleményt vette".

2.1. A kozlemények Osszeallitasa és cimzése
2.1.1. Altalanos rész

Megjegyzés: A légijarmiivek mozgasdra vonatkozo kézlemények ebben az értelemben magukba foglaljik a repiilési
terv kozleményeket, késési kozleményeket, érkezési és indulasi kézleményeket, torlési kdzleményeket, helyzetjelentési
kozleményeket, valamint a fentiekre vonatkozo modosito kozleményeket.



2.1.1.1. A légiforgalmi szolgalati kozleményeket az illetékes légiforgalmi szolgalati egységeknek, vagy a
légijarmiiveknek kell dsszeallitaniuk jelen rész 3. pontjaban eldirtak szerint, kivéve azt az esetet, amikor kiilonleges
helyi eldirasok alapjan a l1égiforgalmi szolgalatok atadjak ennek feleldsségét. Ilyenkor a légijarmiivek mozgasara
vonatkoz6 kozleményeket a légijarmiivezetd, a légijarmii lizemben tartd, illetve annak kijel6lt képviseldje is
Osszeallithatja és kiadhatja.

2.1.1.2. A légijarmii-mozgésra vonatkoz6 irdnyitéi és repiiléstajékoztatd kozleményeknek nem légiforgalmi
szolgalati célbol (hanem pl. 1égijarmii-lizemeltetéssel kapcsolatban) vald sszeallitasa az 1. szamu melléklet 1.15.
pontjdban foglaltak kivételével - a légijarmiivezetd, a légijarmii {izemben tartd, vagy kijelolt képviseldjének
kotelessége.

2.1.1.3. A repiilési terv kézleményeket, az ezekre vonatkozé modositd kozleményeket és a repiilési terv-torlési
kozleményeket a 2.1.1.4. pontban foglaltak kivételével, csak a 4.2. pontban meghatarozott 1égiforgalmi szolgalati
egységek részére kell megcimezni. Az ilyen kozleményeket helyi eljarasoknak megfelelden kell a tobbi érintett
szolgélati egység, vagy az ilyen egységeken beliil meghatarozott munkahelyek, vagy a kdzlemény egyéb cimzettje
rendelkezésére bocsatani.

2.1.1.4. Amennyiben az érintett 1égijarmii lizemben tartja ugy kivanja, az érintett légiforgalmi szolgalati
egységeknek egyidejiileg tovabbitandd kényszerhelyzeti és a 1égijarmiivek mozgasara vonatkozé kozleményeket
szintén meg kell cimezni:

a) egy cimzettnek a rendeltetési repiildtéren vagy az indulasi repiildtéren, és

b) legfeljebb két érintett repiilésiizemeltetési szervnek.

Ezeket a cimzetteket a 1égijarmi izemben tartdja vagy kijelolt képviseldje hatarozza meg.

2.1.1.5. Amikor az érintett légijarmii lizemben tartéja Ugy kivanja, a légijarmiivek mozgasara vonatkozé azon
kozleményeket, amelyeket a légiforgalmi szolgalati egységek azok haladasardl egymas kozott folyamatosan
tovabbitanak, azokra a légijarmiivekre vonatkozdan, amelyek felett az adott 1égijarmii izemben tart6 iizemeltetési
feltigyeletet lat el, amennyiben lehetséges, azonnal rendelkezésére kell bocsatani a 1égijarmii tizemben tartonak vagy
kijelolt képvisel6jének, a helyi eljarasoknak megfelelden.

2.1.2. Az AFTN hasznalata

2.1.2.1. Az AFTN-n keresztiil tovabbitott légiforgalmi szolgalati kozleményeknek a kovetkezoket kell
tartalmazniuk:

a) az els6bbségi jelet, amely szerint tovabbitani kell, a cim(ek)et, amely(ek)re a kozleményt tovabbitani kell, és azt
a datumot és idépontot, amikor a kézleményt a 1égiforgalmi allandohelyli szolgalatnal kitoltotték, valamint a feladod
jelét (lasd 2.1.2.5. pontot),

b) a 2. szamu Fliggelék szerint 6sszeallitott 1égiforgalmi szolgalati adatokat, amelyeket sziikség szerint a 2.1.2.6.1.
pontban ismertetett kiegészité cimzés eldz meg. Ezeket az adatokat az AFTN tavirat szovegrészeként tovabbitjak.

2.1.2.2. Elsébbségi jel

2.1.2.2.1. Ennek az elemnek az adott kdzleménynek megfeleld kétbetlis elsdbbségi jelbol kell allnia, az 1. pontban
az egyes kozleményfajtaknal zardjelben megadottak szerint.

Megjegyzés: Az ICAO 10. ANNEX eldirja, hogy a kézleményeknek az AFTN-n torténd tovabbitisanal az alabbi
elsobbségi sorrendet kell alkalmazni:

Tovabbitasi sorrend Siirgésségi jel

1. SS

2. DD FF

3. GG KK
2.1.2.3. Cim

2.1.2.3.1. Ennek az elemnek a cim(ek) megjel6lését kell tartalmaznia: Mindazon cimzett részére kiilon cimjel6lést
kell alkalmazni, amelynek szdmara a kozleményt tovabbitani kell.

2.1.2.3.2. Minden egyes cimjel6lésnek nyolcbetiis jelcsoportbdl kell allnia, az alabbi sorrendben:

a) a rendeltetési helyre kijelolt, négybetlis ICAO helységjel6lés,

Megjegyzés: Az ICAO DOC. 7910 (Location Indicators) tartalmazza az ICAO helységjeloléseket.

b) (i) a cimzett ATS hatosagot, szolgalatot, vagy 1égijarmii lizemben tartot azonositd 3-betiis I[CAO jelzés, vagy
(ii) abban az esetben, ha ilyen jelzést nem allapitottak meg, a kdvetkezok egyike:
- "YXY", ha a cimzett katonai szerv/szolgalat,
-"ZZ7", ha a cimzett levegdben 1év6 1égijarmi,
-"YYY" az Gsszes tobbi esetben.



Megjegyzés: Az ICAO 3-betiis jelzéseket az ICAO DOC. 8585 (Designators for Aircraft Operating Agencies,
Aeronautical Authorities and Services) tartalmazza.

¢) (i) az X betli, vagy
(i) a cimzett szerv egy osztalyat, vagy részlegét azonositd egybetis jelzés.

2.1.2.3.3. A légiforgalmi szolgalati egységeknek cimzett ATS kozleményekben a kdvetkezd 3-betiis jelzést kell
hasznalni:

Repiiléstajékoztatd korzetért vagy magaslégtéri repiiléstajékoztato korzetért (akar ACC, akar FIC) felelés kozpont:

- ha a k6zlemény IFR repiilésre vonatkozik - ZQZ

- ha a kdzlemény VFR repiilésre vonatkozik -ZFZ

Repiil6téri iranyit6 torony - ZTZ

Légiforgalmi szolgalatok bejelent6 irodaja - ZPZ

Mas légiforgalmi szolgalati egységet jelentd 3-betlis jelzés a fenti célokra nem hasznalhato.

2.1.2.4. Feladasi idé

2.1.2.4.1. A feladasi idének 6-szamjegyti nap-id6 csoportbdl kell allnia, amely megjel6li azt az idépontot, amikor
a kozleményt az érintett allandohely(i allomasnal tovabbitasra benyujtottak.

2.1.2.5. Felado jele

2.1.2.5.1. A felad6 jelének, hasonldéan a cimzett cimjeldléséhez (lasd a 2.1.2.3.2. pontot) nyolcbetiis jelcsoportbol
kell allnia, ez a feladas helyét és a kdzleményt feladd szervet jeloli meg.

2.1.2.6. A cimre és a feladora vonatkozo kiegészitd tajékoztatdsok

2.1.2.6.1. A kovetkezd kiegészit6 tajékoztatasra van sziikség, amikor a cimzett és/vagy a feladd cimjeldlésében az
"YXY",a"ZZZ", vagy az "YYY" harombetis jelzéseket hasznaljak (lasd a 2.1.2.3.2. b), (ii) alpontot):

a) a szerv megnevezése, vagy az érintett 1égijarmi azonosito jele, melyet a szovegrész elején kell feltiintetni,

b) az ilyen kiegészitések sorrendje azonos legyen a cimzettek és/vagy a felad6 cimjel6lésének sorrendjével,

¢) ahol tobb ilyen kiegészités szerepel, ott az utolsot a "STOP" szénak kell kdvetnie,

d) ahol a cimzettek cimjeldlésére vonatkozoan egy vagy tobb kiegészités szerepel, ezen feliil a felado jelzésére is
van kiegészités, ott a "FROM" sz6t kell feltiintetni az el6tt a sz6 eldtt, amely a feladé cimjeldlésére vonatkozik.

Megjegyés: Lapmdsolo rendszerti tavgépiron vett ATS kozlemények:

1. Az AFTN-n vett ATS kozleményeket megfejelik, azaz olyan megeldzé és bezdaro jelsorozatok kézé teszik, amelyek
az AFTN-n valo helyes tovabbitashoz sziikségesek. A vett AFTN taviratban ezenkiviil lehetnek az ATS szoveget
megelozd és kévetd szavak vagy szocsoportok.

2. Az ATS kozlemény azzal az egyszerii modszerrel hatarolhaté be, hogy a szoveg nyito zardjellel "(" kezdddik és
zaro zardjellel ") " fejezédik be.

3. Bizonyos esetekben a haszndlatos tavgépiro késziilékek mindig két, a nyito és zaro zdrdjelektdl eltérd, kiilon
jelet nyomtatnak a 2. sz. Fiiggelékben eloirtak szerint dsszedllitott ATS kozlemények vételekor. Ezek a jelolések
konnyen elsajatithatok, a légiforgalmi szolgalat ellatasa szempontjabdl nincs jelentdségiik.

2.2. A kozlemények elkészitése és tovabbitasa

2.2.1. A légiforgalmi szolgalati kdzleményeket szabvanyos szoveggel, szabvanyos formaban és szabvanyos
adatszabalyoknak megfelelden kell elkésziteni és tovabbitani, a 2. Fiiggelékben leirtak szerint.

2.2.2. Amikor a kdzleményvaltas él6szoval torténik, akkor az érintett légiforgalmi szolgéalati egységeknek a
kozlemény vételét €16szoval kell nyugtazniuk. Nincs sziikség irasos formaban torténd nyugtazasra.

Megjegyzés: A kozvetlen élészavas kézleményvaltas rogzitésére vonatkozo kévetelményekkel kapcsolatban lasd az
1. szamu mellékletben leirtakat.

3. Kozlemenyvaltasi eljarasok

3.1. Az ATS adatok cseréjénél hasznalando eljarasokat a légiforgalmi iranyitasi és az dramlasszervezési eljarasok
altal meghatarozott id6kdvetelmények alapjan kell meghatarozni.

3.1.1. A kdzleményvaltasi eljaras a fentieken kivil fiigg még attdl, hogy megfeleld tavkozlési csatornak allnak-e
rendelkezésre, a kielégitésre vard funkciotol, a cserélendd adatok tipusaitodl és az érintett kozpontok feldolgozo
berendezéseitdl.

3.2. Az aramlasszervezési eljarasokhoz sziikséges alapvetd repiilési terv adatokat legalabb 180 perccel a repiilést
megel6zden el kell juttatni az érdekelteknek. Az alapvetd repiilési terv adatokat vagy egyedi repiilési terv
formajaban, vagy ismétlodo repiilési terv adatokat tartalmazo, postai uton tovabbitandd, nyomtatott lista, vagy mas,
elektronikus adatfeldolgozé rendszerekkel feldolgozhatd formaban lehet benyujtani.



3.2.1. A repiilés eldtt benyujtott repiilési terv adatokat sziikség szerint pontositani kell az idére, az itvonalra és a
magassagokra vonatkozé sziikséges tajékoztatasokkal.

3.3. A légiforgalmi iranyitds szempontjabol sziikséges alapvetd terv adatokat a repiilés el6tt legalabb 30 perccel
kell eljuttatni a repiilés titvonalan 1évé elsd iranyitd kozponthoz és az azt kovetd kozpontokhoz pedig legalabb 20
perccel azel6tt, hogy a 1égijarmti az illeté kozpont illetékességi korzetébe 1ép abbol a célbol, hogy az felkésziilhessen
az iranyitas atvételére.

3.4. A masodik és az azt kovetd minden egyes kdzpont részére érvényes terv adatokat kell tovabbitani:

- pontositott alapvetd repiilési terv adatokat is tartalmazo érvényes repiilési terv kdzlemény (CPL), vagy

- mar rendelkezésre alld pontositott alapvetd repiilési terv adatokat kiegészité hatarszamitasi kozlemény (EST)
formajaban.

3.5. Azokban a korzetekben, ahol a repiilési terv adatcserére automatizalt rendszereket haszndlnak, és ezek a
rendszerek tobb korzeti irdnyitd kozpontot, bevezetd iranyitd egységet és/vagy repiil6téri iranyitd tornyot latnak el
adatokkal, ott az egyes kozleményeket csak ezen automatizalt rendszereknek kell megcimezni, nem pedig minden
egyes egyedi ATS egységnek.

Megjegyzés: Az adatok tovabbi feldolgozdsa és szétosztdsa a hozzd tartozo ATS egységek kozott a fogadorendszer
feladatat képezi.

3.6. Benytjtott repiilési terv és pontosité kdzleményei

3.6.1. A benyujtott repiilési terv adatokat tartalmazd egyedi repiilési terv kozleményeket és az ezeket pontositd
kozleményeket egyidejlileg kell megkiildeni az utvonalon 1évd elsé korzeti iranyitd kdzpontnak és az utvonalnak
megfeleld Osszes tobbi olyan ATS egységnek, amely nem képes érvényes repiilési terv kozlemények vételére vagy
feldolgozasara, valamint - amennyiben megkdvetelik - meg kell kiildeni az érintett 1égiforgalmi aramléasszervezd
egységeknek is.

3.6.2. Budapest FIR-b6l induld és Budapest FIR ellendérzott légterében miikodé valamennyi IFR és vegyes
repiilésre vonatkozoan az RPL és FPL adatokat és az azokra vonatkozo kiegészité és modositd kdzleményeket az
Eurocontrol IFPS egységeinek kell benytjtani.

Megjegyzés: Az FPL-k dsszedllitasara és cimzésére vonatkozo szabalyokat lasd a Magyar Koztarsasag légterében
és repiildterein torténd repiilések végrehajtasanak szabadlyairdl szolo 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendeletben.

Az IFPS felelds a repiilési terv adatok feldolgozasaért és a repiilés utvonalan miikodé valamennyi érintett ATS
egységnek idében torténd tovabbitasaért.

3.7. Koordinaci6 és atadasi adatok

3.7.1. Egy repiilés el6rehaladasat az egymast kovetd iranyitdi szektorok és/vagy iranyitdé kozpontok kozott a
kovetkezd 1épésekbdl allé koordinacids és adattovabbitasi eljarasnak kell megeléznie:

a) a repiilésrdl szo16 jelentés és az iranyitas atadasanak javasolt feltételei és

b) az atadas/atvétel feltételeinek koordinalasa és elfogadasa, amelyet a 1égijarmi iranyitasanak az atvevo egység
altali atvétele kovet.

3.7.2. A repiilésrdl szo16 jelentést a 3.4. pontban eldirt médozatok valamelyikével kell tovabbitani.

3.7.3. Ha egy fogado ATS egységnek az atadas javasolt feltételei nem felelnek meg, akkor vissza kell utasitania a
légijarmt javasoltak szerinti atvételét, majd tovabbi koordinaciot kell kezdeményeznie az altala javasolt; elfogadhato
alternativ feltételek kozlésével.

3.7.4. A koordinacios eljarast befejezettnek kell tekinteni akkor, ha az érvényes repiilési terv kdzleményben vagy a
hatarszamitasi kozleményben, vagy egyéb ellenjavaslat(ok)ban tartalmazott feltételeket akar szobeli, akar logikai
(szamitogépek kozotti) nyugtazassal elfogadjak.

Ha a varhato atadasi id6 a korabban tovabbitottdl 3 perccel, vagy tobbel megvaltozik, ezt tovabbitani kell a fogado
irdnyité kdzpont szamara.

3.7.5. Ha nem szdbeli nyugtazast alkalmaznak, a fogadd egység szamitogépének logikai nyugtazé kozleményt kell
automatikusan tovabbitania. Ezt a kdzleményt akkor kell tovabbitani, miutdn az atadasi adatokat megkaptak, és oly
mértékben feldolgoztak, hogy a tdjékoztatds mar akkor is eljut a megfeleld 1égiforgalmi iranyitdig, ha a fogado
szamitogép atmenetileg meghibasodik.

3.7.6. Az iranyitas atadasat vagy félreértést kizardan kell a fogadd fél tudomasara hozni, vagy, ha a két egység ugy
allapodott meg, akkor a forgalmat automatikusan atadottnak kell tekinteni, azaz nem kell kdzleményt valtani az atado
és atvevo egységek kozott.

3.7.7. Amikor az irdnyitas atadasa adatcserével jar egyiitt, az atadasi javaslatnak radaradatokat is kell tartalmaznia,
amennyiben az sziikséges. Mivel a javaslat mar elézetesen elfogadott koordinacids adatokra vonatkozik, rendes
koriilmények kozott nincs sziikség tovabbi koordinacidra, de ennek ellenére az elfogadas tényét kozolni kell.



3.7.8. Ha radaradatrol sz616 tajékoztatas vétele utdn a fogadd egység képtelen azonnal azonositani a 1égijarmiivet,
akkor sziikség szerint tovabbi {izenetvaltasra van sziikség 0j radaradatrdl szo16 tajékoztatasok beszerzéséhez.

3.7.9. Ha az atadott 1égijarmii iranyitasat elfogadtak, az atvevd egység az iranyitas atvételérdl értesitse az atadod
egységet, hacsak a két érintett egység kozott ettdl eltérd megallapodas nincs érvényben.

3.8. Kiegészité adatok

3.8.1. Amikor alapvetd repiilési tervadatokra vagy kiegészitd tervadatokra van sziikség, az adatkérd
kozleményeket annak az ATS egységnek kell megcimezni, amelyrdl leginkabb feltételezhetd, hogy rendelkezik a
sziikséges adatokkal.

1. Megjegyzés: Lasd a 4.2.4.2.1. és 4.2.4.3.1. pontokat, melyek azokkal az ATS egységekkel foglalkoznak,
amelyeknek az adatkérd kozleményeket meg kell cimezni.

2. Megjegyzés: Az IFPS adltal feldolgozott és tovabbitott FPL kiegészito repiilési terv adatai az IFPS-t6]
szerezhetok be.

3.8.2. Ha a kért tdjékoztatds rendelkezésre all, akkor azt egyedi vagy kiegészitd repiilési terv kozlemény
formajaban kell tovabbitani.

4. Kozlemenytipusok és alkalmazasuk

4.1. Kényszerhelyzeti kozlemények

4.1.1. Az egyes ismert vagy feltételezett kényszerhelyzettel egylittjaro kiilonbozé koriilmények eleve kizarjak a
veszélyességi levelezésekre szolgalo, szabvanyos kdzlemény tipusok pontos meghatarozasat az alabbi 4.1.2. és 4.1.3.
pontban leirtak kivételével.

4.1.2. Riaszto (ALR) kozlemények

4.1.2.1. Amikor valamely légiforgalmi szolgalati egység gy itéli meg, hogy egy légijarmii a jelen eléiras VI.
részében meghatarozottak szerinti kényszerhelyzetben van, riaszté kozleményt kell kiildenie az érintett légiforgalmi
szolgalati egységeknek és a velik kapcsolatban all6, mentést koordindlé kozpontoknak. A kozleménynek
tartalmaznia kell a 2. Fiiggelék 1. pontjaban eldirt mindazon tdjékoztatast, amely rendelkezésre all, vagy
beszerezhetd.

4.1.3. Radio-dsszekottetés megszakadasdara vonatkozo (RCF) kézlemények

Megjegyzés: A radio-Osszekottetés megszakadasa esetén alkalmazando eljarasokat a II. rész 17. pontja
tartalmazza.

4.1.3.1. Amikor egy légiforgalmi szolgalati egység eldtt nyilvanvalova valik, hogy a korzetében mitk6dé valamely
légijarmiivel a radio-osszekottetés megszakadt, RCF kozleményt kell tovabbitania a 1égijarmii tovabbi utvonalan
mikodd mindazon ATS egységnek, amelyek alapvetd repiilési terv adatokat (FPL/RPL) kaptak, valamint a
rendeltetési repiil6tér iranyitd tornyanak is, ha annak is megkiildték korabban az alapvetd repiilési terv adatokat.

4.1.3.2. Ha a kovetkezd ATS egység korabban alapvet6 repiilési terv adatokat nem kapott, mivel a koordinacios
eljaras folyaman érvényes repiilési terv kdzleményt kellene kapnia, akkor RCF és CPL kozleményeket kell ezen ATS
egységek részére tovabbitani. Ennek az egységnek ezt kovetden RCF és CPL kozleményeket kell tovabbitania a
kovetkezd ATS egységnek. Az eljarast egészen addig folytatjdk, mig az ttvonalon olyan ATS egység nem
kovetkezik, mely részére alapvet6 repiilési terv adatokat nem tovabbitottak.

4.2. Légijarmiivek mozgasara vonatkozo és iranyitoi kdzlemények

4.2.1. A légijarmiivek tervezett vagy tényleges mozgéasara vonatkozd kozleményeknek a légijarmi-vezetd, a
légijarmi lizemben tart6 vagy a kijelolt képviselje altal a 1égiforgalmi szolgalati egységeknek megadott, illetve foldi
radartdl szarmazo legfrissebb tdjékoztatasokon kell alapulniuk.

4.2.2. Benyujtott repiilési terv és pontosito kozleménye

4.2.2.1. A benynjtott repiilési terv és pontositd kdzleményei koz¢é az alabbiak tartoznak:

- egyedi repiilési terv kdzlemények (4.2.2.2. pont),

- késési kozlemények (4.2.2.3. pont),

- modosito kozlemények (4.2.2.4. pont),

- repiilési terv torl6 kozlemények (4.2.2.5. pont),

- indulasi kdzlemények (4.2.2.6. pont),

- érkezési kozlemények (4.2.2.7. pont).

4.2.2.2. Egyedi repiilési terv (FPL) kozlemények



4.2.2.2.1. Hacsak az EUROCONTROL Integralt Kezdeti Repiilési tervadat Feldolgozé Rendszer (IFPS) szabalyok
masként nem rendelkeznek, az alabbiak szerint kell eljarni.

4.2.2.2.2. Ha ismétlo6do repiilési terv eljarasokat vagy érvényes repiilési terv kozleményeket nem alkalmaznak,
egyedi repiilési terv kozleményeket kell az dsszes olyan repiiléssel kapcsolatban tovabbitani, amelyekre repiilési
tervet nyujtottak be azzal a céllal, hogy légiforgalmi iranyitd szolgalatot, repiiléstajékoztatd vagy riasztd szolgalatot
vegyenek igénybe a repiilés teljes titvonalara, vagy annak egy szakaszara.

4.2.2.2.3. Az indulasi repiil6teret kiszolgalo 1égiforgalmi szolgalati egységnek az egyedi repiilési terv kdzleményt
az aldbbiak szerint kell Osszedllitania és megcimeznie, ugyanez vonatkozik az olyan légiforgalmi szolgalati
egységekre is, amelyek levegében 1évo 1égijarmiivektdl fogadnak el repiilési tervet:

a) az FPL kozleményt annak a korzeti irdnyité kdzpontnak vagy repiiléstajékoztaté kdzpontnak kell elkiildeni,
amely azon a teriileten lat el a korzeti iranyit6 szolgalatot, vagy repiiléstajékoztatd szolgalatot, amelyben az indulési
reptil6tér van,

b) hacsak ismétlodo repiilési tervre vonatkozd megallapodasok eredményeképpen alapvetd repiilési tervadatok
nem allnak rendelkezésre, FPL kozleményt kell a 1égijarmi{i itvonalan 1évé FIR-eket, vagy UFIR-ket kiszolgald
mindazon kdzpontoknak tovabbitani, melyek nem képesek érvényes repiilési tervadatok feldolgozasara, ezenfeliil
FPL kozleményt kell kiildeni a rendeltetési repiil6tér repiil6téri iranyitod tornydnak. Amennyiben megkovetelik, FPL
kozleményt kell kiildeni az Gtvonalon fekvé ATS egységeket kiszolgald aramlas szervezé egységeknek is,

¢) amikor RIF kérelem szerepel a repiilési tervben (RIF) levegdben 1év6 1égijarmi tovabb engedélyezése), akkor
az FPL kozleményt meg kell kiildeni az itvonalon 1év§ tovabbi érintett kozpontoknak és a mddositott rendeltetési
replil6tér repiilotéri irdnyitd tornyanak,

d) ahol CPL kozlemények hasznalatdban 4allapodtak meg, de ahol a forgalom d4ramlasanak -eldzetes
szabalyozasahoz sziikség van tovabbi tdjékoztatasra, ott FPL kozleményt kell kiildeni az érintett korzeti iranyitd
kozpontoknak,

e) olyan repiilésre vonatkozodan, mely olyan titvonalakon tervezi repiilését, amelyeken csak repiiléstajékoztatod és
riasztd szolgalatot biztositanak, ott az FPL kdzleményt a 1€gijarmii Gtvonaldnak megfeleld FIR-eket, vagy UIR-eket
kiszolgalo kozpontoknak és a rendeltetési repiildtér repiildtéri iranyitd tornyanak kell megkiildeni.

4.2.2.2.4. Kozbenso leszallasokkal végrehajtandd repiilés esetében, amikor a repiilési terveket a repiilés egyes
szakaszaira az els6 indulasi repiil6téren nytjtottak be, az alabbi eljarast kell alkalmazni:

a) az els6 indulési repiil6téren a 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja:

1.a4.2.2.2.3. pont alapjan kiildjon FPL kozleményt a repiilés els6 szakaszara,

2. cimezzen meg és kiildjon kiilon FPL kozleményt a megfeleld, kovetkezd repiildtereken 1évd 1égiforgalmi
szolgalatok bejelentd irodainak a repiilés minden egyes tovabbi szakaszara vonatkozoan.

b) az egymas utan kovetkez6 indulasi repiilétereken 1€vo 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja az FPL vételét
kovetden ugyaniigy jarjon el, mintha a repiilési tervet a helyszinen nytjtottak volna be.

4.2.2.2.5. Amikor az illetékes ATS egységek kozott megkotott egyezmény gy rendelkezik, a repiiléstajékoztato
korzet hatarainak kozvetlen kozelében 1évé meghatarozott utvonalakon vagy utvonalszakaszokon végrehajtott
repiilésekre vonatkozd FPL kézleményeket azoknak a kozpontoknak is meg kell cimezni, melyek ilyen Gtvonalakkal
vagy utvonalszakaszokkal szomszédos repiiléstajékoztatd korzet vagy magaslégtéri repiiléstdjékoztatd korzet
kiszolgalasaért feleldsek, abbdl a célbodl, hogy megkonnyitsék a repiilések azonositasat, €s ezaltal kikiiszoboljék vagy
csokkentsék az elfogasok sziikségességét a kijelolt utvonalaktol torténd eltérés esetén.

4.2.2.2.6. Ha egy teljes egészében az IFPS zonaban tervezett repiilésre a repiilési tervet az EOBT el6tt tobb, mint
24 oraval nyujtjak be, a repiilési terv 18-as rovataban fel kell tiintetni a repiilés datumat. Ha a repiilési tervet az
EOBT-t megelézé 24 6ran beliil nyujtjak be, a repiilés napja kivansag szerint ugyancsak megadhato.

4.2.2.3. Késési (DLA) kézlemények

4.2.2.3.1. DLA kozleményt kell adni, ha egy olyan légijarmii, amelynek alapvetd repiilési tervadatait (FPL vagy
RPL) elkiildték, a tervezett fékoldasi idejéhez képest tobb mint 30 percet késik.

4.2.2.3.2. A DLA taviratot az indulasi repiilGteret kiszolgal6 1égiforgalmi szolgalati egységnek kell elkiildenie, az
alapvetd repiilési tervadatok valamennyi cimzettje szamara.

Megjegyzés: Egy olyan légijarmii késésének bejelentésére vonatkozoan, melyre korabban CPL kozleményt
tovabbitottak, lasd a 4.2.3.4. pontot.

4.2.2.4. Modosito (CHG) kézlemények

4.2.2.4.1. CHG kozleményt kell adni, amikor az elézetesen elkiildott FPL vagy RPL adatokban szerepld alapvetd
repiilési terv adatok - beleértve a 8,33 kHz frekvenciaosztasu radiokésziilékkel valo felszereltséget is - megvaltoznak.
A CHG kézleményeket mindazoknak az egységeknek el kell kiildeni, amelyek megkaptak mindazokat az alapvetd
repiilési tervadatokat, amelyeket a CHG kozleménnyel modositanak.



Az RPL alapjan miikddd légijarmiiveket alapértelmezés szerint 8,33 kHz frekvenciaosztasu radidkésziilékkel
felszereltnek tekintik. Ha a 1égijarmii nincs ilyen képességii késziilékkel felszerelve, a mikddés napjan - nem
korabban mint 20 6raval az EOBT el6tt -, CHG kdzleményt kell tovabbitani.

Megjegyzés: Egy, mar korabban tovabbitott érvényes repiilési terv vagy hatdarszamitasi kozleményben lévé
koordinacios adatok modositasara vonatkozoan lasd a 4.2.3.4. pontot.

4.2.2.5. Repiilésiterv-torlé (CNL) kozlemények

4.2.2.5.1. Repiilésiterv-torld kozleményt kell tovabbitani abban az esetben, ha egy olyan repiilést tordlnek,
amelyikre kordbban alapvetd repiilési terv adatokat tovabbitottak. Az indulasi repiiléteret kiszolgaldo ATS egységnek
a CNL kozleményt mindazoknak az érintett egységeknek el kell kiildenie, amelyek részére az alapvetd repiilési terv
adatokat korabban tovabbitottak.

4.2.2.6. Induldsi (DEP) kozlemények

4.2.2.6.1. DEP kozleményt kell kozvetleniil a 1égijarmi felszallasa utan tovabbitani arrdél a 1égijarmiirdl,
amelyikrdl korabban alapvetd repiilési terv adatokat tovabbitottak. Az indulasi kdzlemények elhagyhatok az EUR
korzeten beliil miikddd IFR repiilésekre vonatkozodan, a VIP repiilések kivételével.

4.2.2.6.2. A DEP kozleményt az indulasi repiildteret kiszolgaldo ATS egységeknek kell megkiildeniiik az alapvetd
repiilési terv adatok valamennyi cimzettjének.

Megjegyzés: Olyan légijarmiivek felszdllasdra vonatkozo értesitésrél, melyre korabban CPL  kézleményt
tovabbitottak, lasd a 4.2.3.4. pontot.

4.2.2.7. Erkezési (ARR) kozlemények

4.2.2.7.1. Amikor az érkezési repiil6teret kiszolgald ATS egység leszallasi jelentést kap, akkor ARR kdzleményt
kell tovabbitania:

a) a rendeltetési replil6téren torténd leszallas esetén:

1. annak a kdorzeti iranyitd6 kozpontnak, vagy repiiléstajékoztatd kozpontnak, melynek korzetében az érkezési
repiil6tér van, amennyiben az adott kdzpont ezt megkivanja,

2. annak az indulési repiilétéren 1év6 légiforgalmi szolgalati egységnek, amely a repiilési terv kozleményt
megkiildte, ha abban a kdzleményben ARR kozlemény tovabbitasat kérték.

b) kitér6, vagy mas repiil6téren torténd leszallas esetén:

1. annak a korzeti irdnyité kozpontnak vagy repiiléstajékoztatd kdzpontnak, amelynek korzetében a leszallasi
repiil6tér van,

2. a rendeltetési repiil6tér iranyitd tornyanak,

3. az indulasi repiil8téren 1évo 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd iroddjanak, és

4. azoknak a korzeti irdnyitd vagy repiiléstijékoztatd kozpontoknak, amelyek illetékessége ala azok a
repiiléstajékoztatd korzetek és magaslégtéri repiiléstajékoztatd korzetek tartoznak, melyeken keresztiil a l1€gijarmi
repiilési terve szerint kozlekedett volna, ha nem kitérd repiil6térre ment volna.

4.2.2.7.2. Abban az esetben, amikor valamely ellendrzott 1€gijarmiivel a kétoldali radio-osszekottetés korabban
megszakadt és a 1égijarmii leszallt, a leszallasi repiildtér iranyit6 tornyanak ARR kdzleményt kell tovabbitania:

a) a rendeltetési replil6téren torténd leszallas esetén:

1. mindazoknak az érintett 1égiforgalmi szolgalati egységeknek, amelyek a radio-osszekdttetési hiba ideje alatt a
repiiléssel kapcsolatban voltak, és

2. mindazon egy¢éb légiforgalmi szolgalati egységnek, melyet riaszthattak,

b) egyéb, nem a rendeltetési repiildtéren torténd leszallas esetén:
a rendeltetési repiiléteret kiszolgald ATS egységnek, mely egységnek ezutan ARR kozleményt kell tovabbitania a
tobbi érintett, vagy riasztott ATS egységnek, a fenti a) alpontnak megfelelden.

4.2.3. Koordindcios kézlemények

Megjegyzés: A koordinacioval foglalkozo eldirdsokat a VII. Rész, mig a beszédiizemii Osszekdttetés sordn
alkalmazott kifejezéseket a IX. Rész tartalmazza.

4.2.3.1. A koordinacios kézlemények a kovetkezok:
- érvényes repiilési terv kozlemények (4.2.3.2. pont),
- hatarszamitasi kozlemények (4.2.3.3. pont),

- koordinacids kozlemények (4.2.3.4. pont),

- iranyitas elfogadasi kozlemények (4.2.3.5. pont),

- logikai nyugtazé kozlemények (4.2.3.6. pont).
4.2.3.2. Ervényes repiilési terv (CPL) kizlemények



4.2.3.2.1. Hacsak az alapvet0 repiilési terv adatokat mar korabban nem tovabbitottak (FPL vagy RPL formajaban),
melyeket hatarszamitasi kozleményekben 1évé koordinacios adatokkal egészitenek ki, CPL kozleményt kell
tovabbitania valamennyi korzeti iranyitd kozpontnak a kovetkezd korzeti iranyitd kdzpont részére, és az utolso
irdnyitd kozpontnak a rendeltetési repiilétéren 1évo repiil6téri iranyit6 torony részére valamennyi ellendrzott repiilés
vonatkozasaban.

4.2.3.2.2. Amikor egy légijarmii az ellenérzott 1égtér olyan meghatirozott részét keresztezi, ahol az illetékes
légligyi hatdsagok kozotti megallapodas alapjan a 1égiforgalmi szolgalatok ellatasaval, valamint az ezzel kapcsolatos
koordinacioért valo feleldsséget ebben a meghatdrozott ellendrzott 1égtérrészben atruhaztak és a repiilés kozvetlen
hatassal van mindkét iranyitd kdzpontra, amelyeknek ellenérzott 1égtereit ez a 1égtérrész valasztja el, ennek a két
kozpontnak kdzvetleniil kell CPL kézleményeket valtania.

4.2.3.23. A CPL kozleményt megfelelé idében kell elkiildeni ahhoz, hogy az Osszes érintett 1égiforgalmi
szolgalati egység legalabb 20 perccel azel6tt megkapja, mieldtt a 1égijarmiivet az atadasi pontra vagy korzethatarra
szamitjak, ahol a 1égijarmi irdnyitasat az érintett egység venné at. Ezt az eljarast végre kell hajtani fiiggetlenil attol,
hogy a CPL kozlemény feladasaért felelés ATS egység atvette-e egy légijarmi iranyitasat, vagy sem, illetve radio-
Osszekottetést 1étesitett-e vagy sem a légijarmiivel abban az id6ében, amikorra a kozlemény tovabbitasat el kell
végezni.

4.2.3.2.4. Ha egy CPL kozleményt olyan kdzpontnak tovabbitanak, amely még nincs felszerelve automatikus
adatfeldolgozo rendszerrel, a 4.2.3.2.3. pontban meghatarozott id6 elégtelennek bizonyulhat, ilyenkor mas idéket kell
megallapitani.

4.2.3.2.5. A CPL kozleménynek a repiilésre vonatkozoan csak azokat a tajékoztatasokat kell tartalmaznia, amely a
kovetkezd iranyitoi korzet belépd pontjatol a rendeltetési repiildtérig terjed.

4.2.3.3. Hatarszamitasi (EST) kozlemények

Megjegyzés: Az automatikus adatfeldolgozé rendszerek kézotti adattovabbitasi eljardsokat a 4.2.3.7. pont
tartalmazza.

4.2.3.3.1. Amikor egy repiilésre alapvetd repiilési terv adatokat tovabbitanak, hatarszamitasi kozleményt kell
tovabbitania az egyes korzeti iranyitd vagy repiiléstajékoztatd kozpontoknak a kovetkezd korzeti iranyitd vagy
repiiléstajékoztatd kozpont szadmara a repiilés Gtvonalanak megfeleléen.

4.2.3.3.2. A hatarszamitasi kozleményt megfeleld idében kell elkiildeni ahhoz, hogy az érintett 1égiforgalmi
szolgalati egység legalabb 20 perccel azel6tt megkapja, mieldtt a 1égijarmiivet az atadasi pontra vagy korzethatarra
szamitjak, ahol a légijarmii irdnyitasat az érintett egység venné at, hacsak az illetékes ATS hatésag mas id6
kivanalmat nem hataroz meg. Ezt az eljarast fiiggetleniil attdl végre kell hajtani, hogy a hatarszamitasi kozlemény
feladasaért felelds ATS egység mar atvette egy légijarmii irdnyitdsat, vagy még nem, vagy radid-osszekottetést
Iétesitett vagy sem a 1égijarmiivel abban az idépontban, amikorra a kdzlemény tovabbitasat el kell végezni.

4.2.3.3.3. Ha egy hatarszamitasi kozleményt olyan kozpontnak tovabbitanak, amely még nincs felszerelve
automatikus adatfeldolgoz6 rendszerrel, akkor a 4.2.3.3.2. pontban meghatarozott idé elégtelennek bizonyulhat,
ilyenkor mas id6t kell megallapitani.

4.2.3.3.4. A hatarszamitasi kozleménybe bele kell foglalni a 1égijarmii szdmara kiosztott SSR kddot.

4.2.3.3.5. Ha valamely allami légijarmi repiilési tervének 18. rovataban az "STS/NONRNAV" jel6lés szerepel, az
atado ATC egységnek a "NEGATIVE RNAV" kifejezéssel kell a kozleményt kiegészitenie, ha a kozleményt
telefonon tovabbitjak, illetve automatikus adattovabbitas esetén akkor, ha az ACT kozlemény a 18. rovatot nem
tartalmazza.

4.2.3.4. Koordindacios (CDN) kozlemények

4.2.3.4.1. CDN kozleményt kell a koordinacios tevékenység soran az atvevd egységnek tovabbitania az atado
egységhez, amikor az atvevé a mar korabban vett CPL, vagy hatarszamitasi kozleményben szerepldé adatok
modositasat kivanja.

42342 Ha az 4atadd egység az atvevd egység altal feladott CDN kozleményben szereplé adatok
megvaltoztatasat kivanja, hasonloképpen CDN kozleményt kell kiildenie az atvevd egységnek.

4.2.3.4.3. A fentiekben leirt eljarast addig folytatjak, amig a koordinacios eljaras be nem fejezédik azaltal, hogy a
két érintett egység egyike elfogadasi (ACP) koézleményt nem tovabbit. Rendes koriilmények ko6zott, ha a CDN
kozleményben foglaltak megvaltoztatasat javasoljak, kozvetlen tavbeszéld Osszekottetés utjan kell a kérdést
rendezni.

4.2.3.4.4. A koordinalasi eljaras lefolytatasa utdn, ha a két érintett ATS egység barmelyike az alapvetd repiilési
tervadatokban vagy az atadas feltételeiben felmeriild barmilyen valtozast kivan javasolni vagy ko6z6lni, CDN
kozleményt kell a masik egység részére kiildeni. Ez azzal jar, hogy a koordinacios eljarast meg kell ismételni.



42345, A megismételt koordinacios eljarast egy ACP kozlemény kiadasaval kell befejezni. Rendes
koriilmények kozott a megismételt koordinacios eljaras soran kdzvetlen tavbeszéElo 6sszekottetést kell igénybe venni.

4.2.3.5. Elfogadasi (ACP) kozlemények

4.2.3.5.1. Hacsak a VII. Rész 4.2.5. pontjdnak megfeleléen az érintett 1égiforgalmi irdnyitd egységek kiilonleges
megallapodast korabban nem kotottek, az atvevo egységnek ACP kozleményt kell kiildenie az atadd egységnek,
ezzel jelezve, hogy a CPL vagy a hatarszadmitasi kdzleményben szerepld adatokat elfogadja.

4.2.3.52. Akar az atvevd, akar az atadd egység kiildhet ACP kozleményt annak jelzésére, hogy a CDN
kozleményben foglalt adatokat elfogadta és a koordinacios eljarast befejezettnek nyilvanitja.

4.2.3.6. Logikai nyugtazo (LAM) kozlemények

4.2.3.6.1. A logikai nyugtazo6 kozlemények csak ATC szamitogépek kozott hasznalatosak.

4.2.3.6.2. Az ATC szamitogépnek LAM kozleményt kell tovabbitania CPL vagy EST vagy mas, megfeleld
kozleményre, amelyet vett és feldolgozott, és a megfeleld iranyitd részére tovabbitotta annak tartalmat.

4.2.3.6.3. Az atado kozpontnak megfeleld valaszido-paramétert kell meghataroznia a CPL vagy EST kdzlemények
leadasakor. Ha meghatarozott idon beliil nem veszik a LAM kozleményt, akkor figyelmeztetd jelzést kell generalnia,
majd vissza kell allni a telefon/manualis lizemre.

4.2.3.7. Szamitogéppel tamogatott koordinacids eljarasok

4.2.3.7.1. Amennyiben az egymassal szomszédos Iégiforgalmi iranyitd egységek tUgy allapodnak meg,
szamitogéppel tamogatott koordinacids eljarasokat kell bevezetni a szamitott hataradatok élészoban torténd
koordinacioja sziikségességének elkeriilése és az ATC szamitdogépekbe torténd manualis adatbevitel csdkkentése
érdekében.

4.2.3.7.2. A szamitogépes koordinacids tdmogatas kiterjedhet az atadasra keriild légijarmiivekrdl szolo eldzetes
tajékoztatasra, a tényleges atadasi adatokkal kapcsolatos egyeztetésre, valamint a 1égijarmiivek tényleges atadasaval
kapcsolatos kozleményvaltasra.

4.2.3.73. A szamitogéppel tdmogatott koordinacios eljarasok alkalmazasakor az EUROCONTROL altal
kidolgozott On-line Data Interchange (OLDI) szabvany el6irasai alkalmazandok.

Megjegyzés: Az OLDI kézlemények valtisa esetén alkalmazott ACT kézlemény, mely lehetévé teszi a
hatarszamitdsi adatokon tulmenden egyéb adatok tovabbitdsat is, sziikségtelenné teszi a 4.2.3.3. pontban leirt EST
kozlemény tovabbitasat.

4.2.3.74. Az alkalmazandé kommunikacidés eszkdzt és a szamitogéppel segitett koordinacids folyamat
kozleményvaltasai soran alkalmazand6 eljarasokat az érintett ATC egységek kozotti kétoldali megallapodéasban kell
meghatarozni.

4.2.4. Kiegészito kozlemények

4.2.4.1. A kiegészit6é kdzlemények az alabbiak:

- repiilési terv kérd kozlemények (4.2.4.2. pont)

- kiegészitd repiilési terv kérd kozlemények (4.2.4.3. pont)

- kiegészit6 repiilési terv kdzlemények (4.2.4.4. pont)

4.2.4.2. Repiilési terv kérd kozlemények (ROP)

4.2.4.2.1. Repiilési terv kérd kozleményt (RQP) akkor kell adni, amikor egy ATS egység repiilési terv adatokat
akar beszerezni. Ez olyankor fordulhat el6, amikor olyan légijarmiire vonatkozd kozlemény érkezik, amelyrdl az
alapvetd repiilési terv adatok még nem érkeztek meg. Az RQP kozleményeket annak az ataddo ATS egységnek kell
elkiildeni, amelyiktdl a hatarszamitasi kozlemény érkezett, vagy pedig annak a kdzpontnak, amelyik olyan repiilésre
vonatkozé pontositd kdzleményt adott ki, amelyrdl alapvetd repiilési tervadatok nem allnak rendelkezésre. Ha
semmilyen kdézlemény nem érkezett, de a 1égijarmii radio-Osszekottetést 1étesit, és 1égiforgalmi szolgalatot igényel,
az RQP kozleményt a repiilés utvonalan 1évo el6z6 ATS egységnek kell tovabbitani.

4.2.4.3. Kiegészito repiilési terv kérd (RQOS) kozlemények

4.2.4.3.1. Kiegészit6 repiilési terv kérd kozleményt akkor kell adni, amikor egy ATS egység kiegészitd repiilési
terv adatokat akar kapni. Ezt a kozleményt az induldsi repiilétéren 1évo légiforgalmi szolgalatok bejelentd
irodajanak, vagy ha a repiilési tervet repiilés kozben nyujtottak be, akkor a repiilési terv kozleményben meghatarozott
ATS egységnek kell elkiildeni.

4.2.4.4. Kiegészito repiilési terv (SPL) kozlemények

4.2.4.4.1. Az SPL kozleményt az indulasi repiildtéren 1évé l1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodédjanak kell
megkiildenie azon légiforgalmi szolgalati egységek részére, amelyek egy korabban tovabbitott CPL vagy FPL
kozleményhez kiegészité informaciot kértek. Ha a kdzleményt AFTN-en tovabbitjak, ugyanolyan elsébbségi jellel
kell ellatni, mint a kérd kdzleményé volt.

4.2.5. Iranyitasi kézlemények



4.2.5.1. Az irényitasi kozlemények az alabbiak:

- engedély kozlemények (4.2.5.2. pont)

- iranyitas atadasi kozlemények (4.2.5.3. pont)

- aramlés szabalyozasi kozlemények (4.2.5.4. pont)
4.2.5.2. Engedélykozlemények

Megjegyzés: Az engedélyekre vonatkozo elGirasokat az I. Rész 8. pontja és a Il. Rész 10-13. pontja tartalmazza. Az
itt kovetkezé pontok az engedélykozlemények tartalmardl és a kozlemények tovabbitasinak egyes eljardasairol
szolnak. Az adatszabdlyokra és formdtumokra vonatkozoan egységes elirdsok még nincsenek.

4.2.5.2.1. Az engedélyeknek a kovetkezoket kell tartalmazniuk a feltiintetett sorrendben:

a) légijarmii azonosito jele,

b) engedélyhatar,

¢) repiilési utvonal,

d) repiilési magassagok a repiilés teljes utvonaldra, vagy annak egy szakaszara és (ha sziikséges) a repiilési
magassagok valtozasai.

Megjegyzés: Ha a magassaggal kapcsolatos engedély az utvonal csak egy szakaszara terjed ki, akkor fontos, hogy
a légiforgalmi irdanyito egység meghatdrozzon egy olyan pontot, ameddig az engedélynek a magassagokra vonatkozo
része eérvényes, mindenkor, amikor a Magyar Koéztarsasag légterében és repiildterein torténd repiilések
végrehajtasanak szabalyairol szolo 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet 2. Fejezet 2.6.5.2.2. a) pontban eldirtakkal
valo egyodntetiiség ezt kivanja.

e) egyéb fontos tajékoztatasok vagy utasitasok olyan kérdésekre vonatkozdan, mint példaul az SSR valaszadd
beallitas, megkozelitési vagy indulasi eljarasok, radio-osszekottetés és az engedély lejarati ideje.

Megjegyzés: Az engedély lejarati ideje azt az idopontot jelzi, amely utan az engedélyt automatikusan térlik, ha a
repiilést nem kezdték még el.

4.2.5.2.2. Az engedélyben szerepld, a magassagokra vonatkozé utasitasoknak tartalmazniuk kell:
a) az utazd magassag(ok)at, vagy utazé emelkedés esetén egy magassag-tartomanyt, €s ha sziikséges, azt a pontot,
ameddig a magassagokat érint engedély érvényes,

Megjegyzés: Lasd a fenti 4.2.5.2.1. d) pontot és annak megjegyzését.

b) repiilési magassagok, amelyeken egyes meghatarozott fontos pontokat kell keresztezni, ha sziikséges,

¢) az emelkedés/siillyedés megkezdésének helye vagy idOpontja, ha sziikséges,

d) az emelkedés/siillyedés mértéke, ha sziikséges,

e) indulasi/megkozelitési magassagokra vonatkoz6 részletes utasitasok, ha sziikségesek.

4.2.5.2.3. Ha az engedélyt az érintett irdnyitd egység nem kozvetleniil a légijarmi részére tovabbitja, az engedélyt
vevo egység vagy légijarmi lizemben tartd feleldssége az engedély tovabbitasa egy 1égijarmii szdmara meghatarozott
vagy elvarhat6 id6n beliil és, hogy azonnal értesitse az ATC egységet, ha ezt nem teljesitette egy meghatdrozott idon
beliil.

4.2.52.4. A légijarmi szamara szold engedélyeket vevé személyek az engedélyeket ugyanolyan kifejezések
hasznalataval kell, hogy tovabbitsak, ahogy azokat kaptak.

4.2.5.3. Iranyitas atadasi kozlemények

Megjegyzés: Az irdnyitas dtadasdra vonatkozo eldirdasokat a jelen VII. Rész tartalmazza. A szobeli kozlemények
tovabbitasakor haszndlatos kifejezéseket a IX. Rész 3.5. pontja tartalmazza.

4.2.5.4. Aramlasszervezési kozlemények

Megjegyzés: A légiforgalom aramldsanak szervezését illeté rendelkezéseket az 1. Rész és részleteiben a CFMU
Kézikonyv tartalmazza.

4.2.5.5. Helyzetjelentés és specidlis légijelentés kozlemények

Megjegyzés: A helyzetjelentés szabdlyaival kapcsolatos eldirasokat lasd az I. Rész 12. pontjaban, valamint a
Magyar Koztarsasag légterében és repiilGterein torténd repiilések végrehajtasanak szabdlyairdl szolo 14/2000. (X1
14.) KoViM rendeletben.

4.2.5.5.1. A specilis légijelentés kozleményeknek a kdvetkezdket kell tartalmazniuk:
- légijarmii azonosito jele,



- helyzet,

- id6pont,

- repiilési magassag,

- arepiilésre veszélyes meteoroldgiai jelenség megnevezése.
4.3. Repiiléstajékoztatd kozlemények

4.3.1. Forgalmi tajékoztatdst tartalmazo kézlemeények

Megjegyzés: A forgalmi tdjékoztatds kiaddsara vonatkozo eldirdasok a II. Rész 14. pontjaban és a IV. Rész 7.
pontjaban talalhatok.

4.3.1.1. Ellendrzott 1égtéren kiviil miikodo 1égijarmiiveknek szo616, forgalmi tajékoztatast tartalmazo kozlemények

43.1.1.1. A repiiléstajékoztatd szolgaltatds természetére befolyast gyakorldo tényezdk kovetkeztében és
kiilondsképpen az ellendrzott 1égtéren kiviill miikodo 1égijarmiivek lehetséges Osszeiitkdzési veszélyeire vonatkozo
tajékoztatds megadasanak problémaja miatt, ezen kdzleményekhez nem lehet szabvany szdveget eléirni.

43.1.1.2. A forgalmi tdjékoztatast tartalmazd kozleményeknek elegendd adatot kell tartalmazniuk a repiilés
iranyara, a szamitott iddre, a repiilési magassagra és azon helyre vonatkozoan, amelynél az esetleges dsszeiitkozési
veszélyben érintett 1égijarmiivek keresztezni fogjak, el fogjak hagyni, vagy megkozelitik egymast. Ezt a tdjékoztatast
oly modon kell megadni, hogy az érintett 1égijarmiivek vezetdi vilagosan felmérhessék a veszély természetét.

4.3.1.2. Ellenorzott légtéren beliili IFR repiilések szamadra tovabbitott mérvado forgalmi tdajékoztatast tartalmazo
kozlemények

4.3.1.2.1. Amikor ilyen kdzleményeket tovabbitanak, azoknak a kovetkez6 szoveget kell tartalmazniuk:

a) azon légijarmii azonosito jelét, amelynek a tdjékoztatast tovabbitjak,

b) a "TRAFFIC IS" (a mérvado forgalom), vagy az "ADDITIONAL TRAFFIC IS" (tovabbi mérvadé forgalom)
szavakat,

¢) a mérvado forgalmat jelentd 1égijarmii repiilési iranyat,

d) a mérvadé forgalmat jelentd 1égijarmii tipusat,

e) a mérvadd forgalmat jelentd 1égijarmii utazémagassagat és az azon helyhez legkozelebb esé fontos pontra
vonatkoz6 ETA-jat, ahol a 1égijarmiivek magassag keresztezése meg fog torténni.

4.3.1.3. Egyéb mérvado helyi forgalomrol szolo tdjékoztatast tartalmazo kozlemények

4.3.1.3.1. Amikor ilyen kozleményeket tovabbitanak, azoknak a kovetkezd szoveget kell tartalmazniuk:

a) azon légijarmii azonosito jelét, amelynek a tajékoztatast tovabbitjak,

b) a "TRAFFIC IS" (mérvadé forgalom), vagy az "ADDITIONAL TRAFFIC IS" (tovabbi mérvadé forgalom)
szavakat, ha sziikséges,

¢) az egyéb forgalom leirdsat oly modon, hogy az megkdnnyitse annak a légijarmiivezetd altal torténd
felismerését, pl. a Iégijarmii tipusa, sebessége, kategoriaja és/vagy szine, a jarmi tipusa, személyek szama stb.,

d) az egyéb forgalom helyzetét az érintett 1égijarmithoz képest, valamint a mozgas iranyat.

4.3.2. Meteoroldgiai tajékoztatast tartalmazo kozlemények

Megjegyzés: A légijarmiivek altal végzett meteorologiai megfigyelésekre és ezek jelentésére vonatkozo elbirasok
az ICAO Annex 3-ban taldlhatok. A légijarmiivek specialis légijelentéseinek tovabbitisara vonatkozo elbirasok a
Magyar Koztdarsasag légterében és repiildterein torténo repiilések végrehajtasanak szabalyairdl szolo 14/2000. (X1
14.) KoViM rendelet 2. Fejezet 2.11.2. pontjaban talalhatok.

Az ATS egységek dltal légijarmiiveknek tovabbitott meteorologiai tdjékoztatisokra vonatkozo elGirdsok jelen
szabalyzatban talalhatok (lasd I. Rész 7.3. és 10.3., IIl. Rész 6. és 15., IV. Rész 7. és VI. Rész 1.3. pontjat). A
SIGMET kézleményeknek és egyéb nyilt nyelvii meteorologiai kozlemények irott és élészavas formdit az ICAO Annex
3. rendelkezései szabalyozzdk.

4.3.2.1. IFR repiilésrol VFR repiilésre attérni szandékozo 1égijarmiivezetdnek szol6 tajékoztatast, ha valdsziniinek
latszik, hogy VMC-ben valo repiilés nem lehetséges, a kdvetkezé modon kell megadni:

"INSTRUMENT METEOROLOGICAL CONDITIONS REPORTED

(or forecast) IN THE VICINITY
OF... (location) ..."

"MUSZERES METEOROLOGIAI KORULMENYEKET JELENTETTEK
(vagy eldre jeleztek) ... (hely) ... KOZELEBEN"



4.3.2.2. A repiil6téren uralkodd meteorologiai koriilményekrdl szold tajékoztatast, amelyet az érintett ATS
egységnek - jelen szabalyzat III. Rész 6. és 15., valamint az IV. Rész 7. pontjanak megfelelden - kell tovabbitania a
légijarmtivek szamara, a meteoroldgiai hivatal altal adott alabbi meteorologiai tdjékoztatdsokbdl kell dsszeallitani,
kiegészitve azokat az ATS egységnél elhelyezett meteorologiai érzékelokbdl szadrmazod, az induld és érkezd
légijarmiivek - amelyik a megfeleld - szamara sz016 tajékoztatasokkal, kiilonos tekintettel a talajszélre és a futopalya
menti 1atastavolsagra:

a) az érkez6 és induld légijarmiivek szamara sz619, a repiil6téren helyi szétosztasi meteoroldgiai jelentések,

b) az utvonalon repiilé légijarmiivek részére szo6ld, a repiil6téren kiviili szétosztasi METAR és SPECI kod
formatumu meteorologiai jelentések.

43.2.3. A fenti 4.3.2.2. pontba foglalt meteorologiai tajékoztatasokat, sziikség szerint, az alabb leirtaknak
megfeleléen nyujtott informaciokbol kell osszeallitani.

4.3.2.3.1. Atlagos talajszél irdnya, sebessége és az attél valé lényeges eltérések

4.3.2.3.1.1. A meteorologiai jelentésekben az iranyt a foldrajzi E-tol mért fokban, a sebességet pedig csomédban
kell megadni. Minden iranybeli és sebességvaltozast az elmult 10 perces iddperiodusra kell vonatkoztatni.

Az iranybeli valtozasokat a két sz€ls6 érték megjeldlésével kell megadni, ha ezek teljes értéke 60 fok vagy annal
nagyobb de 180 foknal kisebb és a szél atlagsebessége 3 csomdnal (6 km/h) nagyobb. Ilyen esetekben a szélirany két
sz¢€1s6 értékét kell megadni;

Egyéb esetekben a széliranyvaltozast az atlagos irdny megjeldlése nélkiil, valtozoként (VRB) kell megadni az
atlagos szélerdsséggel egyiitt.

A szélsebességbeli (I16kések) az elmult 10 percben bekovetkezett valtozasokat csak akkor kell jelenteni, ha az
eltérés az atlagos sebességnél 10 csomodval (20 km/h), vagy tobbel nagyobb.

Megjegyzés: A tarsitott meteorologiai hivatal az ATS egységeknek a talajszél iranydra vonatkozo tdjékoztatdst a
foldrajzi E-tol mért fokokban adja meg (pl: METAR, TAF). Az ATS egységek a légijarmiivezetok szamdra a talajszél
iranyadt a talajszél iranyjelzé miiszer daltal mutatott magneses fokokban adjdk meg.

4.3.2.3.1.2. A repiil6téren helyileg szétosztott meteorologiai jelentésekben:

a) a talajsz¢€l iranyat és sebességét 2. perces idokozokre kell atlagolni,

b) a szélsebesség eltéréseknél a legnagyobb és legkisebb értékeket kell megadni,

¢) az induld légijarmiveknek szOlo jelentésekben a gyenge, valtozo talajszelet, ha annak eréssége 3 csomo (6
km/h), vagy annal kevesebb, amikor csak lehetséges, sz€élirany tartomanyt is belefoglalva kell megadni.

4.3.2.3.1.3. A repiilStéren kiviili szétosztasra keriilé meteorologiai jelentésekben:

a) a talajsz¢€l iranyat és sebességét 10 perces idokozokre kell atlagolni,

b) a szélsebesség-eltéréseknél a legnagyobb értéket kell megadni. A legkisebb értéket nem kell belefoglalni.

4.3.2.3.2. A latdstavolsag és jelentos iranybeli eltérések

4.3.2.3.2.1. Amikor a latastavolsag 500 m vagy ennél kevesebb, azt 50 méteres egységekben kell kifejezni.
Amikor a latastavolsag 500 m vagy ennél tobb, de 5000 m-nél kevesebb, 100 m-enként kelt megadni, és ha 5000 m
vagy annal t6bb, de 10 km-nél kevesebb, kilométerenként kell megadni.

Amikor a latastavolsag 10 km vagy anndl tobb, csak 10 km-t kell megadni, kivéve, ha a "CAVOK" hasznalatanak
feltételei fennallnak.

Ahol a latastavolsagban jelentGs iranybeli eltérések tapasztalhatok, tovabbi értékeket kell adni, jelezve a
megfigyelés iranyat, kiilon figyelmet forditva induld légijarmiivek esetében a latastavolsag értékekre a felszallas
iranyaban, és érkez0 1égijarmiivek esetében a megkozelitési €s leszallasi teriilet 1atastavolsag értékeire.

4.3.2.3.2.2. A repiilotéren helyileg szétosztott meteorologiai jelentésekben a latastdvolsagnak magaba kell
foglalnia:

a) az indulo 1égijarmi felszallasi és emelkedési teriiletén,

b) az érkez6 1égijarmii megkozelitési és leszallasi teriiletén uralkodo 1atasi koriilményeket.

4.3.2.3.2.3. A repiil6téren kiviili szétosztasra keriild meteorologiai jelentésekben a latastavolsdgnak magéaba kell
foglalnia a repiil6téren és annak kozvetlen kornyezetében uralkodo 1atasi koriilményeket. A kiilonbozd irdnyban
jelentkezd jelentds latas kiilonbséget:

a) a legkisebb latastavolsag-értékkel kell jelenteni,

b) tovabbi értékeket kell megadni, jelezve a megfigyelés iranyait.

4.3.2.3.3. Futopadlya menti latastdavolsag

43233.1. A futépalya menti latastavolsag-értékeket 800 m-ig a rendelkezésre 4all6 megfigyeléseknek
megfelelden 25-60 m-es egységekben, 800 m felett pedig 100 m-es egységekben kell megadni. Ha valamely
futépalya menti latastavolsdg érték a hasznalatos jelentési skalaba nem illeszthetd be, azt a skala legkdzelebbi
alacsonyabb értékére kell lekerekiteni.



43.233.2. A repiil6téren helyileg szétosztott meteorologiai jelentésekben az RVR frissitésnek 1 perces
atlagértéken kell alapulnia és:

a) Ha a futopalya menti latastavolsag érték a hasznalatos rendszer felsé mérés hatara f6l6tt van, ezt a kovetkezd
formaban kell jelenteni:

Példaul: "Az RVR 1500 m felett van", ahol az 1500-as szam a rendszer altal meghatarozhat6 legnagyobb érték;
vagy

ha a futopalya menti latastavolsadg érték a hasznalatos rendszer alsé méréshatara alatt van, ezt a kovetkezd
formaban kell jelenteni:

Példaul: "Az RVR 75 m alatt van".

b) Ha a futopalya menti latastavolsag megfigyelése a futopalya mentén csak egy helyrdl, a kiiszobt6l kb. 300 m
tavolsagra torténik, ezt a hely megjeldlése nélkiil kell megadni.

Példaul: "20-as futopalyara az RVR 600 m"; vagy

Ha a futépalya menti latastavolsag megfigyelése a futdopalya mentén tobb helyrdl torténik, el6szor a foldetérési
pontra vonatkozé értéket kell megadni, melyet azutdn a futopalya kozepére és a futdpalya végére vonatkozo érték
kovet. Azon helyeket, melyekre ezen értékek vonatkoznak a meteorologiai jelentésekben futdpalya foldetérési pont
(TDZ), futépalya kdzepe (MID) és futopalya vége (END) kifejezéssel kell megadni.

Példaul: "RVR 16-o0s futdpalya foldetérési pont 600 m, futopalya kdzepe 400 m, futdopalya vége 400 m".

Megjegyzés: Ahol mind a harom helyre adnak jelentést, a helymegjelolés elhagyhato, feltéve, hogy az értékeket a
fentiekben meghatarozott sorrendben adjak,

Példaul: "RVR 06-o0s futépalya 600 m, 400 m, 400 m".

¢) Ahol egynél tobb futopalyat hasznalnak, a rendelkezésre allo futopalya menti latastavolsag-értékeket mindegyik
futopalyara meg kell adni és jelezni kell, hogy az értékek melyik futopalyéra vonatkoznak.

Példaul: "26-os futdpalya RVR 800 m, 20-as futopalya 700 m".

Ha egynél tobb futopalyat hasznalnak, de a futopalya menti latastavolsag-érték csak az egyik futdpalyara all
rendelkezésre, a futdpalyat azonositani kell.

Példaul: "20-as futopalya RVR 600 m".

4.3.2.3.3.3. A repiil6téren kiviili szétosztasra keriild meteorologiai jelentésekben az RVR frissitésnek 10 perces
atlag értéken kell alapulnia és:

a) Csak a foldetérési pontra vonatkoz6 értéket kell megadni, a futdpalyaszakasz megjelolése nélkiil.

b) Ahol egynél tobb futopalyat haszndlnak leszéllasra a rendelkezésre allo, a foldetérési pontra vonatkozod
futépalya menti latastavolsag-értékeket valamennyi - de legfeljebb négy - futopalyara kell megadni €s jelezni kell,
hogy az érték melyik palyara vonatkozik.

Példaul: "26-os futdpalya RVR 500 m, 20-as futopalya RVR 800 m".

¢) Amennyiben a futépalya menti latastavolsag értékek a soron kovetkezo észlelési id6ét kozvetleniil megel6z6 10
perces idéperidduson beliil eltérd tendenciat mutattak oly médon, hogy az els6é 5 percben mért érték 100 m-rel, vagy
tobbel kiilonbozik a masodik 5 percben mért értéktdl, ezt jelezni kell. A javuld tendenciat "U" betiivel, mig a
csokkend tendenciat "D" betiivel kell jelezni.

Példaul: "12-es futopalya RVR 500 m, csokkend".

d) Amennyiben a futopalya menti latastavolsag-értékek a soron kovetkezd észlelési idot kozvetleniil megel6z6 10
perces idperioduson beliil nem jeleznek eltérd tendenciat, ezt "N" betiivel kell jelezni.

e) Amennyiben az 1 perces futdopalya menti latastavolsag-értékek a soron kovetkezd észlelési id6t kozvetleniil
megeléz6 10 perces id6perioduson beliill 50 m-es, vagy ettdl nagyobb értékben, illetve tobb mint 20% értékben
egymastol kiilonboznek - attdl fiiggden, hogy melyik eltérés a nagyobb - az 1 perces minimum értéket és az 1 perces
maximum értéket kell a jelentésben megadni a 10 perces atlagérték helyett. Példaul: "18-as futdépalya RVR
legkevesebb 700 m, legtdbb 1100 m".

4.3.2.3.4. Aktudlis iddjarasi koriilmények

4.3.2.3.4.1. Az aktualis iddjarasi koriilményeket a kovetkezoképpen kell megadni: szitalds, esd, ho, hddara, fagyott
es0, jégkristalyok, jégesd, aproszemil jégesd és/vagy fagyott ho, kdd, parassag, homok, por (nagy kiterjedésii), szaraz
légkori homaly, flst, vulkdni hamu, portdlcsér, szélroham, tdlcsérfelhd (tornadd vagy viztdlesér), porvihar,
homokvihar.

432342 A 43.234.1. pontban feltiintetett jelenségeket sziikség szerint ki kell egésziteni az alabbi
jellemzdkkel: zivatar (mennydorgés), zapor, tulhilt (vizeseppek, vagy csapadék), fuvas (2 m feletti), alacsonyszintii
favas (2 m alatti) talajmenti (kod), foltok (kod), tGlnyomdan (pl. a repiildtér tilnyomo része kodos, az egyéb
teriiletek kodmentesek).



4.3.2.3.4.3. Ugyancsak meg kell adni a jelenségek intenzitasat (konnyi, kdzepes, erds), vagy sziikség szerint, a
jelentett tényleges id6jarasi jelenségek a repiilétérhez (kdrnyezetéhez) viszonyitott helyzetét.

4.3.2.3.5. Alacsony szintii felhék mennyisége és a felhdalap magassaga

A felhé:

- mennyiségét 1/8-2/8 kozott FEW (kissé felhds), 3/8-4/8 kozott SCT (scattered - kdzepesen felhds), 5/8-7/8
kozott BKN (broken - erdsen felhds), illetve 8/8 esetén OVC (overcast - borult) jelolést alkalmazva kell megadni,

- felhd tipusat csak CB (cumulonimbus - zivatarfelhd), vagy TCU (towering cumulus - tornyos gomolyfelhd)
esetén kell megadni,

- és a felhGalap magassagat labban kifejezve kell megadni a fenti sorrendben.

Ha a legalacsonyabb felhéréteg alapja elmosddott, vagy egyenetlen, illetve gyorsan valtozik, akkor a felhd, illetve
felhdéfoszlanyok legkisebb magassagat kell megadni jellemzdik leirdsaval egyiitt.

Ha az égbolt felhétlen, de a CAVOK rovidités nem alkalmazhato SKC-t (sky clear - felhétlen) kifejezést kell
hasznalni.

Ha az égbolt felhds és a fliggbleges latasra vonatkozo tajékoztatas rendelkezésre all, azt VER VIS kifejezéssel és
az aktualis értékkel egyiitt kell megadni.

4.3.2.3.6. A levegd homérséklete és a harmatpont

A levegd homérsékletét és a harmatpontot a legkdzelebbi egész Celsius fokra kerekitve kell megadni Ggy, hogy az
észlelt értékeknél beleértve a 0,5° Celsius-t a kdvetkez6 nagyobb egész Celsius fokra kell kerekiteni.

4.3.2.3.7. Magassagmérds-beallitds(ok)

QNH magassagmérd-beallitast kell megadni. Ha a helyi eljarasok ugy rendelkeznek, akkor a QFE értéket is
minden alkalommal meg kell adni, vagy csak akkor kell megadni, ha a 1égijarmii vezet6je kéri.

A magassagméro-beallitasi értékeket hectopascalban kell megadni, tort érték esetén a kisebb egész hectopascal
értékre lekerekitve.

4.3.2.3.8. Egyéb lényeges tajékoztatasok

4.3.2.3.8.1. Idetartozik barmilyen rendelkezésre allo tajékoztatds a repiilétér korzetére és a megkdzelitési,
megszakitott megkdozelitési, illetve kezdeti emelkedési teriiletek jelenlegi meteorologiai allapotardl a kovetkezdkre
vonatkozoéan: cumulonimbus felh vagy zivatar elhelyezkedése, kdzepes vagy erds turbulencia, szélnyiras, jégeso,
erds szélbetorési front, kdzepes vagy erls jegesedés, onos csapadék, erds hegyi hullamok, homokvihar, porvihar,
hofuvas, tornadd vagy viztdlesér.

Ugyancsak meg kell adni 1égijarmiivek iizemelésére jelentoséggel biré korabbi iddjarasi jelenségeket (talhilt
csapadék, kozepes vagy erds csapadék, kdzepes vagy erés hofuvas, por- vagy homokvihar, zivatar, tornadod vagy
viztdlesér, vulkani hamu), amelyeket az utoljara kiadott rendszeres jelentés kiadasa ota, vagy az elmult 6raban
észleltek (attol fiiggden, melyik a révidebb iddszak).

4.3.2.3.8.2. A repiil6téren kiviili szétosztasra keriild meteorologiai jelentésekben csak a szélnyirasra és a
4.3.2.3.8.1. pontban megadott, a 1égijarmiivek lizemelésére jelentéséggel bird informaciokat kell belefoglalni.

4.3.2.3.9. Amennyiben a latastdvolsag 10 km vagy t6bb, nincs felhézet 1500 m (5000 1ab), vagy a legmagasabb
minimalis szektor magassag alatt - att6l fiiggéen, hogy melyik a nagyobb -, nincs cumulonimbus és nincsen a
43.23.4.1. és 43.2.3.4.2. pontokban felsorolt lényeges meteoroldgiai jelenség, a latastavolsagot, az RVR-t, az
aktualis id6jarasi koriilményeket, a felhdzet mennyiségét, fajtajat és magassagat a "CAVOK" kifejezéssel kell
helyettesiteni.

4.3.2. Navigacios berendezések miikédésére vonatkozo kozlemények

Megjegyzés: A navigacios berendezések miikédésével kapcsolatos informdcioadasi kotelezettséget az 1. szamu
melléklet 3.1.3. pontja tartalmazza.

433.1. A navigaciés berendezések miikddésére vonatkozd kozleményeket tovabbitani kell azoknak a
légijarmiiveknek, amelyeknek a repiilési tervébdl nyilvanvald, hogy a repiilés végrehajtasat befolyasolhatja az
érintett berendezés miikddési allapota. Ezeknek a kozleményeknek a kérdéses berendezés ilizemi allapotara
vonatkoz6 megfelelé adatokat kell tartalmazniuk, és ha a berendezés nem mikddik, jelezni kell, hogy a rendes
mikodési allapot visszaallitasa mikorra varhato.

4.3.4. A repiilotéri allapotra vonatkozo tdjékoztatast tartalmazo kozlemények

Megjegyzés: A repiildtéri allapotra vonatkozo tdjékoztatas kiadasdra vonatkozo eldirasok a IV. Rész 8. pontjaban
taldlhatok.

4.3.4.1. Amikor repiil6téri allapotrdl tajékoztatast adnak, azt vilagosan és roviden kell megtenni ugy, hogy
megkonnyitse a leirt helyzet megértését a 1égijarmiivezetdk részére. Ezt a tajékoztatast minden alkalommal meg kell
adni, amikor a szolgalatos iranyit6 a biztonsadg érdekében sziikségesnek tartja, vagy amikor a légijarmii kéri.



Amennyiben a tijékoztatdst az iranyitd kezdeményezi, azt az Osszes érintett 1égijarmii részére kelld idében
tovabbitani kell ahhoz, hogy a 1égijarmiivezetd azt megfeleléen felhasznalhassa.

4.3.4.2. Valamennyi érintett 1égijarmiivet tajékoztatni kell, ha a futdpalyan viz talalhatd. A tajékoztatast az
irdnyitonak kell kezdeményeznie és az alabbi kifejezéseket kell hasznalnia:

PARAS - DAMP

- a feliilet szine megvaltozott a lecsap6dd para hatasara,

NEDVES - WET

- a feliilet nedves, de nincsenek viztocsak,

VIiZFOLTOK - WATER PATCHES

- a feliileten vizfoltok vannak és NAGYFELULETU ViZFOLTOK - FLOODED

- nagy kiterjedésti viztocsak talalhatok a feliileten.

4.3.5. Leégiforgalmi eseményjelentésekre vonatkozo kézlemények

4.3.5.1. Amikor az eseményben érintett 1égijarmi rendeltetési repiildtere kiviil esik azon ATS egység felel6sségi
teriiletén, ahol az esemény bekovetkezett, az érintett ATS egység emlékeztesse a légijarmii vezetdjét, hogy a
leszallasi repiil6téren a 1égiforgalmi eseményt irasban is jelentse.

Megjegyzés: A Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlap kitoltésére vonatkozé elbirdasokat a Magyar Koztarsasag
légterében és repiildterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl szolo 14/2000. (X1 14.) K6ViM rendelet
"0." Fiiggeléke tartalmazza.

IX. Rész

KOZLEMENYVALTASOK SORAN ALKALMAZANDO KIFEJEZESEK

1. Radio-osszekottetési eljarasok

1.1. A radi6-osszekottetések soran be kell tartani az ICAO 10 Annex II. kotetében meghatarozottakat. A
légijarmii-vezetdk, a 1égiforgalmi szolgalatok és mas foldi szolgalatok személyzeteinek ezen radio-Osszekottetési
eljarasokkal teljes mértékben tisztdban kell lenniiik.

2. Altalanos rész

2.1. A jelen rész 3. pontjaban kozolt legtobb kifejezés teljes kozleményt tartalmaz hivojel nélkill. Az
Osszeallitdsnal nem torekedtiink a teljességre. Azokban az esetekben, amikor a kdzlemények masok, a 1égijarmii-
vezetoktol, az ATS és a foldi szolgalatok személyzeteitdl elvarjak, hogy megfeleld kiegészitd kifejezéseket
alkalmazzanak, és ezek olyan tomorek és érthetdek legyenek, hogy kizarjdk az adott nyelvet nem anyanyelvként
beszé16 személyek részérdl a félreértést.

2.2. A kifejezéseket a konnyebb rendszerezés kedvéért a légiforgalmi szolgalatok fajtdinak megfeleléen
csoportositottuk. Az alkalmazoknak azonban ismerniiik és sziikség szerint hasznalniuk kell az altaluk nyujtott
légiforgalmi szolgalatra kifejezetten vonatkozd kifejezéseket is. Valamennyi kifejezést hivojellel egylitt
(értelemszertien légijarmi, f6ldi jarmt, ATC vagy egyéb) kell hasznalni. A 3. pontban felsorolt kifejezések a jobb
megértés érdekében, hivojel nélkiil szerepelnek. A radidtavbeszélon leadott kozlemények, hivojelek Gsszeallitdsara
¢és a radioosszekottetési eljarasokra vonatkozo eléirasokat az ICAO 10. Annex II. kotete tartalmazza.

2.3. A 3. pont légijarmii-vezetdk, ATS és mas foldi személyzetek altal hasznalhatd kifejezéseket tartalmaz. A
munkateriileteken lizemel6 f6ldi jarmitivek részére kiilon kifejezések nincsenek felsorolva a vontatd jarmiivekre
vonatkozé kifejezések kivételével, minthogy a f6ldi jarmiivekre alkalmazhatok a légijarmiivek mozgasaval
kapcsolatos kifejezések a gurulasi utasitasok kivételével. Jarmiivekkel torténd kozleményvaltaskor a "GURULJON"
sz6 helyett a "HALADJON" sz6t kell hasznalni.

2.4. Feltételes kifejezéseket, mint példaul a "leszalldo 1égijarmii mogott", csak akkor szabad a hasznalatos
futopalyat érintdé mozgasokra hasznalni, amikor a megfeleld 1égiforgalmi iranyitd6 vagy légijarmi-vezetd latja a
szobanforgd 1égi- vagy foldi jarmiivet.



2.5. Angol nyelvii kézleményvaltasnal a varosneveket az angol nyelvil kiejtésnek megfeleléen, magyar nyelvii
kozleményvaltasnal a magyar nevének megfelelden kell kiejteni (pl. MOSCOW-MOSZKVA, VIENNA-BECS).
2.5.1. A magyar nyelvii kdzleményvaltasokban a szamjegyeket az alabbiak szerint kell kiejteni:

Megnevezés Példak a kiejtésre

Tavolsag, latastavolsag RVR OT kilométer, KETEZERHAROMSZAZ HAROMSZAZOTVEN,
HETVENOT méter

Magassagok Repiilési szint NEGYVEN KETTO-HARMINC vagy
KETTOSZAZHARMINC(AS)

Tengerszint feletti magassag, EZEROTSZAZ, KETTOEZEROTSZAZ, HETESEZER léb,

felhdalap

Sebesség KETTOSZAZOTVEN csomé NULLA-NYOLCVANHAROM,

KETTO-EGY mach KETTOEZEROTSZAZ l4b/perc
Iranyok, szélirdny, Utirany, radial NULLA-NYOLCVANOT, SZAZHETVEN, KETTOSZAZOTVEN

fok

Légnyomés KILENCSZAZKILENCVENNYOLC, EZERTIZENKETTO

Hoémérséklet, harmatpont OT, TIZENOT, TIZENHAROMEGESZ-KETTO

Transzponderkéd NULLA-NULLA-HUSZONOT HUSZONHAROM-TIZENKETTO,
HATVAN-HUSZONHET

Futopalya NULLA-KILENCES HARMINCEGYES TIZENHAROM-BAL

1dé TIZENNEGY-HUSZONOT ORA-HARMINC

Frekvencia SZAZHARMINCHAROM-KOMA-KETTO, SZAHARMINCH-
KOMA-OTHETVENOT

Radioval valo felszereltség NYOLC-HARMINCHAROM, NYOLC-HARMINCHARMAS

Megjegyzés: Radio-dsszekottetési nehézségek esetén sziikségessé valo kozleményismétlés esetén a szamjegyek
egyesével is kiejthetok, pl. KETTES-KILENCES-NULLA repiilési szint.

2.6. A magyar nyelvii kdzleményvaltasok soran az 6ndzésnek megfeleld igeragozast kell hasznalni.

2.7. Minden esetben vissza kell ismételni az ATC tutvonal engedélyeket, a hasznalatos futdpalyara vald
kigurulasra, annak keresztezésére, az azon valo fel- vagy leszallasra, visszafordulasra kiadott engedélyeket.

2.8. A tobbi engedélyt vagy utasitast - beleértve a feltételes engedélyeket is - vissza kell ismételni, vagy olyan
moddon kell nyugtdzni, hogy az érintettek meggy6zddhessenek rola, hogy az engedélyt vagy utasitast vették és
aszerint fognak eljarni.

2.9. A hasznalatos futdpalyaval, magassaigmérd bedllitassal, SSR koddal, magassaggal, iranyokkal és
sebességekkel kapcsolatos utasitasokat is vissza kell ismételni, példaul:

ATS: (légijarmii hivéjele) ALLITSA A TRANSZPONDERET HARMINCNEGY-HUSZONOT-re.

Légijarmii valasza: HARMINCNEGY-HUSZONOT (légijarmii hivojele)

Amikor egy légijarmli magassagat 1013,2 h Pa szabvany légnyomds értékhez képest fejezik ki, akkor a
magassagot jelzd szamjegyeket ki kell egésziteni a "REPULESI SZINT" szavakkal. Amikor egy légijarmii
magassagat a QNH vagy QFE magassagmérd beallitas szerint fejezik ki, akkor a magassagot jelz6 adatok utin a
LAB vagy METER sz6t kell alkalmazni.

2.10. A 3. pontban talalhato kifejezések kozott nem szerepelnek azok a kifejezések és a radidosszekottetés kdzben
hasznalt alapszavak, amelyeket az ICAO 10 Annex II. kdtete tartalmaz.

2.11. A zardjelben 1évé szavak azt jelzik, hogy oda valamilyen specialis, pl. magassagra, helyre vagy idore
vonatkoz6 kifejezést kell beilleszteni a kifejezés kiegészitésére, vagy mas, tetszés szerinti kifejezések is
hasznalhatok. A tortvonalak kozott 16évé szavak olyan tetszés szerinti tovabbi kifejezéseket vagy szavakat jelolnek,
amelyek kiilonleges esetekben sziikségesek lehetnek.

3. Kozleményvaltasok soran alkalmazando kifejezések

3.1. Altalanos rész
Megjegyzés: A * jeldlés a légijarmii-vezetdk altal hasznalt kifejezéseket jelzi.

3.1.1. Repiilési magassagok leirasa (a tovabbiakban csak mint "magassag" szerepel).
a) FLIGHT LEVEL (number)



(szam) REPULESI SZINT

b) (number) METRES

(szam) METER

¢) (number) FEET

(szam) LAB

3.1.2. Magassagvaltasok, jelentések és fliggbleges sebességek

a) CLIMB (or DESCEND)

EMELKEDIJEN (vagy SULLYEDJEN), majd sziikség szerint:

i) TO (level)

(magassag)-1G

ii) TO REACH (level) AT (or BY) (time or significant point)

(magassagot) ELERNI (idé vagy fontos pont)-IG

iii) REPORT LEAVING (or PASSING, or REACHING) (LEVEL)

JELENTSE A (magassag) ELHAGYASAT (vagy KERESZTEZESET, vagy ELERESET)

iv) REPORT PASSING EVEN (or ODD) LEVELS

JELENTSE A PAROS (vagy PARATLAN) MAGASSAGOK KERESZTEZESET

v) AT (number) METRES PER SECOND (or FEET PER MINUTE/MINIMUM (or MAXIMUM)/,
MASODPERCENKENT (szdam) METERREL vagy PERCENKENT (szim) LABBAL/MINIMUM (vagy
MAXIMUM)/

... csak ST légijarmiiveknél

vi) REPORT STARTING ACCELERATION (or DECELERATION)

JELENTSE A GYORSITAS (vagy LASSITAS) MEGKEZDESET

b) STEIP CLIMB (aircraft identification) ABOVE (or BENEATH) YOU,

LEPCSOZETES EMELKEDES (légijarmii azonosit6 jele) ON FLETT (vagy ON ALATT).

¢) REQUEST LEVEL CHANGE FROM (name of unit) AT (time or significant point)

KERJEN MAGASSAGVALTASRA ENGEDELYT (az egység neve)-TOL (idépont)-KOR (vagy fontos pont)-
NAL

d) STOP CLIMB (or DESCENT) AT (level)

HAGYJA ABBA AZ EMELKEDEST (vagy SULLYEDEST) (magassag)-ON

¢) CONTINUE CLIMB (or DESCENT) TO (level)

FOLYTASSA AZ EMELKEDEST (vagy SULLYEDEST) (magassag)-RA

/) EXPEDITE CLIMB (or DESCENT) UNTIL PASSING (level)

GYORS EMELKEDES (vagy SULLYEDES) (magassiag) KERESZTEZESEIG

g) WHEN READY, CLIMB (or DESCENT) TO (level)

HA KESZ, EMELKEDJEN (VAGY SULLYEDJEN) (magassag)-1G

h) EXPECT DESCENT AT (time)

SULLYEDESI ENGEDELYT VARHAT (id6)-KOR

* j) REQUEST DESCENT AT (time)

KEREK SULLYEDESI ENGEDELYT (id6)-KOR

... meghatarozott idépontban vagy helyen megkdvetelt cselekvés

j) IMMEDIATELY

AZONNAL

k) AFTER PASSING (significant point)

(fontos pont) KERESZTEZESE UTAN

/) AT (time or significant point)

(id6)-KOR vagy (fontos pont)-NAL

... tetszbleges idOpontban vagy helyen, engedélyezett cselekvés

m) WHEN READY (instruction)

HA KESZ (utasitas)

... ha egy 1égijarmiivet felkérnek arra, hogy sajat elkiilonitéssel €s VMC-ben emelkedjen vagy siillyedjen.

n) MAINTAIN OWN SEPARATION AND VMC FROM (level) TO (level)

TARTSON SAJAT ELKULONITESSEL VMC-BEN (magassag)-TOL (magassag)-IG

0) MAINTAIN OWN SEPARATION AND VMC ABOVE (or BELOW, or TO) (level)

TARTSON SAJAT ELKULONITEST VMC-BEN (magassag) FELETT (vagy ALATT, vagy (magassag)-IG

... ha kétség meriil fel, hogy egy 1égijarmii a kiadott utasitasoknak vagy engedélyeknek nem képes eleget tenni

p) IF NOT POSSIBLE (alternative instruction) AND ADVISE



HA NEM LEHETSEGES (utasitasok) ES ERTESITSEN
... ha a légijarmi{i személyzete nem képes a kiadott utasitdsoknak vagy engedélyeknek eleget tenni.
*q) UNABLE TO COMPLY
KEPTELEN VAGYOK TELJESITENI (utasitas)
.. az ACAS megoldasi tanacsadasra végrehajtott emelkedést/siillyedést kdvetden (légijarmii-vezetd és iranyitoi
kozleményvaltas).
*r) TCAS CLIMB or (DESCENT)
TCAS EMELKEDES vagy (SULLYEDES)
s) (acknowledgement) (nyugtazas)
... az ACAS "konfliktus helyzet megszlint" bejelentést kovetden (1égijarmi-vezetd és iranyitdi kozleményvaltas).
*t) RETURNING TO (assigned clearance)
VISSZATERUNK A (kiadott engedély)-hez
u) (nyugtazas) vagy (modositott engedély kiadasa)
.. az ACAS megoldasi tanacsadasra végrehajtott mandver befejezését kovetden (légijarmii-vezetd €s iranyitdi
kozleményvaltas).
*)) TCAS CLIMB or (DESCENT), RETURNING TO (assigned clearance) TCAS EMELKEDES vagy
(SULLYEDES) VISSZATERUNK a (kiadott engedély)-hez
w) (nyugtazas) vagy (modositott engedély kiadasa)
. az ACAS megoldasi tanacsadasra végrehajtott mandéver befejeztével az engedélyhez vald visszatéréskor
(1égijarmii-vezet6 és iranyitdi kdzleményvaltas).
*x) TCAS CLIMB or (DESCENT), COMPLETED (assigned clearance) RESUMED
TCAS EMELKEDES vagy (SULLYEDES) BEFEJEZODOTT a (kiadott engedély)-hez VISSZATERTEM
y) (nyugtazas) vagy (modositott engedély kiadasa)
.. amikor az ACAS megoldasi tanacsadasra végrehajtott manéver miatt kiadott engedély nem hajthatd végre
(1égijarmii-vezet6 és iranyitdi kozleményvaltas).
*2) UNABLE TO COMPLY TCAS RESOLUTION ADVISORY
KEPTELEN VAGYOK TELJESITENI, TCAS MEGOLDASI TANACSADAS miatt
aa) (nyugtazas)
3.1.3. Iranyitasatadas és/vagy frekvenciavaltas
a) CONTACT (unit call sign) (frequency)
TERJEN AT (egység neve)-RE (frekvencia)
CONTACT (unit call sign) CHANNEL (name)
TERJEN AT (egység neve) (érték) CSATORNARA
b) AT (or OVER) (time or place) CONTACT (unit call sign) (frequency)
(idépont)-KOR (vagy (hely) FELETT) VEGYE FEL AZ OSSZEKOTTETEST (egység elnevezése) (frekvencién)
AT (or OVER) (time or place) CONTACT (unit call sign) CHANNEL (name)
(idében vagy helyen) (-KOR) (vagy -NAL) VEGYE FEL AZ OSSZEKOTTETEST (egység neve) (érték)
CSATORNAN
¢) IF NO CONTACT (instructions)
HA NEM TUD OSSZEKOTTETEST LETESITENI (utasitasok)

Megjegyzés: Egy légijarmiivet felkérhetnek, hogy figyeljen egy adott frekvencian/csatornan, ha az ATS egység
kezdeményezi az elsé hivast (STAND BY) vagy, hogy hallgasson meg egy adott frekvencian/csatornan sugarzott
adast (MONITOR).

d) STAND BY (frequency) (or CHANNEL (name)) FOR (unit call sign)

FIGYELJE (frekvencian) (vagy CSATORNAN) (egység neve) ADASAT

*¢) REQUEST CHANGE TO (frequency) (or CHANNEL (érték))

KERUNK ENGEDELYT (frekvencia)-RA) (vagy (érték) CSATORNARA) VALO ATTERESRE
/) FREQUENCY (or CHANNEL) CHANGE APPROVED

FREKVENCIA (vagy CSATORNA)-VALTAS ENGEDELYEZVE

2) MONITOR (unit call sign) (frequency) (or CHANNEL (name))

HALGASSA MEG (egység neve) ADASAT (frekvencia) (vagy CSATORNA)-N
*h) MONITORING (frequency) (or CHANNEL (name))

MEGHALLGATJUK A (frekvencia) (vagy CSATORNA)-T

i) WHEN READY CONTACT (unit call sign) (frequency) (or CHANNEL (name))
HA KESZ, TERJEN AT (egység neve)-RA (frekvencia) (vagy (érték) CSATORNA)



j) REMAIN THIS FREQUENCY (or CHANNEL)
MARADIJON EZEN A FREKVENCIAN (vagy CSATORNAN)
3.1.4. Hivojel valtoztatas
... utasitas a légijarmi részére, hogy valtoztassa meg hivdjelét
a) CHANGE YOUR CALL SIGN TO (new call sign) /UNTIL FURTHER ADVISED/
/TOVABBI ERTESITESIG/ VALTOZTASSA MEG A HIVOJELET (4j hivéjel)-RE
... értesités a légijarmii részére, hogy térjen vissza a repiilési tervben szerepld hivojel hasznalatara
b) REVERT TO FLIGHT PLAN CALL SIGN (call sign) /AT (significant point)/
TERJEN VISSZA A REPULESI TERV SZERINTI (hivéjel) HIVOJEL HASZNALATARA /(fontos pont)-NAL/
3.1.5. Forgalmi tajékoztatas
a) TRAFFIC (information)
FORGALMI (tajékoztatas)
... forgalmi tajékoztatas, ha nincs tudomas a Iégtérben miik6dé 1€giforgalomrol
b) NO REPORTED TRAFFIC
NINCS BEJELENTETT FORGALOM
... forgalmi t4jékoztatas nyugtazasa
*c) LOOKING OUT
FIGYELUNK
*d) TRAFFIC IN SIGHT
A FORGALMAT LATJUK
*¢) NEGATIVE CONTACT /reasons/
A FORGALMAT NEM LATJUK /(ok) MIATT/
) /ADDITIONAL/ TRAFFIC (direction) BOUND (type of aircraft) (level) ESTIMATED (or OVER) (significant
point) AT (time),
/TOVABBI/ MERVADO FORGALOM (irany) FELE, (légijarmii tipusa) (magassag), SZAMITOTT vagy MOST
(fontos pont) (id6)-KOR
g) TRAFFIC IS (classification) UNMANNED FREE BALLOON(S) WAS /or ESTIMATED/OVER (place) AT
(time) REPORTED/level(s)//or LEVEL UNKNOWN/MOVING (direction) (other pertinent information, if any).
MERVADO FORGALOM (meghatarozasa) SZEMELYZET NELKULI SZABAD BALLONOK), (hely)
FELETT (id6)-KOR, (vagy hely) FELETT (id6)-KOR VARHATOK). JELENTETT MAGASSAGOK (szam vagy
szamok), /vagy MAGASSAG ISMERETLEN/ MOZGASA (irany) (tovabbi informacio, ha rendelkezésre all)
3.1.6. Meteoroldgiai koriilmények
a) WIND (number) DEGREES (number) (units)
SZEL (szam) FOK (szam) (egység)
b) WIND AT (height/altitude/flight level) (number) DEGREES (number) (units)
SZEL (magassag)-ON (szam) FOK (szam) (egység)

Megjegyzés: A széladatokat mindig az altalanos irdny, az dtlagos sebesség és az esetleges lényeges valtozdsok
adataival kell megadni.

¢) VISIBILITY (distance) /direction/

LATASTAVOLSAG (tavolsag) /irany/

d) RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR)/RUNWAY (number)/ (distance)/

FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (vagy RVR)/PALYA JELOLESE (tavolsag)/

... ha az RVR értékeket tobb helyen mérik:

e¢) RVR/RUNWAY (number) (first position) (distance), (second position), (third position) (distance)

RVR (futdpalya-jelolés) (els6 észlelési hely) (latastavolsag), (masodik észlelési hely) (latastavolsag), (harmadik
észlelési hely) (latastavolsag)

Megjegyzés: A tobbszords RVR értékeket ugy kell megadni, hogy azok a foldetérési zona, a pdlya kézépsé része és
a palya utolso, kigurulasi/megalldasi zona RVR értékeit tiikrozzék.

.. abban az esetben, ha az egyik pontra vonatkozé RVR érték nem all rendelkezésre, ezt a kdzleménybe a
megfeleld helyre bele kell foglalni:
) RVR/RUNWAY (number)/ (first position) (distance), (second position) MISSING, (third position) (distance)
RVR/ FUTOPALYA (jelolése)/ (elsd észlelési hely), (latastavolsag), (masodik észlelési hely) HIANYZIK,
(harmadik észlelési hely) (latastavolsag)
g) PRESENT WEATHER (details)



AKTUALIS IDOJARAS (leiras)

h) CLOUD (amount, /type/ and height of base), FEW, or SCATTERED, or BROKEN, or OVERCAST, or SKY
CLEAR)

FELHOZET (mennyiség), /tipus/, (felhdalap magassaga) (KISSE FELHOS vagy KOZEPESEN FELHOS, vagy
EROSEN FELHOS, vagy BORULT vagy FELHOTLEN)

i) CAVOK

CAVOK

Megjegyzés: CAVOK kiejtése KAV OKE.

j) TEMPERATURE /MINUS/ (number) (and/or DEWPOINT /MINUS/ (number)

HOMERSEKLET /MINUSZ/ (szam) (és/vagy HARMATPONT /MINUSZ/ (sz4m)

k) QNH (or QFE) (number) /units/

QNH (vagy QFE) (szam) /egység/

/) MODERATE (or SEVERE) ICING (or TURBULENCE)/IN CLOUD/ (area)

KOZEPES (vagy EROS) JEGESEDES (vagy TURBULENCIA/FELHOBEN/ (teriilet)

m) REPORT FLIGHT CONDITIONS

JELENTSE A REPULESMETEOROLOGIAI KORULMENYEKET

3.1.7. Helyzetjelentés

a) NEXT REPORT AT (significant point)

LEGKOZELEBB (fontos pont)-OT JELENTSE

... ha a 1égijarmii-vezetdt felkérik, hogy ne jelentse a fontos pontokat egy meghatdrozott helyig:

b) OMIT POSITION REPORTS /UNTIL (specify)/

MELLOZZE A HELYZETJELENTEST/(fontos pont)-IG/

¢) RESUME POSITION REPORTING

FOLYTASSA A HELYZETJELENTESEK ADASAT

3.1.8. Tovabbi jelentések

a) REPORT PASSING (significant point)

JELENTSE (fontos pont) ATREPULESET

... ha megkovetelik egy meghatarozott hely, vagy egy meghatarozott tavolsag jelentését:

b) REPORT (distance) FROM (name of DME station)

JELENTSE A (megnevezés) DME-TOL MERT (érték) TAVOLSAGOT

¢) REPORT PASSING (three digits) RADIAL (name of VOR) VOR

JELENTSE A (megnevezés) VOR (harom szamjegy) RADIALJANAK KERESZTEZESET

... ha a légijarmii tényleges tartdzkodasi helyének megadasat kérik:

d) REPORT DISTANCE FROM (significant point)

JELENTSE (fontos pont)-TOL VALO TAVOLSAGAT

¢) REPORT DISTANCE FROM (name of DME station) DME

JELENTSE A (megnevezés) DME-TOL VALO TAVOLSAGAT

3.1.9. Repiil6téri tajékoztatasok

a) RUNWAY (number) (condition)

FUTOPALYA (szam) (allapot)

b) LANDING SURFACE (condition)

LESZALLOTERULET (allapot)

¢) CAUTION, CONSTRUCTION WORK (location)

VIGYAZAT, EPITKEZES (hely meghatarozasa)

d) CAUTION (specify reasons) RIGHT (or LEFT), (or BOTH SIDES) OF RUNWAY (number)

VIGYAZAT (ok meghatarozasa) A (szam)-U FUTOPALYA JOBB (BAL) (MINDKET) OLDALAN

e) CAUTION, WORK IN PROGRESS (or OBSTRUCTION)

(position and any necessary advice)

VIGYAZAT, MUNKAVEGZES (vagy AKADALY) (hely meghatérozésa és tovabbi fontos tajékoztatasok)

) RUNWAY REPORT AT (observation time) RUNWAY (number) (type of precipitant) UP TO (depth of
deposit)

MILLIMETRES, BRAKING ACTION GOOD (or MEDIUM TO GOOD, or MEDIUM TO POOR, or POOR, or
UNRELIABLE) (and/or BRAKING COEFFICIENT (number)/



FUTOPALYA ALLAPOT (megfigyelés ideje)-KOR (szam) FUTOPALYAN (csapadék fajtaja) (szam)
MILLIMETER. FEKHATAS JO (KOZEPESTOL JOIG, vagy KOZEPES vagy KOZEPESTOL ROSSZIG, vagy
ROSSZ, vagy MEGBIZHATATLAN) (és/vagy KOEFFICIENS (értéke)/

g) BRAKING ACTION REPORTED BY (aircraft type) AT (time) GOOD (or MEDIUM, or POOR)

(Iégijarmiitipus) ALTAL JELENTETT FEKHATAS (id6)-KOR JO (vagy KOZEPES, vagy ROSSZ)

h) RUNWAY (or TAXIWAY) WET /or DAMP, WATER PATCHES, FLOODED (depth), or SNOW
REMOVED (length and width as applicable), or TREATED, or COVERED WITH PATCHES OF DRY SNOW (or
WET SNOW, or COMPACTED SNOW, or SLUSH, or FROZEN SLUSH, or ICE, or ICE UNDERNEATH, or ICE
AND SNOW, or SNOWDRIFTS, or FROZEN RUTS AND RIDGES)/.

FUTOPALYA (vagy GURULOUT) NEDVES/vagy PARAS, VIZFOLTOK, VIZRETEG (mélysége),
ELTAKARITOTT HO (homentes teriilet hossza és szélessége, ha rendelkezésre all), FELULETKEZELT, SZARAZ
HOFOLTOKKAL BORITOTT, NEDVES HO, OSSZENYOMOTT HO, LATYAK, FAGYOTT LATYAK, JEG,
CSAPADEKRETEG ALATT JEGFELULET, HO és JEG, HOFALAK, HOPADOK, FAGYOTT GORONGYOK
ES GERINCEK)/

3.1.10. Latasos és nem latasos berendezések iizemi allapota

a) (specify visual or non-visual aid) RUNWAY (number) (description of deficiency)

(a latasos vagy nem latasos berendezés megnevezése) FUTOPALYA (szamok) (rendellenesség leirasa)

b) (type) LIGHTING (unserviceability)

(tipus) FENYEK (rendellenesség leirdsa)

¢) MLS/ILS CATEGORY (category) (serviceability state)

MLS/ILS (szam) KATEGORIA (iizemi allapot leirasa)

d) TAXIWAY LIGHTING (description of deficiency)

GURULOUTFENYEK (rendellenesség leirasa)

e) (type of visual approach slope indicator) RUNWAY (number) (description of deficiency)

(VASI tipusa) FUTOPALYA (szam) (rendellenesség leirasa)

/) SECONDARY POWER SUPPLY NOT AVAILABLE

MASODLAGOS ARAMFORRAS NEM ALL RENDELKEZESRE

3.1.11. Légijarmiivek felszereltsége

... 8,33 kHz frekvenciaosztast radiokésziilékkel, RNAV berendezéssel vagy UHF radioval valo felszereltség iranti
érdekl6dés:

ADVISE (EIGHT POINT THREE THREE) (or RNAV) (or UHF) EQUIPPED

JELENTSE (NYOLC HARMINCHARMAS RADIO) (vagy RNAV BERENDEZES) (vagy UHF RADIO) VAN-
E A FEDELZETEN

... felszereltség megerdsitése és tagadasa:

*z) AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE (RNAV) (or UHF) EQUIPPED

VAN (NYOLC HARMINCHARMAS RADIO) (vagy RNAV BERENDEZES) (vagy UHF RADIO) A
FEDELZETEN

b) NEGATIVE (EIGHT POINT THREE THREE) (or - RNAV) (or UHF)

NINCS (NYOLC HARMINCHARMAS RADIO) (vagy RNAV BERENDEZES) (vagy UHF RADIO) A
FEDELZETEN

Megjegyzés: Ezt a kozleményt az ATC egységek is hasznalhatjak, amikor az dtvevd egységet tdjékoztatiak az
érintett berendezés hidnyadrol.

... felmentés:

a) ADVISE EIGHT POINT THREE THREE EXEMPTION STATUS

JELEZZE VAN-E FELMENTESE NYOLC HARMINCHARMAS FELSZERELTSEG ALOL
b) EXEMPTED EIGHT POINT THREE THREE

... 8,33-as csatornabedllitas megerdsitése:

a) CONFIRM EIGHT POINT THREE THREE CHANNEL (name)

EROSITSE MEG A NYOLC HARMINCHARMAS CSATORNABEALLITAST (érték)

b) AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE

CHANNEL (name)

MEGEROSITEM, NYOLC HARMINCHARMAS CSATORNA (érték) BEALLITVA

... annak jelzése, hogy az engedélyt azért adjak ki, mert ellenkez6 esetben a 1égijarmii 8,33-as 1égtérbe Iépne be:
(clearance/instruction) DUE EIGHT POINT THREE THREE REQUIREMENT
(engedély/utasitas) NYOLC HARMINCHARMAS FELSZERELTSEG HIANYA MIATT



3.2. Korzeti irdnyitd szolgalatok

3.2.1. Egy engedély kiadasa

a) (name of unit) CLEARS (aircraft identification)

(egység neve) ENGEDELYEZI (légijarmii hivojele)-T

b) (aircraft) CLEARED TO

(légijarmii hivojele) ENGEDELYEZVE ...-IG

¢) RECLEARED (amended clearance details)

TOVABB ENGEDELYEZVE (a modositott engedély részei)

d) RECLEARED (amended route portion) TO (significant point of original route)

TOVABB ENGEDELYEZVE (az utvonal médositott része) (az eredeti utvonal fontos pontja)-IG

e¢) ENTER CONTROL AREA (or ZONE) VIA (significant point)/ AT (level)/AT (time)/

LEPJEN BE AZ ELLENORZOTT LEGTERBE (vagy REPULOTERI IRANYITO KORZETBE /(fontos pont)-
ON KERESZTUL/ /(magassag)-ON/ /(id6)-KOR/

f) LEAVE CONTROL AREA (or ZONE) AT (level) (or CLIMBING, or DESCENDING)

HAGYJA EL AZ ELLENORZOTT LEGTERET (vagy REPULOTERI IRANYITO KORZETET (magassag)-ON
(vagy EMELKEDES, vagy SULLYEDES kozben)

2) JOIN (specify) AT (significant point) AT (level)/AT (time)/

CSATLAKOZZON (litvonal)-HOZ (fontos pont)-NAL (magassag)-ON/(id6)-KOR/

3.2.2. Az utvonal és engedélyhatar jelzése

a) FROM (place) TO (place)

(meghatarozott hely)-TOL (meghatarozott hely)-IG

b) TO (place)

(meghatarozott hely)-1G

majd sziikség szerint:

i) DIRECT

EGYENESEN

ii) VIA (route and/or reporting points)

(itvonalon és/vagy jelentépontokon) KERESZTUL

iii) VIA FLIGHT PLANNED ROUTE

A REPULESI TERVBEN SZEREPLO UTVONALON KERESZTUL

Megjegyzés: A Il rész 12.2. pontja tartalmazza az ezzel a kifejezéssel kapcsolatos feltételeket.

iv) VIA (distance) ARC (direction) OF (name of DME station)

DME (megnevezés) DME-TOL TARTSON (égtaj)-RA (tavolsag) ERTEKU IVET

v) OUT OF CONTROL AREA (or ZONE) (distance) (direction) OF (place)

ELLENORZOTT LEGTEREN (vagy REPULOTERI IRANYITO KORZETEN) KiVUL (tavolsag)-RA (irany)-
ON (hely)-TOL

¢) (level or route) NOT AVAILABLE DUE (reason) ALTERNATIVE(S) IS/ARE (levels or routes) ADVISE

(magassag, vagy ttvonal) NEM ENGEDELYEZHETO (ok) MIATT. HELYETTE LEHETSEGES (magassag
vagy magassagok, Utvonal vagy ttvonalak), ERTESITSEN A DONTESROL

3.2.3. Meghatarozott magassagok tartdsa

a) MAINTAIN (level) /TO (significant point)/

TARTSON (magassag)-OT /(fontos pont)-1G/

b) MAINTAIN (level) /UNTIL PASSING (significant point)

TARTSON (magassag)-OT, AMIG EL NEM HAGYTA (fontos pont)-OT

¢) MAINTAIN (level) UNTIL (time)

TARTSON (magassag)-OT (id6)-1G

d) MAINTAIN (level) UNTIL ADVISED BY (name of unit)

TARTSON (magassig)-OT AMIG (egység neve) NEM ERTESITI

¢) MAINTAIN (level) UNTIL FURTHER ADVISED

TARTSON (magassag)-OT TOVABBI ERTESITESIG

) MAINTAIN (level) WHILE IN CONTROLLED AIRSPACE

TARTSON (magassag)-OT AMIG ELLENORZOTT LEGTERBEN TARTOZKODIK

g) MAINTAIN AT LEAST (number) METRES (or FEET) ABOVE (or BELOW) (aircraft identification)

TARTSON LEGALABB (szam) METER (vagy LAB) TAVOLSAGOT (légijarmii azonosit6 jele) FELETT (vagy
ALATT)



Megjegyzés: A "TARTSON" kifejezést nem lehet a "SULLYEDJEN" vagy "EMELKEDJEN" kifejezés helyett
hasznalni, ha a légijarmii magassagvaltasra kap utasitdst.

3.2.4. Utazémagassagok meghatarozasa

a) CROSS (significant point) AT (or ABOVE, or BELOW (level)

KERESZTEZZE (fontos pont)-OT (magassag)-ON (vagy FELETTE, VAGY ALATTA)

b) CROSS (significant point) AT (time) OR LATER (or BEFORE) AT (level) /MAINTAINING OWN
SEPARATION AND VMC/

KERESZTEZZE (fontos pont)-OT (id§)-KOR VAGY UTAN, (vagy ELOTT) (magassag)-ON/VMC-BEN ES
SAJAT ELKULONITES TARTASAVAL/

¢) CRUISE CLIMB BETWEEN (levels) or ABOVE (level)

UTAZOEMELKEDES (magassig)-OK KOZOTT, vagy (magassag) FELETT

d) CROSS (distance) (name of DME station) DME AT (or ABOVE, or BELOW) (level)

KERESZTEZZE A (elnevezés) DME (szam) TAVOLSAGAT (magassag)-ON (vagy FELETTE, vagy ALATTA)

3.2.5. Kényszersiillyedés

*a) EMERGENCY DESCENT (intentions)

KENYSZERSULLYEDES (légijarmii személyzetének szandéka)

b) EMERGENCY DESCENT AT (significant point or location) ALL AIRCRAFT BELOW (level) WITHIN
(distance) OF (significant point or navigation aid) LEAVE IMMEDIATELY (followed as necessary by specific
instructions as to direction, heading or track etc.)

KENYSZERSULLYEDES (fontos pont vagy helység)-NEL MINDEN LEGIJARMU (magassag) ALATT
(tavolsag)-ON BELUL (fontos pont vagy navigacios eszkoz)-TOL AZONNAL HAGYJA EL (sziikség szerint az
iranyra, géptengelyiranyra vagy utvonalra vonatkozé kiegészitések)

3.2.6. Ha az engedélyt nem lehet azonnal kiadni

EXPECT CLEARANCE AT (time)

AZ ENGEDELYT (id6)-KOR ADJUK MEG

3.2.7. A kozelkorzetben varhato késés utvonalon valéd csokkentése

AT (time or position) DESCEND TO (level) FOR ENROUTE DELAY OF (number) MINUTES

(hely)-NEL (vagy id6)-KOR SULLYEDJEN (magassag)-RA, UTVONAL KESES (szam) PERC

3.2.8. Elkiilonitési utasitasok

a) CROSS (significant point) AT (time)

KERESZTEZZE (fontos pont)-OT (id6)-KOR

b) ADVISE IF ABLE TO CROSS (significant point) AT (time)

ERTESITSEN HA KEPES (fontos pont)-OT (id6)-KOR KERESZTEZNI

¢) MAINTAIN MACH (number)

TARTSON (szam) MACH SEBESSEGET

3.3. Bevezetd iranyit6 szolgalatok

3.3.1. Indulasi utasitasok

a) AFTER DEPARTURE TURN RIGHT (or LEFT) HEADING (three digits)

FELSZALLAS UTAN FORDULJON JOBBRA (vagy BALRA) IRANY (harom szamjegy)

b) TURN RIGHT (or LEFT) HEADING (three digits)

FORDULJON JOBBRA (vagy BALRA) IRANY (hidrom szdmjegy)

¢) TRACK (three digits) DEGREES/MAGNETIC or TRUE/TO (or from) (significant point) UNTIL (time, or
REACHING (fix or significant point or level) /BEFORE SETTING HEADING/

VEGYEN FEL (harom szimjegy) FOKOS /MAGNESES vagy FODRAJZI/UTIRANYT (fontos pont)-TOL
(fontos pont)-IG (id8)-IG vagy meghatarozott pont, vagy fontos pont, vagy magassag)-IG /MIELOTT FELVENNE
A GEPTENGELY IRANYT/

d) SET HEADING AT (or BEFORE, or LATER THAN) (time)

VEGYE FEL A GEPTENGELY IRANYT (id6)-KOR (vagy ELOTT, vagy UTAN)

e) SET HEADING TO (or DIRECT) (significant point) AT (or BEFORE, or LATER THAN) (time)

VEGYE FEL A GEPTENGELY IRANYT (vagy TARTSON EGYENESEN) (fontos pont)-RA (id3)-KOR (vagy
ELOTT, vagy UTAN)

1) AFTER REACHING (or PASSING) (level or significant point) SET HEADING /DIRECT/ (significant point)

(magassag, vagy fontos pont) ELERESEKOR (vagy KERESZTEZESEKOR) VEGYE FEL A GEPTENGELY
IRANYT /vagy TARTSON EGYENESEN/ (fontos pont)-RA

g) CLEARED VIA (designation)

ENGEDELYEZVE (megjelolés)-EN KERESZTUL



Megjegyzés: A Ill. Fejezet 12.2. pont tartalmazza az ezzel a kifejezéssel kapcsolatos feltételeket.

3.3.2. Megkozelitési eljarasok
a) CLEARED VIA (designation)
ENGEDELYEZVE (megjel6lés)-EN KERESZTUL
b) CLEARED TO (clearance limit) VIA (designation)
ENGEDELYEZVE (engedélyhatarig)-IG (megjelolés)-EN KERESZTUL
¢) CLEARED VIA (details of route to be followed)
ENGEDELYEZVE (a légijarmii részletezett Gitvonala)-ON
d) CLEARED (type of approach) APPROACH RUNWAY (number)
ENGEDELYEZVE (megkozelités fajtaja) MEGKOZELITES (szam) FUTOPALYARA
e) CLEARED APPROACH RUNWAY (number)
ENGEDELYEZVE A MEGKOZELITES (szam) FUTOPALYARA
/) COMMENCE APPROACH AT (time)
KEZDJE MEG A MEGKOZELITEST (id8)-KOR
2) REQUEST STRAIGHT-IN APPROACH
ENGEDELYEZZE A KOZVETLEN MEGKOZELITEST
h) CLEARED STRAIGHT-IN APPROACH RUNWAY (number)
ENGEDELYEZVE A KOZVETLEN MEGKOZELITES (szam) FUTOPALYARA
i) REPORT VISUAL
JELENTSE, HA LATASI KORULMENYEK KOZOTT VAN
j) REPORT RUNWAY /LIGHTS/ IN SIGHT
JELENTSE, HA LATJA A PALYAT /A PALYA FENYEIT/
*/) REQUEST VISUAL APPROACH
KERUNK LATASSAL TORTENO MEGKOZELITEST
1) CLEARED VISUAL APPROACH RUNWAY (number)
ENGEDELYEZVE A LATASSAL TORTENO MEGKOZELITES (szam) FUTOPALYARA
m) REPORT (significant point) /OUTBOUND, or INBOUND/
JELENTSE (fontos pont)-OT /KIFELE vagy BEFELE/
*1) REQUEST VMC DESCENT
KERUNK LATASSAL TORTENO SULLYEDEST
0) MAINTAIN OWN SEPARATION
TARTSON SAJAT ELKULONITEST
p) MAINTAIN VMC
MARADJON LATASI KORULMENYEK KOZOTT
¢) ARE YOU FAMILIAR WITH (name) APPROACH PROCEDURE
ISMERI A (elnevezés) MEGKOZELITESI ELJARAST
r) REPORT MLS CAPABILITY
JELENTSE AZ MLS KEPESSEGET
*s) REQUEST (type of approach) APPROACH /RUNWAY (NUMBER)/
KERUNK (megkozelités tipusa) MEGKOZELITEST /FUTOPALYARA (szam)/
*t) REQUEST (MLS/RNAYV plain language designator)
KERUNK (MLS/RNAV nyilt nyelvii szoveg megjeldlés)
u) CLEARED (MLS/RNAYV plain language designator)
ENGEDELYEZVE (az MLS/RNAYV nyilt nyelvii szoveg megjelolés)
3.3.3. Varakozasi eljarasok
... 1atasi koriilmények kozott
a) HOLD VISUAL /OVER/ (position), /or BETWEEN (two prominent landmarks)/
VARAKOZZON LATASSAL (hely) FOLOTT /vagy (két jol megkiilonboztethetd foldi pont) KOZOTT/
... egy radidnavigacioés berendezés vagy egy meghatarozott pont feletti kdzzétett varakozasi eljaras szerint:
b) HOLD AT (significant point, name of facility or fix) (level) EXPECT APPROACH (or FURTHER
CLEARANCE) AT (time)
VARAKOZZON (fontos pont) FELETT (magassag)-ON BEVEZETESI ENGEDELYRE (vagy TOVABBI
ENGEDELYRE) (id3)-KOR SZAMITHAT
. amikor a légijarmli személyzete egy radidnavigacios eszkozre (VOR vagy NDB) kidolgozott varakozasi
eljarasnak szobeli ismertetését kéri:
*c) REQUEST HOLDING INSTRUCTIONS



KOZOLJE A VARAKOZASI UTASITASOKAT

d) HOLD AT (name of facility) (call sign and frequency, if necessary) (level) INBOUND TRACK (three digits)
DEEGRES RIGHT (or LEFT) HAND PATTERN OUTBOUND TIME (number) MINUTES (additional

instructions, if necessary)

VARAKOZZON (radionavigacios berendezes) FELETT (radidnavigacids berendezés megnevezése, frekvencidja,
hivgjele, ha sziikséges) (magassdg)-ON RAREPULESI IRANY (harom szamjegy) FOK, ATREPULES UTAN

JOBB (vagy BAL) FORDULOS ELJARAS (id6) PERCIG (tovabbi utasitasok sziikség szerint)

e¢) HOLD ON THE (three digits) RADIAL OF THE (name) VOR (callsign and frequency, if necessary) AT
(distance) DME (or BETWEEN (distance) AND (distance) DME) (level) INBOUND TRACK (three digits) RIGHT

(or LEFT) HAND PATTERN (additional instructions, if necessary)

VARAKOZZON A (név és frekvencia ha sziikséges) VOR (szam) RADIAL (név) DME (szim) TAVOLSAGON
(vagy (szam) ES (szam) DME TAVOLSAGOK KOZOTT) (magassag)-ON) RAREPULESI IRANY (szam), JOBB

(vagy BAL)-KOROS VARAKOZAS (tovabbi utasitisok, ha sziikséges)

3.3.4. Varhato bevezetési id6

a) NO DELAY EXPECTED

KESES NEM VARHATO

b) EXPECTED APPROACH TIME (time)

VARHATO BEVEZETESI IDO (id6)

¢) REVISED EXPECTED APPROACH TIME (time)

MODOSITOTT VARHATO BEVEZETESI IDO (id6)

d) DELAY NOT DETERMINED (reasons)

KESES NINCS MEGHATAROZVA (ok) MIATT

3.4. A repiilétéren és kdrnyezetében hasznalatos kifejezések

3.4.1. A légijarmii azonositasa

SHOW LANDING LIGHT

KAPCSOLJA BE A LESZALLO FENYSZOROJAT

3.4.2. Lathat6 jelzésekkel vald nyugtazas

a) ACKNOWLEDGE BY MOVING AILERONS (or RUDDER)
NYUGTAZZON CSURO (vagy OLDALKORMANY) MOZGATASAVAL
h) ACKNOWLEDGE BY ROCKING WINGS

NYUGTAZZON SZARNY BILLEGTETESSEL

¢) ACKNOWLEDGE BY FLASHING LANDING LIGHTS
NYUGTAZZON A LESZALLO FENYSZORO VILLOGTATASAVAL
3.4.3. Inditasi eljarasok

... hajtomiiinditasi engedély iranti kérelem

*a) (aircraft location) REQUEST START UP

(1égijarmii hivéjele/tartozkodasi helye) HAITOMUINDITAST KEREK
*p) (aircraft location) REQUEST START UP, INFORMATION (ATIS identification)
(légijarmi tartozkodasi helye) HAJTOMUINDITAST KEREK (ATIS adas betiije), INFORMACIOT VETTUK
ATC egység valaszai:

¢) START UP APPROVED

HAJTOMUINDITAS ENGEDELYEZVE

d) START UP AT (time)

HAJTOMUINDITAS ENGEDELYEZVE (id6)-KOR

¢) EXPECT START UP AT (time)

VARHATO HAJTOMUINDITASI ENGEDELY (id6)-KOR
/) START UP AT OWN DISCRETION

HAJTOMUINDITAS SAJAT MEGITELES SZERINT

g) EXPECT DEPARTURE (time) START UP AT OWN DISCRETION
VARHATO INDULAS (id6)-KOR, HAJTOMUINDITAS SAJAT ELHATAROZAS SZERINT
3.4.4. Inditasi eljarasok

(Légijarmii személyzet és startszerelok kozott)

a) /ARE YOU/ READY TO START UP?

KESZEN ALL A HAJITOMUINDITASRA?

*h) STARTING NUMBER (engine number/s/)

INDITJUK A (szamtt) HAJTOMUVE(KE)T



1. Megjegyzés: A foldi személyzet ezt kévetden indito és a légijarmii személyzete kozott létesitett telefon-
osszekottetésen keresztiil akar egyértelmii latjelekkel jelezze a légijarmii személyzetének, hogy a légijarmii koriil
minden rendben van és az inditds a jelzettek szerint folytatodhat.

2. Megjegyzés: Az érintett felek egyértelmii azonositisa sziikségszerii a foldi személyzet és a légijarmii-vezetok
kozotti kozleményvaltasok soran.

3.4.5. Epiilet kozeli allohelyrdl valo hatratolas

Megjegyzés: Ha a helyi eldirasok igy rendelkeznek, a hatratolasi engedélyt a repiilGtéri iranyito toronytol kell
beszerezni.

.. 1égijarmii/ATC kozott

*a) (aircraft location) REQUEST PUSHBACK

(1égijarmii hivéjele) (allohely) HATRATOLASI ENGEDELYT KERUNK
b) PUSHBACK APPROVED

HATRATOLAS ENGEDELYEZVE

¢) STAND-BY

VARJON

d) PUSHBACK AT OWN DISCRETION

HATRATOLAS SAJAT MEGITELES SZERINT ENGEDELYEZVE

¢) EXPECT (number) MINUTES DELAY DUE (reason) (id6) PERC KESES VARHATO (ok) MIATT
... légijarmii-személyzet és foldi személyzet kdzott
/) ARE YOU READY FOR PUSHBACK?

KESZEN VAN A HATRATOLASRA?

*g) READY FOR PUSHBACK

KESZEN VAGYUNK A HATRATOLASRA

h) CONFIRM, BRAKES RELEASED

EROSITSE MEG, HOGY A FEKEKET KIOLDOTTA

*i) BRAKES RELEASED

FEKEK KIOLDVA

j) COMMENCING PUSHBACK

KEZDJUK A HATRATOLAST

k) PUSHBACK COMPLETED

HATRATOLAS BEFEJEZVE

*]) STOP PUSHBACK

SZUNTESSE BE ALLJON LE A HATRATOLATASSAL

m) CONFIRM, BRAKES SET

EROSITSE MEG, HOGY BEFEKEZETT

*n) BRAKES SET

BEFEKEZVE

*0) DISCONNECT

KAPCSOLJA LE AZ OSSZEKOTTETEST

p) DISCONNECTING, STAND-BY FOR VISUAL AT YOUR LEFT (or RIGHT)
(telefon) OSSZEKOTTETES LEKAPCSOLVA, FIGYELJEN A LEGIJARMU JOBB (vagy BAL) OLDALA

FELOLI LATJELEKRE

Megjegyzés: Ezutin a kifejezés utan latjellel kell a légijarmii-személyzet tudomdsdara adni, hogy az dsszekottetést
lekapcsoltak, és a légijarmii koriil minden rendben van a gurulashoz.

3.4.6. Vontatasi eljarasok

*a) REQUEST TOW /company name/ (aircraft type) FROM (location) TO (location)
/légitarsasag neve/ (1égijarmii tipusa) VONTATASI ENGEDELYT KEREK (hely)-TOL (hely)-IG
(A4 légijarmii-vezetd/vontato jarmii altal hasznalt kifejezés)

... ATC valasza

b) TOW APPROVED VIA (specific routing to be followed)

VONTATAS ENGEDELYEZVE (részletezett utvonal)

¢) HOLD POSITION

ALLJON MEG ES VARJON



d) STAND BY
VARAKOZZON
3.4.7. Pontos 1d6/id6 egyeztetés és/vagy az indulashoz sziikséges repiil6téri adatok beszerzése
*a) REQUEST TIME CHECK
PONTOS IDOT KEREK/IDO EGYEZTETEST KEREK
b) TIME (minutes)
IDO (6ra, perc)
... ahol ATIS adas nem all rendelkezésre:
*c) REQUEST DEPARTURE INFORMATION TAJEKOZTATAST KEREK AZ INDULASHOZ
d) RUNWAY (number), WIND (direction and speed), QNH (detail), TEMPERATURE (detail), (VISIBILITY
FOR TAKE-OFF (detail) (or RVR (detail)/
FUTOPALYA (szam) SZEL (irany, sebesség), QNH (szam), HOMERSEKLET (szam), LATAS /futopalya menti
latastavolsag (részletezés)/
3.4.8. Gurulasi eljarasok
... indulas
*a) /aircraft type/ /wake turbulence category if "heavy"/ /aircraft location/ REQUEST TAXI /intentions/
/légijarmii tipus/ turbulencia kategéria, ha a légijarmii "nehéz"/ /allohelyy GURULASI ENGEDELYT KEREK
/szandék/
*p) /aircraft type/ /wake turbulence category if "heavy"/ aircraft location/ (flight rules) TO (aerodrome of
destination) REQUEST TAXI /intentions/
/légijarmii tipus/ turbulencia kategéria, ha a légijarmii "nehéz"/ /alléhely/ (repiilési szabalyok) (rendeltetési
repiilétér) GURULASI ENGEDELYT KEREK /szandék/
¢) TAXI TO HOLDING POSITION /number/ /RUNWAY (number)/, /TIME (minutes)/
GURULJON A (szam) FUTOPALYA (szam) VAROPONTJAHOZ/IDO (perc)/
... ahol részletezett gurulasi utasitasra van sziikség:
*d) /aircraft type/ /wake turbulence category if "heavy"/ REQUEST DETAILED TAXI INSTRUCTIONS
/légijarmii tipus/ turbulencia kategéria, ha a légijarmii "nehéz"/ KERUNK RESZLETES GURULASI
UTASITAST
e) TAXI VIA (specific routing to be followed) TO HOLDING POSITION /number/ RUNWAY (number)/ /TIME
(minutes)/
GURULJON  (részletezett ttvonal, ha sziikséges) KERESZTUL A (szam) FUTOPALYA (szam)
VAROPONTJAHOZ/IDO (perc)/
... ha a repiiltérre vonatkoz6 tajékoztatas nem all rendelkezésre mas forrasbol, példaul ATIS adasbol:
) TAXI TO HOLDING POSITION /number/ (followed by aerodrome information as applicable) /TIME
(minutes)/
GURULIJON A /szam/ VAROPONTHOZ (részletes repiiltéri tajékoztatas, ha sziikséges) /IDO (perc)/
g) TAKE (or TURN) FIRST (or SECOND) LEFT (or RIGHT) AZ ELSO (vagy MASODIK) GURULOUTON
(vagy KERESZTEZODESNEL) FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA)
h) TAXI VIA (identification of taxiway)
GURULJON A ((azonositis) GURULOUTON
i) TAXI VIA RUNWAY (number)
GURULJON A (szam) FUTOPALYAN
j) TAXI TO TERMINAL (or other location, e.g.) GATE (number) GENERAL AVIATION AREA) /STAND
(number)/
GURULJON AZ UTASFORGALMI EPULETHEZ (vagy mas helyre, példdul a KISGEPES ALLOHELYRE)
/ALLOHELY (szam)/
... helikopter tizemelés esetén:
*k) REQUEST AIR-TAXIING FROM (or VIA) TO (location or routing as appropriate)
KERUNK LEGI GURULAST-TOL (vagy KERESZTUL)-IG (helyre vagy az alkalmas atvonalon)
/) AIR-TAXI TO (or VIA) (location or routing as appropriate) /CAUTION (dust, blowing snow, loose debris,
taxiing light aircraft, personnel etc))/
LEGI GURULAS ENGEDELYEZVE (helyre vagy ttvonalon KERESZTUL, amelyik a megfelelé) VIGYAZAT
(por, hofuvas, lebegd hulladék, guruld konnyt 1égijarmi, személyek stb.)/
m) AIR-TAXI VIA (direct, as requested, or specified route) TO (location, heliport, movement area, active, or
inactive runway) AVOID (aircraft or vehicles or personnel)



LEGI GURULAS ENGEDELYEZVE (egyenesen, a kérésnek megfeleléen, vagy a meghatirozott utvonalon
KERESZTUL) (helyre, helikopter-repiildtérre, mozgasi teriiletre, iizemeld, vagy iizemen kiviil 1év6 futdpalyara)
KERULIJE KI (Iégijarmiivet, vagy jarmiivet, vagy személyeket)

... leszéllas utan

*1n) REQUEST BACKTRACK

ENGEDELYEZZE A FUTOPALYAN VALO MEGFORDULAST

0) BACKTRACK APPROVED

FUTOPALYAN VALO MEGFORDULAS ENGEDELYEZVE

p) BACKTRACK RUNWAY (number)

FORDULJON MEG A (szam) FUTOPALYAN

... altalanos kifejezések

*q) /aircraft location/ REQUEST TAXI TO (destination on aerodrome)

/tartdzkodasi hely/ KEREK GURULASI ENGEDELYT (a repiilétér egy masik pontja)-HOZ

r) TAXI STRAIGHT AHEAD

GURULJON EGYENESEN ELORE

s) TAXI WITH CAUTION

GURULJON OVATOSAN

t) GIVE WAY TO (description and position of other aircraft)

ADJON UTAT (a masik légijarmii leirasa és tartozkodasi helye)-NEK

*u) GIVING WAY TO (traffic)

UTAT ADOK (masik légijarm{1)-NEK

*y) TRAFFIC (or type of aircraft) IN SIGHT

FORGALMAT (vagy légijarmii tipus) LATJUK

w) TAXI INTO HOLDING BAY

GURULJON A (gurulditon kiépitett) VARAKOZASI TERULETRE

x) FOLLOW (description of other aircraft or vehicle)

KOVESSE A (légijarmii vagy jarmii leirdsa)

y) VACATE RUNWAY

HAGYJA EL A FUTOPALYAT

*2) RUNWAY VACATED

FUTOPALYAT ELHAGYTUK

aa) EXPEDITE TAXI /reason/

GURULJON GYORSABBAN/(ok) MIATT/

*bb) EXPEDITING

GYORSABBAN GURULUNK

cc) ICAUTION/ TAXI SLOWER /reason/

/VIGYAZAT/ GURULJON LASSABBAN /(ok) MIATT/

*dd) SLOWING DOWN

LASSABBAN GURULUNK

3.4.9. Varakozas a repiil6téren

**g) HOLD (direction) OF (position, runway, number etc.)

VARAKOZZON (hely, irany vagy teriilet)-EN, a (hely, futopalya szam)-TOL

**p) HOLD POSITION

VARAKOZZON A HELYEN

**c) HOLD (distance) FROM (position)

VARAKOZZON (tavolsag)-BAN (hely)-TOL

... futdpalya el6tt valo varakozas, nem kozelebb, mint a I'V. rész 10.3. pontban meghatarozottak szerint:

**d) HOLD SHORT OF (position)

VARAKOZZON ROVIDDEL (hely) ELOTT

*¢) HOLDING

VARAKOZUNK

*) HOLDING SHORT

ROVIDDEL (hely) ELOTT VARAKOZUNK

A "ROGER" és "WILCO" eljarasi szavak ebben az esetben nem elegendéek a "VARAKOZZON",
"VARAKOZZON A HELYEN" és "VARAKOZZON ROVIDDEL (hely) ELOTT" kifejezések nyugtazasara.

A **-gal jelzett kifejezések specialis nyugtazast kovetelnek meg a légijarmii vezetdjétol.



3.4.10. Futopalya keresztezése

1. Megjegyzés: Az a gurulasi utasitds, melyben olyan guruldsi engedélyhatdr szerepel, ami egy futopdlya
keresztezésével jar egyiitt, az adott futopdlya keresztezésére is engedélyt jelent, ha a repiildtéri irdnyito torony
mdsképpen nem rendelkezik.

*a) REQUEST CROSS RUNWAY (number) o
ENGEDELYEZZE A (szam) FUTOPALYA KERESZTEZESET

Megjegyzés: Ha a légiforgalmi iranyito torony nem ldatja a guruld légijarmiivet (éjszaka, rossz latasi kériilmények
sthb.), akkor az engedélyt mindig ki kell egésziteni egy olyan kéréssel, hogy a légijarmii személyzete jelentse a
futopalya keresztezését és elhagydsat.

b) CROSS RUNWAY (number) /REPORT VACATED/

KERESZTEZZE A (szam) FUTOPALYAT /JELENTSE ELHAGYASAT/

¢) EXPEDITE CROSSING RUNWAY (number) TRAFFIC (aircraft type) (distance) KILOMETRES (or MILES)
FINAL

MIELOBB KERESZTEZZE A (szam) FUTOPALYAT, FORGALOM (légijarmii tipusa) (szam) KILOMETER
(vagy MERFOLD)-RE A VEGSO EGYENESEN

*d) RUNWAY VACATED

A FUTOPALYAT ELHAGYTUK

2. Megjegyzés: Ha a légijarmii személyzetét felkérték ra, jelentenie kell a futdpalya megfeleld tavolsagra valo
elhagydsat.

3.4.11. Felszallasra valo felkésziilés

a) UNABLE TO ISSUE (designator) DEPARTURE (reasons)

NEM TUDOM KIADNI A (megjeldlés) INDULASI UTVONALAT ((ok) MIATT)
b) REPORT WHEN READY /FOR DEPARTURE/ JELENTSE, HA KESZ /A FELSZALLASRA/
¢) ARE YOU READY /FOR DEPARTURE/?

KESZ VAN /A FELSZALLASRA/?

d) ARE YOU READY FOR IMMEDIATE DEPARTURE?

KESZ VAN AZONNALI FELSZALLASRA?

*¢) READY

KESZ VAGYOK /VAGYUNK/

... ha a felszallasi engedélyt nem lehet azonnal kiadni:
1) WAIT /reason/

VARAKOZZON /(ok) MIATT/

... a palyara valo kigurulasra és a felszallasi engedély megvarasara utasito kifejezés:
g) LINE UP

GURULIJON KI A FUTOPALYARA

Megjegyzés: A "g" alatti kifejezést az "f" alatti kifejezés is kévetheti.

h) LINE UP RUNWAY (number)

GURULJON KI A (szamii) FUTOPALYARA

/ha fenndll az ésszetévesztés veszélye tobbpalyas tizemmod esetén/

i) LINE UP. BE READY FOR IMMEDIATE DEPARTURE
GURULJON KI. KESZULJON FEL AZONNALI FELSZALLASRA
... feltételes engedély:

j) (condition) LINE UP

(feltétel) GURULJON KI A PALYARA

Megjegyzés: A feltételes engedélyek haszndlatdara vonatkozo rendelkezéseket a 2.4. pont tartalmazza.

... egy feltételes engedély nyugtazasa:

*k) (condition) LINING UP

(feltétel) KIGURULUNK A PALYARA

... nyugtazas, vagy egy feltételes engedély visszavonasanak elismerése:
1) /THAT IS/ CORRECT

(or I SAY AGAIN ... (or appropriate))



HELYESEN VETTE (vagy ISMETLEM...)
3.4.12. Felszallasi engedély
a) CLEARED FOR TAKE-OFF /REPORT AIRBORNE/ FELSZALLAS ENGEDELYEZVE /JELENTSE HA
FELSZALLT/
... ha fennall az dsszetévesztés veszélye:
b) CLEARED FOR TAKE-OFF RUNWAY (number)
FELSZALLAS ENGEDELYEZVE A (szam) FUTOPALYAROL
... ha a felszallast az engedély kiadasakor nem hajtjak végre:
¢) TAKE-OFF IMMEDIATELY OR VACATE RUNWAY
SZALLJON FEL AZONNAL, VAGY HAGYJA EL A FUTOPALYAT
d) TAKE-OFF IMMEDIATELY OR HOLD SHORT OF RUNWAY
SZALLJON FEL AZONNAL, VAGY VARAKOZZON ROVIDDEL A FUTOPALYA ELOTT
... egy felszallasi engedély torlése:
e) HOLD POSITION, CANCEL I SAY AGAIN CANCEL TAKE-OFF (reasons)
VARAKOZZON TOVABB, A FELSZALLASI ENGEDELY VISSZAVONVA, ISMETLEM, VISSZAVONVA
(ok MIATT)
*f) HOLDING
VARAKOZOM
... egy felszallas kényszerhelyzetben valé megakadalyozasa:
g) STOP IMMEDIATELY (repeat aircraft call sign), STOP IMMEDIATELY
ALLJON MEG AZONNAL (légijarmii hivojele megismételve) ALLJION MEG AZONNAL
*1) STOPPING
MEGALLOK
(A "VARAKOZOM" és a "MEGALLOK" kifejezések az "e" és "g" pontra vonatkozé eljardsi kifejezések.)
... nem munkateriiletrdl tdrténd helikopteriizemelés esetén:
i) CLEARED FOR TAKE OFF FROM (present position, taxiway, final approach and take-off area, runway and
number)
FELSZALLAS ENGEDELYEZVE (jelenlegi helyzetébél, guruléutrol, a végsé megkozelitési és felszallasi
teliletrdl, futopalyarol /szam/)
*j) REQUEST DEPARTURE INSTRUCTIONS
FELSZALLASI UTASITASOKAT KERUNK
k) AFTER DEPARTURE TURN RIGHT (or LEFT, or CLIMB) (instructions as appropriate)
FELSZALLAS UTAN FORDULJON JOBBRA (vagy BALRA vagy EMELKEDJEN) (megfelel$ utasitdsok)
3.4.13. Felszallas utan
*z) REQUEST RIGHT (or LEFT) TURN /WHEN AIRBORNE/
KERUNK ENGEDELYT JOBB (vagy BAL) FORDULORA /FELSZALLAS UTAN/
b) RIGHT (or LEFT) TURN APPROVED
JOBB (vagy BAL) FORDULO ENGEDELYEZVE
¢) WILL ADVISE LATER FOR RIGHT (or LEFT) TURN
JOBB (vagy BAL) FORDULORA KESOBB KAP ENGEDELYT
d) AIRBORNE (time)
FELSZALLAS (id6)-KOR
e) AFTER PASSING (level) (instructions)
(szint) KERESZTEZESE UTAN (utasitasok)
... Ha kdvetendd géptengely irany lett kijelolve:
) CONTINUE ON (magnetic direction of runway) (instructions)
FOLYTASSA A (szam) FUTOPALYA (magneses irany)-ON (utasitasok)
... amikor meghatarozott itiranyt kell kovetni:
g) TRACK (magnetic direction of runway) (instructions)
FOLYTASSA A (szam) FUTOPALYA (mégneses irany) UTIRANYON (utasitasok)
h) CLIMB STRAIGHT AHEAD (instructions)
EMELKEDJEN EGYENES UTVONALON (utasitasok)
3.4.14. A repiilotér forgalmi korébe vald belépés
*a) /aircraft type/ (position) (level) FOR LANDING
/légijarmii tipusa/ (hely)-EN (szint)-EN LESZALLASI ENGEDELYT KEREK



b) JOIN (position in circuit) (runway number) /SURFACE/ WIND (direction and speed) /TEMPERATURE
(degrees Celsius)/ QNH (or QFE) (detail) / HECTOPASCALS/ /TRAFFIC (detail)/

CSATLAKOZZON (szam) FUTOPALYA (forgalmi kor hely)-RE TALAJSZEL (irany és erdsség),
/HOMERSEKLET (fok Celsius)/, QNH (vagy QFE) (szam) /HECTOPASCAL/ /FORGALOM (részletezve)/

¢) MAKE STRAIGHT-IN APPROACH, RUNWAY (number) /SURFACE/ WIND (direction and speed)
/TEMPERATURE (degrees Celsius)/ QNH (or QFE) (detail) ' HECTOPASCALS/ /TRAFFIC (detail)/

VEGEZZEN KOZVETLEN MEGKOZELITEST (szam) FUTOPALYARA TALAJSZEL (iriny és er8sség)
/HOMERSEKLET (fok Celsius)/ QNH (vagy QFE) (szam) /HECTOPASCAL/ /FORGALOM (részletezve)/

... ha jobbfordulds forgalmi kort alkalmaznak:

d) JOIN RIGHT HAND (position in circuit) (runway number) /SURFACE/ WIND (direction and speed)
/TEMPERATURE (degrees Celsius)/ QNH (or QFE) (detail) /HECTOPASCALS/ /TRAFFIC (detail)/

CSATLAKOZZON A (szam) FUTOPALYA JOBB (forgalmi kor hely)-RE, TALAJSZEL (irdny és erésség)
/HOMERSEKLET (fok Celsius)/, QNH (vagy QFE) (szam) /HECTOPASCAL/ /FORGALOM (részletezve)/

... ahol ATIS tajékoztatas all rendelkezésre:

*e) (aircraft type) (position) (Ilevel) INFORMATION (ATIS identification) FOR LANDING

(légijarmi tipus) (hely)-EN (magassag)-ON LESZALLASI ENGEDELYT KEREK, VETTEM AZ (ATIS
azonosité betiijel) INFORMACIOT

f) JOIN (position in circuit) RUNWAY (number)/ QNH (or QFE) (detail) /HECTOPASCALS/ /TRAFFIC
(detail)/

CSATLAKOZZON A (szam) FUTOPALYA (forgalmi kor hely)-RE QNH (vagy QFE) (szam)
/HECTOPASCAL/ /FORGALOM (részletezve)/

3.4.15. A forgalmi koron

*a) (position in circuit, e.g.) DOWNWIND/FINAL)

(forgalmi koron elfoglalt helyzet, pl.: HOSSZUFAL, vagy ALAPFAL

b) NUMBER .... FOLLOW (aircraft type and position) /additional instructions if required/

LESZALLASI SORSZAMA (szam) KOVESSE A (légijarmii tipusa és helyzete) /sziikség szerint tovabbi
utasitasok/

3.4.16. Megkdzelitési utasitasok

Megjegyzés: A "HOSSZU VEGSO EGYENES" kifejezést akkor kell alkalmazni, ha egy légijarmii a foldetérési
ponttol szamitott 4 NM tdavolsdagon kiviil fordul a végsé egyenesre, vagy ha egyenes megkozelités soran 8 NM
tavolsdagra van a foldetérési pontt6l. Mindkét esetben a "VEGSO EGYENES" jelentést kévetelnek meg, amikor a
légijarmii a foldetérési ponttdl szamitott 4 NM tdavolsagban van.

a) MAKE SHORT APPROACH
VEGEZZEN ROVID MEGKOZELITEST

b) MAKE LONG APPROACH (or EXTEND DOWNWIND)

VEGEZZEN HOSSZU MEGKOZELITEST (vagy NYUJITSA MEG A HOSSZUFALAT)

¢) REPORT BASE (or FINAL, or LONG FINAL)

JELENTSE AZ ALAPFALAT (vagy VEGSO EGYENEST, vagy HOSSZU VEGSO EGYENEST)
d) CONTINUE APPROACH

FOLYTASSA A MEGKOZELITEST

3.4.17. Leszallas

a) CLEARED TO LAND

LESZALLAS ENGEDELYEZVE

... tobb palyara torténd tizemelés esetén:

b) CLEARED TO LAND RUNWAY (number)

LESZALLAS ENGEDELYEZVE (szam) FUTOPALYARA

... kiilonleges miiveletek esetén:

¢) CLEARED TOUCH AND GO

TALAJERINTESES ATSTARTOLAS ENGEDELYEZVE

d) MAKE FULL STOP

VEGEZZEN TELJES LESZALLAST (megéllassal)

... egy futdpalya feletti vagy azzal parhuzamos megkozelités, egyeztetett legkisebb magassagra valo siillyedéssel:
*¢) REQUEST LOW APPROACH (reasons)

KERUNK ENGEDELYT AZ ALACSONYAN TORTENO ATHUZASRA (ok)
f) CLEARED LOW APPROACH /RUNWAY (number)/ /(altitude restriction if required) (go around instructions)/



ALACSONYAN TORTENO ATHUZAS ENGEDELYEZVE /(szam) FUTOPALYARA/ /(magassag megkotés,
ha sziikséges), (atstartolasi utasitasok)/

... az iranyito6 torony vagy mas megfigyeld hely feletti athuzas, a f61di megfigyelés eldsegitésére:

*2) REQUEST LOW PASS (reasons)

KERUNK ENGEDELYT ALACSONY ATHUZASRA (ok)

h) CLEARED LOW PASS /as in (f)/

ALACSONY ATHUZAS ENGEDELYEZVE /mint az "f" jelii kifejezésben/

... helikopteriizemelés esetén:

*j) REQUEST STRAIGHT-IN (or CIRCLING APPROACH, LEFT (or RIGHT) TURN TO (location))

KERUNK KOZVETLEN MEGKOZELITEST (vagy KOROZESES MEGKOZELITEST, BAL (vagy JOBB)
FORDULOVAL (helyre))

j) MAKE STRAIGHT-IN (or CIRCLING APPROACH, LEFT (or RIGHT) TURN TO (location, runway,
taxiway, final approach and take-off area) /ARRIVAL (or ARRIVAL ROUTE) (number, name, or code)/ /HOLD
SHORT OF (active runway, extended runway centre line, other)/ /REMAIN (direction or distance) FROM (runway,
runway centre line, other helicopter or aircraft)) CAUTION (power lines, unlighted obstructions, wake turbulence,
etc.)/ /CLEARED TO LAND

VEGEZZEN KOZVETLEN MEGKOZELITEST (vagy KOROZESES MEGKOZELITEST, BAL (vagy JOBB)
FORDULOVAL (helyre, futopalyara, guruldutra, végsé megkozelitési és felszallasi teriiletre) /ERKEZES (vagy
ERKEZESI UTVONAL) (szam, név, vagy kod) VARAKOZZON ROVIDDEL (iizemels futopélya,
meghosszabbitott futdopalya kozépvonala, egyéb eldtt) /TARTSON (iranyt és tavolsagot) (futopalyatol, futdopalya
kozépvonalatol, egyéb helikoptertél vagy légijarmiitél)/ /OVATOSAN (magasfesziiltségii vezetékek, kivilagitatlan
akadalyok, 1égijarmii keltette turbulencia, stb)/ LESZALLAS ENGEDELYEZVE

Légijarmii késleltetése

a) CIRCLE THE AERODROME

KOROZZON A REPULOTER FELETT

b) ORBIT (RIGHT, or LEFT) /FROM PRESENT POSITION/

/JELENLEGI HELYZETEBOL/ KOROZZON JOBBRA (vagy BALRA)

¢) MAKE ANOTHER CIRCUIT

TEGYEN MEG MEG EGY KORT

3.4.19. Elhibazott megkdzelités

a) GO AROUND, I SAY AGAIN GO AROUND

STARTOLJON AT, ISMETLEM, STARTOLJON AT

*b) GOING AROUND

ATSTARTOLUNK

3.4.20. Légijarmiinek nyujtott tajékoztatas

a) LANDING GEAR APPEARS DOWN

FUTOK LATSZOLAG KINT

b) RIGHT (or LEFT, or NOSE) WHEEL APPEARS UP (or DOWN)

JOBB (vagy BAL, vagy ORR) FUTO LATSZOLAG BENT (vagy KINT)

¢) WHEELS APPEAR UP

FUTOK LATSZOLAG BENT

d) RIGHT (or LEFT, or NOSE) WHEEL DOES NOT APPEAR UP (or DOWN)

JOBB (vagy BAL, vagy ORR) FUTO LATSZOLAG NINCS BENT (vagy KINT)

... felszalld/leszallo 1égijarmii keltette turbulencia:

e¢) CAUTION, WAKE TURBULENCE

VIGYAZAT, FEL/LESZALLO UTANI TURBULENCIA

... guruldtton vagy el6téren hajtomiivezo 1égijarmii mogott elguruld 1égijarmiinek:

) CAUTION, JET BLAST

VIGYAZAT, KIARAMLO GAZSUGAR (a hajtomiibsl)

... légcsavaros 1égijarmi keltette 1égdrvény

g) CAUTION SLIPSTREAM

VIGYAZAT, LEGCSAVAR OKOZTA LEGORVENY

3.4.21. Leszallas utan

a) CONTACT GROUND (frequency)

TERJEN AT A GURITORA (frekvencia)

b) WHEN VACATED CONTACT GROUND (frequency)



HA ELHAGYTA A FUTOPALYAT, TERJEN AT A GURITORA (frekvencia)

¢) EXPEDITE VACATING

MINEL ELOBB HAGYJA EL A FUTOPALYAT

d) YOUR STAND (or GATE) (designation)

ALLOHELYE (vagy UTASHID) (szdm vagy jel5lés)

e) TAKE (or TURN) FIRST (or SECOND, or CONVENIENT) LEFT (or RIGHT) AND CONTACT GROUND
(frequency)

FORDULJON LE BALRA (vagy JOBBRA) az ELSON (vagy a MASODIKON, vagy a LEGMEGFELELOBB
GURULOUTON) ES TERJEN AT A GURITORA (frekvencia)

... helikopteriizemelés esetén:

1) AIR-TAXI TO HELICOPTER STAND (or) HELICOPTER PARKING POSITION (area)

VEGEZZEN LEGI GURULAST A HELIKOPTER ALLOHELYRE, (vagy) PARKOLO TERULETRE

g) AIR-TAXI TO (or VIA) (location or routing as appropriate) /CAUTION (dust, blowing snow, loose debris,
taxiing light aircraft, personnel, etc.)/

VEGEZZEN LEGI GURULAST (helyre, vagy ttvonalon KERESZTUL, amelyik a megfelel6) VIGYAZAT (por,
hofavas, lebegd hulladék, guruld konnyt 1égijarmti, személyek stb.)/

h) AIR-TAXI VIA (direct, as requested, or specified route) TO (location, heliport, operating or movement area,
active or inactive runway). AVOID (aircraft or vehicles or personnel)

VEGEZZEN LEGI GURULAST (egyenesen, a kérésnek megfelelden, vagy a meghatarozott utvonalon
KERESZTUL) (helyre, helikopter-repiiltérre, mozgasi teriiletre, lizemeld, vagy iizemen kiviil 1év6 futopalyara)
KERULIJE KI (légijarmiivet, vagy jarmiivet, vagy személyeket)

3.5. ATS egységek kozotti koordinacid

3.5.1. Szamitott adatok és javitasok

a) ESTIMATE /direction of flight/ (aircraft call sing) /SQUAWKING (SSR code)/ (type) ESTIMATING
(significant point) (time) (level) (or DESCENDING FROM (level) TO (level) /SPEED (filed TAS)/ (route)
/REMARKS/

SZAMITOTT ADAT /légijarmii utvonala/ (Iégijarmii hivéjele) /SSR kodja/ (légijarmii tipusa) SZAMITOM
(fontos pont)-OT (id6)-KOR (magassag)-ON (vagy SULLYEDO-BEN) (magassig)-ROL (magassag)-RA
/SEBESSEG (FPL TAS rovat)/ (atvonal) /MEGJEGYZESEK/

... a szamitott adatokat ad6 egység kézleménye:

b) ESTIMATE (significant point) ON (aircraft call sign)

SZAMITOTT (fontos pont) A (légijarmii hivéjele)-ROL

... a szémitott adatokat vevd egység valasza, ha a repiilési terv adatok rendelkezésre allnak:

(aircraft type) (destination)

(1égijarmi tipus) (rendeltetési repiil6tér)

... a szamitott adatokat ad6 egység:

/SQUAWKING (SSR code)/ /ESTIMATING/ (significant point) (time) AT (level)

(SSR kédja) /SZAMITOM/ (fontos pont) (id6)-KOR, (magassag)-ON

Megjegyzés: Abban az esetben, ha repiilésiterv-adatok nem allnak rendelkezésre, a vevi egységnek a "b" pontban
szerepld kozleményre: a "NO DETAILS" "NINCS REPULESI TERV"-et kell vilaszolnia. Ekkor az ado egységnek az
"a" pontban leirtaknak megfeleld, teljes hatar-szamitdsi kozleményt kell tovabbitania.

¢) ESTIMATE UNMANNED FREE BALLON(S) (identification and classification) ESTIMATED OVER (place)
AT (time) REPORTED FLIGHT LEVEL(S) (figure or figures) /or FLIGHT LEVEL UNKNOWN/ MOVING
(direction) ESTIMATED GROUND SPEED (figure) (other pertinent information, if any)

SZAMITOTT ADAT SZEMELYZET NELKULI SZABAD BALLON(OK)ROL (azonositd, osztalya)
SZAMITOTT (hely) FELETT (id3)-KOR, JELENTETT REPULESI SZINTIEK) (szam vagy szamok) /vagy
REPULESI SZINT ISMERETLEN/ MOZGASI PALYA (megjelolés) BECSULT FOLD FELETTI SEBESSEG
(szam) (egyéb ide vonatkozoé tajékoztatas, ha rendelkezésre all)

d) REVISION (aircraft call sign) (details, if necessary)

JAVITAS (légijarmii hivojele) (sziikség szerinti részletezés)

3.5.2. Iranyitas atadas kérése

...amikor a radio-osszekottetés atadasa és az iranyitasi feleldsség atadasa nem egy idében torténik:

a) REQUEST RELEASE OF (aircraft call sign)

KERJUK AT A (légijarmii hivéjele)-T

b) (aircraft call sign) RELEASED /AT (time)/ /(conditions/restrictions/



(légijarmii hivojele) ATADVA /(id6)-KOR/ feltételek és/vagy megkotések/

¢) IS (aircraft call sign) RELEASED /FOR CLIMB (or DESCENT)/

AT VAN-E ADVA (légijarmii hivojele) /EMELKEDESRE (vagy SULLYEDESRE)/

d) (aircraft call sign) NOT RELEASED /UNTIL (time or significant point)/

(Iégijarmii hivéjele) NEM ADJUK AT /id (vagy fontos pont)-IG/

e¢) UNABLE RELEASE (aircraft call sign) /TRAFFIC IS (details)/

(Iégijarmii hivéjele)-T NEM TUDOM ATADNI /FORGALOM (részletek)/

3.5.3. Engedély modositasa

a) MAY WE CHANGE CLEARANCE OF (aircraft call sign) TO (details of alteration proposed)

MODOSITHATJUK (légijarmii hivojele) ENGEDELYET (javasolt modositas részletei)-RE

b) AGREED TO (alteration of clearance) OF (aircraft call sign)

HOZZAJARULUNK (légijarmii hivojele) (modositott engedély)-HEZ

¢) UNABLE TO APPROVE CHANGE TO CLEARANCE OF (aircraft call sign)

NEM JARULUNK HOZZA A (légijarmii hivojele) ENGEDELYENEK MODOSITASAHOZ

d) UNABLE TO APPROVE (designed route, level, etc.) /OF (aircraft call sign)/ /DUE (reason)/ (alternative
clearance proposed)

NEM TUDOK HOZZAJARULNI /légijarmii hivéjele/ (kért Gtvonaldhoz, magassaghoz, stb.) /(ok) MIATT/ (4
javaslat)

3.5.4. Hozzajarulasi kérelem

.. a légijarmii mar levegdben van, de a vonatkozd egyiittmikodési megallapodasban meghatarozottaktol eltérd
feltételekkel kivan miikddni:

a) APPROVAL REQUEST (aircraft call sign) ESTIMATED DEPARTURE FROM (significant point) AT (time)

HOZZAJARULAST KERUNK (légijarmii hivojele) SZAMITOTT (fontos pont) ELHAGYASI IDEJE (id6)

b) (aircraft call sign) REQUEST APPROVED /restriction (if any)/

HOZZAJARULUNK (légijarmii azonositéja)-HOZ (korlatozas (ha van)/

¢) (aircraft call sign) UNABLE APPROVE (alternative instructions)

NEM TUDUNK HOZZAJARULNI (légijarmii hivojele)-HOZ (4j javaslat)

3.5.5. Erkezd légijarmii dtadésa

a) INBOUND RELEASE (aircraft call sign) /SSQUAWKING (SSR code)/ (type) FROM (departure point)
RELEASED AT (significant point, or time, or level) CLEARED TO AND ESTIMATING (clearance limit) (time)
AT (level) /EXPECTED APPROACH TIME or NO DELAY EXPECTED/ CONTACT AT (time)

ERKEZO LEGIJARMU ATADASA (hivojele /SSR kodja, (tipus), (indulasi pont)-TOL ATADVA (fontos pont
vagy id6, vagy magassag)-ON, ENGEDELYEZVE (engedélyhatir) SZAMITOTT ENGEDELYHATAR (id6)-KOR
(magassag)-ON /VARHATO BEVEZETESI IDO vagy KESEDELEM NEM VARHATO/ ATTERES (egység
neve)-RE (id6)-KOR

3.5.6. Radaratadas

a) RADAR HANDOVER (aircraft call sign) /SSQUAWKING (SSR code)/ POSITION (aircraft position or
significant point) (level)

RADAR ATADAS (légijarmii hivojele) /SSR kodja/ HELYZETE (légijarmii tartozkodasi helye vagy fontos pont)
(magassag)-ON

3.5.7. Azonnali engedélykérelem

..a légijarmii még nem szdllt fel, de az iranyitdsdtadasi pontig a repiilési ideje kevesebb, mint a vonatkozo
egyiittmiikodési megdllapoddasban meghatarozott adattovabbitasi idé. A két lehetséges valtozat koziil az
alkalmazandot az egyiittmiikédési megallapodasban kell meghatdrozni:

a) EXPEDITE CLEARANCE (aircraft call sign) EXPECTED DEPARTURE FROM (place) AT (time)
AZONNALI ENGEDELYT KEREK (légijarmii hivojele) VARHATO INDULASA (hely)-ROL (id6)-KOR

b) EXPEDITE CLEARANCE (aircraft call sign) /ESTIMATED/ OVER (place) AT (time) REQUESTS (level, or
route, etc.)

AZONNALI ENGEDELYT KEREK (légijarmii hivojele) VARHATO/ (hely) FELETT (id6)-KOR KEREK
(Gtvonalat, vagy magassagot, stb.)

4. Radar alkalmazasa soran hasznalatos kifejezések

4.1. Altalanos radar kifejezések
4.1.1. Légijarmiivek azonositasa
a) REPORT HEADING /AND FLIGHT LEVEL (or ALTITUDE)/.



JELENTSE AZ IRANYAT /REPULESI SZINTJET. (vagy MAGASSAGAT)/

b) FOR INDENTIFICATION TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three digits).

FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) AZONOSITAS MIATT. IRANY (szam)

¢) TRANSMIT FOR IDENTIFICATION AND REPORT HEADING

ADJON AZONOSITASHOZ ES JELENTSE AZ IRANYAT

d) RADAR CONTACT

AZONOSITVA

e) IDENTIFIED /POSITION/

AZONOSITVA /hely/-EN

/) NOT IDENTIFIED /reason/ RESUME (or CONTINUE) OWN NAVIGATION/

NINCS AZONOSITVA /ok miatt/ TERJEN VISSZA (vagy FOLYTASSA) SAJAT NAVIGACIOVAL/

4.1.2. Helyzettajékoztatas

a) POSITION (distance) (direction) OF (significant point) (or OVER or ABEAM (significant point)

HELYZETE (fontos pont)-TOL (tavolsdg)-RA (irany)-ON vagy (fontos pont) FELETT (vagy TRAVERZ)

4.1.3. Vektoralasi utasitasok

a) LEAVE (significant point) HEADING (three digits) /INBOUND/ AT (time)

HAGYJA EL A (fontos pont)-OT (harom szdmjegy) IRANYON /BEFELE/ (id6)-KOR

b) CONTINUE HEADING (three digits)

FOLYTASSA A (harom szamjegy) IRANYON

¢) CONTINUE PRESENT HEADING

FOLYTASSA A JELENLEGI IRANYAN

d) FLY HEADING (three digits)

REPULJON A (harom szamjegy) IRANYON

e¢) TURN LEFT (or RIGHT) (number) DEGREES (or HEADING) (three digits) /reason/

FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (szam) FOKOT, (vagy IRANYRA) (harom szamjegy) /(ok) MIATT/

) STOP TURN HEADING (three digits)

FEJEZZE BE A FORDULOJAT (harom szamjegy) IRANYON

g) FLY HEADING (three digits), WHEN ABLE PROCEED DIRECT (name) (navaid or waypoint)

REPULJON (hdrom szamjegy) IRANYON, AMIKOR KEPES TARTSON KOZVETLENUL (navigicios
berendezés) (Gtpont)-RA

h) HEADING IS GOOD

IRANYA JO

4.1.4. Radarvektoralas befejezése

a) RESUME OWN NAVIGATION (position of aircraft) (specific instructions)

FOLYTASSA SAJAT NAVIGACIOVAL (légijarmii helyzete) (kiilonleges utasitasok)

b) RESUME OWN NAVIGATION /DIRECT/ (significant point) /MAGNETIC TRACK (three digits)
DISTANCE (number) KILOMETRES (or MILES)/ FOLYTASSA SAJAT NAVIGACIOVAL /REPULJON
EGYENESEN/ (fontos pont)-RA /MAGNESES IRANY (szam) TAVOLSAG (szam) KILOMETER (vagy
TENGERI MERFOLD)/

4.1.5. Man6verek

a) MAKE A THREE SIXTY TURN LEFT (or RIGHT) /reason/

CSINALJON BALRA (vagy JOBBRA) EGY 360 FOKOS FORDULOT /(ok) MIATT/

b) ORBIT LEFT (or RIGHT) /reason/

KOROZZON BALRA (vagy JOBBRA) /(ok) MIATT/

... a fedélzeti irdnyrendszer megbizhatatlan miikddése esetén

c) MAKE ALL TURNS RATE ONE (or RATE HALF, or (number) DEGREES PER SECOND), EXECUTE
INSTRUCTIONS IMMEDIATELY UPON RECEIPT

HAJTSON VEGRE EGYERTEKU (vagy FELERTEKU) FORDULOKAT, vagy (szam) FOK/MASODPERC
ERTEKU FORDULOKAT. A KAPOTT UTASITASOKAT AZONNAL HAJTSA VEGRE

d) TURN LEFT (or RIGHT) NOW

MOST FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA)

e) STOP TURN NOW

MOST FEJEZZE BE A FORDULOT

Megjegyzés: Amikor a radarvektordlds vagy a fenti mandverek okdt meg kell adni, az aldbbi kifejezéseket
hasznaljak:



a) DUE TRAFFIC

FORGALOM MIATT

b) FOR SPACING

NAGYOBB TAVOLSAGTARTAS ERDEKEBEN

¢) FOR DELAY

KESLELTETES MIATT

d) FOR DOWNWIND (or BASE, or FINAL)

HOSSZUFALRA (vagy ALAPFALRA, vagy VEGSO EGYENESRE)

4.1.6. Sebességszabalyozas

*a) SPEED (number) KILOMETRES PER HOUR (or KNOTS)

SEBESSEG (szam) KILOMETER PER ORA (vagy CSOMO)

b) REPORT SPEED

JELENTSE A SEBESSEGET

¢) MAINTAIN (number) KILOMETRES PER HOUR (or KNOTS) UNTIL (location)

TARTSON (szam) KILOMETER PER ORA (vagy CSOMO) SEBESSEGET (hely)-1G

d) MAINTAIN PRESENT SPEED

TARTSA JELENLEGI SEBESSEGET

e) INCREASE (or REDUCE) SPEED TO (number) KILOMETRES PER HOUR (or KNOTS or MACH
NUMBER)

NOVELIE (vagy CSOKKENTSE) SEBESSEGET (szam) KILOMETER PER ORARA (vagy CSOMO-ra vagy
MACH /szam/-RA)

/) INCREASE (or REDUCE) SPEED BY (number) KILOMETRES PER HOUR (or KNOTS)

NOVELIE (vagy CSOKKENTSE) SEBESSEGET (szam) KILOMETER PER ORA (vagy CSOMO) ERTEKKEL

g) RESUME NORMAL SPEED

TARTSON NORMALIS SEBESSEGET

h) REDUCE TO MINIMUM APPROACH SPEED

CSOKKENTSEN A LEGKISEBB MEGKOZELITESI SEBESSEGRE

i) REDUCE TO MINIMUM CLEAN SPEED

CSOKKENTSEN A LEGKISEBB TISZTA SEBESSEGRE

j) NO /ATC/ SPEED RESTRICTIONS

NINCS /ATC altal kiadott/ SEBESSEG MEGKOTES

4.1.7. Helyzetjelentés

... amikor a radariranyitas alatt all6 1égijarmiinek engedélyt adnak arra, hogy melldzze a helyzetjelentések adasat

a) OMIT POSITION REPORTS /UNTIL (specify)/

MELLOZZE A HELYZETJELENTEST /(meghatarozas)-1G/

b) NEXT REPORT AT (significant point)

KOVETKEZO HELYZETJELENTEST (fontos pont)-NAL ADJON

¢) REPORTS REQUIRED ONLY AT (location/s/)

HELYZETJELENTEST CSAK (helyen vagy helyeken) ADJON

d) RESUME POSITION REPORTING

FOLYTASSA A HELYZETJELENTESEK ADASAT

4.1.8. Forgalmi tajékoztatas és kitérési mandverek

a) TRAFFIC (number) O'CLOCK (distance) (direction of flight) /any other pertinent information/

FORGALOM (szam) ORA-IRANYBAN (tavolsagra) (forgalom haladasi iranya) /egyéb tajékoztatasok/

1. UNKNOWN

ISMERETLEN

2. SLOW MOVING

LASSU MOZGASU

3. FAST MOVING

GYORS MOZGASU

4. CLOSING

KOZELEDOBEN

5. OPPOSITE (or SAME) DIRECTION

SZEMBEJOVO (vagy AZONOS) IRANYON

6. OVERTAKING

ELOZEST HAJT VEGRE



7. CROSSING LEFT TO RIGHT (or RIGHT TO LEFT)

BALROL JOBBRA (vagy JOBBROL BALRA) KERESZTEZ

8. TYPE

TIPUS - ha ismert

9. LEVEL

MAGASSAG - ha ismert

10. CLIMBING (or DESCENDING)

EMELKEDIK (vagy SULLYED) - ha ismert

... iranykérés kitérésre

*h) REQUEST VECTORS

KEREK IRANYOKAT

¢) DO YOU WANT VECTORS?

KIVAN IRANYOKAT (a kitéréshez)?

... az ismeretlen forgalom elhagyasakor

d) CLEAR OF TRAFFIC /appropriate instructions/

ELHAGYTA AZ ISMERETLEN FORGALMAT /megfelel6 utasitasok/

... kitérit6 ténykedésre adott utasitas

e¢) TURN LEFT (or RIGHT) IMMEDIATELY (number) DEGREES/or /HEADING (three digits) TO AVOID
/UNIDENTIFIED/ TRAFFIC (bearing by clockreference)

AZONNAL FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) /(szam) FOKOT/ vagy /(harom szamjegy) IRANYRA,
/AZONOSITATLAN/ FORGALOM ELKERULESERE (forgalom irdnya Ora-irany szerint és a tavolsdg
megjelolésével)

4.1.9. Radio-osszekattetés és radidhiba

a) /TF/ RADIO CONTACT LOST (instructions)

/HA/ A RADIOOSSZEKOTTETES ELVESZETT (utasitasok)

b) IF NO TRANSMISSIONS RECEIVED FOR (number) MINUTES (or SECONDS) (instructions)

HA NEM LESZ RADIOOSSZEKOTTETESE (szdm) PERCIG (vagy MASODPERCIG) (utasitésok)

¢) REPLY NOT RECEIVED (instructions)

ADASAT NEM VETTEM (utasitasok)

... ha radiohibat feltételeznek

d) IF YOU READ /manoeuvre instructions or SQUAWK (code or IDENT)/

HA VESZI AZ ADAST (mandverre sz0l6 utasitasok, vagy KAPCSOLJA A (kodot, vagy SPI AZONOSITO
JELET)/

e) (manoeuvre or SQUAWK) OBSERVED. POSITION (position of aircraft). WILL CONTINUE TO PASS
INSTRUCTIONS

manéver, vagy KODVALTAS) MEGFIGYELVE. HELYZETE (hely) FELETT. FOLYTATOM AZ
UTASITASOK ADASAT

4.1.10. Radar szolgaltatas befejezése

a) RADAR CONTROL TERMINATED /DUE (reason)/

RADAR IRANYITAS BEFEJEZVE /(ok) MIATT/

b) RADAR SERVICE TERMINATED (instructions)

RADAR SZOLGALTATAS BEFEJEZVE (egyéb utasitasok)

¢) WILL SHORTLY LOSE IDENTIFICATION (appropriate instructions or information)

ROVIDESEN ELVESZITEM AZ AZONOSSAGOT (megfelel6 utasitasok vagy tajékoztatasok)

d) IDENTIFICATION LOST /reasons/ (instructions)

ELVESZTETTEM AZ AZONOSSAGAT /(ok) MIATT/ (utasitasok)

4.2. Radar a bevezet6 iranyitd szolgalatnal

4.2.1. Radarvektoralas a bevezetéshez

a) VECTORING FOR (type of pilot-interpreted aid /e.g.) ILS, VOR, NDB/) APPROACH RUNWAY (number)

RADARVEKTORALAS A (szam) FUTOPALYA (a légijarmii-vezet6 altal 6nalldan végzett bevezetést kiszolgalo
navigacios berendezés/ pl.: ILS, VOR, NDB/)-RE

b) VECTORING FOR VISUAL APPROACH RUNWAY (number)

RADARVEKTORALAS A (szam) FUTOPALYA-LATASSAL TORTENO MEGKOZELITESEHEZ

¢) VECTORING FOR (positioning in the circuit)

RADARVEKTORALAS A (szam) FUTOPALYA (forgalmi korének meghatarozott pontja)-RA

d) VECTORING FOR SURVEILLANCE RADAR APPROACH RUNWAY (number)



RADARVEKTORALAS A (szam) FUTOPALYA LEGTER ELLENORZO RADAR SEGITSEGEVEL
VEGREHAJTOTT MEGKOZELITESEHEZ

¢) VECTORING FOR PRECISION APPROACH RUNWAY (number)

VEKTORALAS A (szam) FUTOPALYA PRECIZIOS MEGKOZELITESEHEZ

f) (type) APPROACH NOT AVAILABLE DUE (reason) (alternative instructions)

(tipusa) MEGKOZELITES NEM LEHETSEGES (okok) MIATT (masféle bevezetésre adott utasitasok)

4.2.2. Radarvektoralas ILS vagy egyéb, a légijarmii vezetGje altal Onalldoan végzett bevezetést kiszolgalo
navigacios berendezésre

a) POSITION (number) KILOMETRES (or MILES) from (fix). TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three
digits)

HELYZETE (szam) KILOMETER (vagy MERFOLD) a (ponttol). FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA)
(harom szamjegy) IRANYRA

b) YOU WILL INTERCEPT (radio aid or track) (distance) FROM (significant point or TOUCHDOWN)

A (navigaciés berendezést vagy ttvonalat) (tivolsagnal) FOGJA ELERNI (fontos ponttdl vagy FOLDETERESI
PONTTOL)

... amikor a légijarmii vezetdje meghatarozott tavolsagra torténd rahelyezést kér

*c) REQUEST (distance) FINAL

(tavolsag) HOSSZUSAGU VEGSO EGYENEST KERUNK

d) CLEARED FOR (type) APPROACH RUNWAY (number)

ENGEDELYEZVE AZ (tipusi) MEGKOZELITES A (szam) FUTOPALYARA

... utasitasok és tajékoztatasok:

¢) REPORT ESTABLISHED /ON MLS APPROACH TRACK/ or /ON ILS (LOCALIZER) or (GLIDE PATH)/

JELENTSE, HA AZ MLS MEGKOZELITESI UTVONALAT vagy AZ ILS-t (vagy IRANYSAVOT vagy
SIKLOPALYAT) KOVETI

#) CLOSING FROM LEFT (or RIGHT) /REPORT ESTABLISHED/

BALROL (vagy JOBBROL) ZARKOZIK FEL, /JELENTSE, HA KOVETV/

g) TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three digits) /TO (INTERCEPT/ or /REPORT ESTABLISHED/

FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (hirom szamjegy) IRANYRA /HOGY KOVESSE A
RADIONAVIGACIOS BERENDEZEST/ vagy /JELENTSE, HA KOVETI/

h) EXPECT VECTORS ACROSS (localizer course or aid) (reason)

A RADAR VEKTOROK VARHATOAN KERESZTUL VISZIK AZ (ILS iranysivon vagy navigacios
berendezésen) (ok) MIATT)

i) THIS TURN WILL TAKE YOU THROUGH (aid) /reason/

EZ A FORDULO KERESZTUL VISZI (berendezés)-EN /(ok) MIATT/

j) TAKING YOU THROUGH (aid) /reason/

KERESZTUL VISZEM (berendezés)-EN /(ok) MIATT/

k) REPORT ESTABLISHED ON GLIDE PATH

JELENTSE, HA A SIKLOPALYAT KOVETI

1) MAINTAIN (altitude) UNTIL GLIDE PATH INTERCEPTION

TARTSON (magassag) A SIKLOPALYA ELERESEIG

m) INTERCEPT (radio aid) /REPORT ESTABLISHED/

ALLJON RA (navigicios berendezés)-RE /JELENTSE, HA KOVETI/

4.2.3. Egymastol fuggetlen és egymastdl fiiggd parhuzamos megkdzelitési miiveletek

a) CLEARED FOR ILS (or MLS) APPROACH RUNWAY (number) LEFT (or RIGHT).

ENGEDELYEZVE AZ ILS (vagy MLS) MEGKOZELITES A (szam) BAL (vagy JOBB) FUTOPALYARA

b) YOU HAVE CROSSED THE ILS LOCALIZER COURSE (or MLS FINAL APPROACH TRACK). TURN
LEFT (or RIGHT) /IMMEDIATELY/ AND RETURN TO ILS LOCALIZER COURSE (or MLS FINAL
APPROACH TRACK)

KERESZEZTE AZ ILS IRANYSAVOT (vagy az MLS VEGSO MEGKOZELITESI UTIRANYT).
FORDULJON /AZONNAL/ BALRA (vagy JOBBRA) és TERJEN VISSZA AZ ILS IRANYSAVRA (vagy az MLS
VEGSO MEGKOZELITESI UTIRANYRA)

¢) ILS (or MLS) RUNWAY (number) LEFT (or RIGHT) ILS LOCALIZER (or MLS) FREQUENCY IS
(frequency)

A (szam) BAL (vagy JOBB) FUTOPALYA ILS IRANYSAV (vagy MLS) FREKVENCIAJA (frekvencia)

... kitérito ténykedésre, ha azt tapasztaljak, hogy egy 1égijarmli megsérti a biztonsagi zonat (NTZ-t):



d) TURN LEFT (or RIGHT) (/number/ DEGREES) or (HEADING /three digits/) IMMEDIATELY TO AVOID
TRAFFIC (DEVIATING FROM ADJACENT APPROACH), CLIMB TO (altitude)

FORDULJON AZONNAL BALRA (vagy JOBBRA) (/szam/ FOKOT) vagy /hdrom szdmjegy/ IRANYRA),
FORGALOM ELKERULES MIATT (HOGY ELKERULJE A SZOMSZEDOS MEGKOZELITEST),
EMELKEDIJEN (tengerszint szerinti magassag)-RA

4.2.4. Légtérellen6rzd radarral kapcsolatos radio-tavbeszéld kifejezések

4.2.4.1. Szolgaltatasok

a) THIS WILL BE SURVEILLANCE RADAR APPROACH RUNWAY (number) TERMINATING AT
(distance) FROM TOUCHDOWN, OBSTACLE CLEARANCE ALTITUDE (or HEIGHT) (number) METRES (or
FEET), CHECK YOUR MINIMA, /IN CASE OF GO AROUND (instructions)/

LEGTERELLENORZO RADARRAL VEGREHAJTOTT RADARBEVEZETES LESZ A (szam)
FUTOPALYARA, A BEVEZETESI UTASITASOKAT A KUSZOBTOL (tavolsag-ig) ADOK,
AKADALYMENTESSEGI MAGASSAG (tengerszint feletti, vagy repiil6tér feletti magassag) ELLENORIZZE A
MINIMUMAT. /ATSTARTOLAS ESETEN (utasitasok)/

b) APPROACH INSTRUCTIONS WILL BE TERMINATED AT (distance) FROM TOUCHDOWN

A BEVEZETESI UTASITASOKAT A KUSZOBTOL (tavolsagig) ADOM

4.2.4.2. Magassagi tajékoztatas

a) COMMENCE DESCENT NOW /TO MAINTAIN A (number) DEGREE GLIDE PATH/

MOST KEZDJE EL A SULLYEDEST /TARTSON (szam) FOKOS SIKLOPALYAT/

b) (distance) FROM TOUCHDOWN ALTITUDE (or HEIGHT) SHOULD BE (numbers and units)

(tavolsaga) A FOLDETERESI PONTTOL, TENGERSZINT FELETTI MAGASSAGANAK (vagy
MAGASSAGANAK) (szdmok és mértékegység) KELL LENNIE

4.2.4.3. Helyzettajékoztatas

(distance) FROM TOUCHDOWN

(tavolsag-a) A FOLDETERESI PONTTOL

4.2.4 .4, EllenOrzések

a) CHECK GEAR DOWN

ELLENORIZZE, HOGY FUTOJA KINT VAN-E

b) OVER THRESHOLD

A KUSZOB FOLOTT

4.2.4.5. A megkozelités befejezése

a) REPORT VISUAL

JELENTSE, HA LATASI KORULMENYEK KOZOTT VAN

b) REPORT RUNWAY /LIGHTS/ IN SIGHT

JELENTSE, HA LATJA A FUTOPALYAT (vagy FUTOPALYA FENYEKET)

¢) APPROACH COMPLETED /CONTACT (unit)/

A BEVEZETES BEFEJEZVE/TERJEN AT (egységre)/

4.2.5. Precizi6s bevezetd radarral kapcsolatos radiotavbeszéld kifejezések

4.2.5.1. Szolgaltatasok

a) THIS WILL BE A PRECISION RADAR APPROACH RUNWAY (number)

PRECIZIOS RADAR BEVEZETES LESZ A (szam) FUTOPALYARA

b) PRECISION APPROACH NOT AVAILABLE DUE (reason) (alternative instructions)

PRECIZIOS BEVEZETES NEM LEHETSEGES (ok) MIATT (mas megkozelitési modra szolo utasitas)

¢) IN CASE OF GO AROUND (instructions)

HA ATSTARTOL (utasitasok)

4.2.5.2. Radiotavbeszél6 osszekottetés

a) DO NOT ACKNOWLEDGE FURTHER TRANSMISSIONS

NE VALASZOLJON A TOVABBI RADIO ADASOKRA

b) REPLY NOT RECEIVED. WILL CONTINUE INSTRUCTIONS

VALASZAT NEM VETTEM. FOLYTATOM AZ UTASITASOKAT

4.2.5.3. Oldalszog tajékoztatas

a) CLOSING /SLOWLY (or QUICKLY)/ FROM THE LEFT (or FROM THE RIGHT)

LASSAN (vagy GYORSAN)! KOZELEDIK BALROL (vagy JOBBROL)

b) HEADING IS GOOD

GEPTENGELY IRANYA JO

¢) ON TRACK



KOZEPVONALON

d) SLIGHTLY (or WELL or GOING) LEFT (or RIGHT) OF TRACK

KISSE (vagy NAGYON vagy ELTER) BALRA (vagy JOBBRA) A KOZEPVONALTOL
e) (number) METRES LEFT (or RIGHT) OF TRACK

(szam) METERREL BALRA (vagy JOBBRA) A KOZEPVONALTOL

4.2.5.4. Magassagi tajékoztatas

a) APPROACHING GLIDE PATH

KOZELEDOBEN A SIKLOPALYAHOZ

b) COMMENCE DESCENT NOW /AT (number) METRES PER SECOND OR (number) FEET PER MINUTE

(or ESTABLISH A (number) DEGREE GLIDE PATH)/

MOST KEZDJE EL A SULLYEDEST /(szam) METER PER MASODPERC (vagy LAB PER PERC)

ERTEKKEL (vagy TARTSON (szam) FOKOS SIKLOPALYAT)/

¢) RATE OF DESCENT IS GOOD

SULLYEDES MERTEKE JO

d) ON GLIDE PATH

SIKLOPALYAN

e¢) SLIGHTLY (or WELL, or GOING) ABOVE (or BELOW) GLIDE PATH

KISSE (vagy NAGYON) A SIKLOPALYA FELETT (vagy ALATT) vagy KISSE (vagy NAGYON) A

SIKLOPALYA FOLE (vagy ALA) MEGY
#) /STILL/ (number) METRES (or FEET) TOO HIGH (or TOO LOW)

(MEG MINDIG) (szam) METERREL (vagy LABBAL) A SIKLOPALYA FELETT (vagy ALATT), vagy (MEG

MINDIG) TUL MAGAS (vagy TUL ALACSONY)

g) ADJUST RATE OF DESCENT

SZABALYOZZA A SULLYEDES MERTEKET

h) COMING BACK /SLOWLY (or QUIKLY)/ TO GLIDE PATH

/LASSAN (vagy GYORSAN)/ VISSZATEROBEN A SIKLOPALYARA

i) RESUME NORMAL RATE OF DESCENT

VEGYE FEL UJRA A NORMAL SULLYEDESI ERTEKET

j) ELEVATION ELEMENT UNSERVICEABLE (to be followed by appropriate instructions)

A MAGASSAGI ELEM MEGHIBASODOTT (megfelel utasitasok)

k) (distance) FROM TOCHDOWN. ALTITUDE (or HEIGHT) SHOULD BE (numbers and units)

(tavosag-ra) A FOLDETERESI PONTTOL. TENGERSZINT FELETTI MAGASSAGANAK (vagy

MAGASSAGANAK) (szamok és mértékegység) KELL LENNIE

4.2.5.5. Helyzettajékoztatas

a) (distance) FROM TOUCHDOWN

(tavosag-ra) A FOLDETERESI PONTTOL

b) OVER APPROACH LIGHTS

A BEVEZETO FENYSOR FOLOTT

¢) OVER THRESHOLD

A KUSZOB FOLOTT

4.2.5.6. EllenOrzések

a) CHECK GEAR DOWN AND LOCKED

ELLENORIZZE, HOGY FUTOJA KINT ES ROGZITVE VAN-E

b) CHECK DECISION ALTITUDE (or HEIGHT)

ELLENORIZZE AZ ELHATAROZASI TENGERSZINT FELETTI MAGASSAGAT (vagy MAGASSAGAT)
4.2.5.7. A megkozelités befejezése

a) REPORT VISUAL

JELENTSE, HA LATASI KORULMENYEK KOZOTT VAN

b) REPORT RUNWAY /LIGHTS/ IN SIGHT

JELENTSE, HA LATJA A FUTOPALYAT (vagy FUTOPALYA FENYEKET)
¢) APPROACH COMPLETED /CONTACT (unit)/

A BEVEZETES BEFEJEZVE /TERJEN AT (egységre)/

4.2.5.8. Megszakitott megkozelitési eljaras

a) CONTINUE VISUALLY OR GO AROUND (missed approach instructions)
FOLYTASSA LATASSAL VAGY STARTOLJON AT (megszakitott megkozelitési utasitasok)
b) GO AROUND IMMEDIATELY /missed approach instructions/ (reason)



AZONNAL STARTOLJON /megszakitott megkozelitési utasitasok/ (oka)

¢) ARE YOU GOING AROUND?

ATSTARTOL?

d) IF GOING AROUND (appropriate instructions)

HA ATSTARTOL (megfeleld utasitasok)

*¢) GOING AROUND

ATSTARTOLUNK

4.3. A méasodlagos 1égtérellenérz6 radarral (SSR) kapcsolatos kifejezések
4.3.1. Az SSR berendezés képességének meghatarozasa

a) ADVISE TYPE OF TRANSPONDER

KOZOLJE A TRANSZPONDER T{PUSAT

*h) TRANSPONDER (as shown in the flight plan)

(a repiilési tervben feltiintetett TIPUSU TRANSZPONDER VAN A FEDELZETEN
*c) NEGATIVE TRANSPONDER

NINCS TRANSZPONDER A FEDELZETEN

4.3.2. A transzponder beallitdsara adott utasitas

a) FOR DEPARTURE SQUAWK (code)

INDULAS ELOTT KAPCSOLJON (szams)-OT

b) SQUAWK (code)

KAPCSOLJON (szam)-OT

4.3.3. Ha fel kell kérni a személyzetet egy, mar el6zetesen kapcsolt kod wjra kapcsolasara.
a) RECYCLE (mode) (code)

UJRA KAPCSOLJA AZ (médot) (kodot)

*h) RECYCLING (mode) (code)

UJRA KAPCSOLJUK AZ (médot) (kodot)

4.3.4. Ha kérni kell a 1égijarmii azonositas tjrakapcsolasat

RESET MODE S IDENTIFICATION

KAPCSOLJA UJRA AZ S MODU AZONOSITAST

4.3.5. Ha fel kell kérni a személyzetet a mar beallitott "A" Modu kod megerdsitésére
a) CONFIRM SQUAWK (code)

EROSITSE MEG A KODJAT

*h) SQUAWKING (code)

(kéd-ot) KAPCSOLUNK

4.3.6. Ha fel kell kérni a személyzetet az IDENT miikodtetésére:

a) SQUAWK IDENT

KAPCSOLJA AZ SPI AZONOSITO JELET

Katonai transzponderek lizemeltetése:

b) SQUAWK LOW

KAPCSOLJA CSOKKENTETT TELJESITMENYRE TRANSZPONDERET
¢) SQUAWK NORMAL

KAPCSOLJA NORMAL TELJESITMENYRE TRANSZPONDERET

4.3.7. Ha fel kell kérni a személyzetet a transzponder lizemeltetésének id6leges felfliggesztésére:
a) SQUAWK STANDBY

KAPCSOLJA TRANSZPONDERET KESZENLETI UZEM-MODRA
Katonai transzponderek:

STOP SQUAWK THREE

KAPCSOLJA KI AZ IFF-T

Megjegyzés: Bizonyos katonai transzponderek (IFF) egyidejiileg képesek "katonai" (Mode A/3) és "polgari”
tizemmodban miikédni. Ha a Mode 3/A iizemet kivanjak megsziintetni, a "SQUAWK STANDBY" kifejezés nem
hasznalhato, mivel ez megsziinteti a polgari iizemmaodban torténd vilaszadast is.

4.3.8. Személyzet felkérése a transzponder vészhelyzeti kodra valo beallitasara:
SQUAWK MAYDAY

KAPCSOLJON MAYDAY-T

4.3.9. Ha fel kell kérni a személyzetet a transzponder teljes kikapcsolasara:
STOP SQUAWK



KAPCSOLJA KI TRANSZPONDERET

4.3.10. Ha fel kell kérni a személyzetet, hogy transzponderét magassag kijelz6 lizemmodban lizemeltesse:

SQUAWK CHARLIE

KAPCSOLJON CHARLIE UZEMMODRA

4.3.11. Ha fel kell kérni a személyzetet a helyes nyomas beallitasra és repiilési magassaganak ellenérzésére:

CHECK ALTIMETER SETTING AND CONFIRM LEVEL

ELLENORIZZE A MAGASSAGMERO BEALLITAST ES EROSITSE MEG REPULESI MAGASSAGAT

4.3.12. Ha fel kell kérni a személyzetet, hogy kapcsolja ki a transzponder magassagkijelzd lizemmodjat, mert
helytelen jelzést ad:

STOP SQUAWK CHARLIE WRONG INDICATION

KAPCSOLJA KI A CHARLIE UZEMMODOT, MERT HELYTELEN KIJELZEST MUTAT

4.3.13. Ha fel kell kérni a személyzetet a masodlagos radarberendezés altal kijelzett magassag ellendrzésére:

VERIFY (level)

VIZSGALJA FELUL (magassagat)

Megjegyzés: A korzeti radariranyité szolgdlat egyéb radio-tavbeszél6 kifejezései a bevezetéradar irdnyito
szolgalat kifejezései kozott talalhatok.

1. Fiiggelék

REPULOTERI REPULESTAJEKOZTATO SZOLGALAT

1. Az AFIS egységek altalanos feladata

1.1. A Magyar Koztarsasig nem ellendrzott repiildterein repiil6téri repiiléstajékoztatd szolgalatot ellato
egységeknek (AFIS egységek) a repiilotéri forgalomra, meteoroldgiai viszonyokra és repiil6téri allapotokra
vonatkozé tajékoztatasokat kell adniuk, valamint riaszté szolgalatot kell nyuGjtaniuk a repiil6téri forgalomban
résztvevd valamennyi ismert 1égijarmii szdmara.

1.2. Ha valamely indul6 légijarmi felszallas utdn a repiildtér forgalmi korét vagy kijeldlt korzetét elhagyva,
ellenérzott 1égtérben tervezi repiilését végrehajtani, az AFIS egységnek iranyitéi engedélyt kell beszereznie az
érintett ellendrzott 1égtérben illetékes ATC egységtol €s ezt a 1égijarmi szamara felszallas el6tt tovabbitani kell.

1.3. Annak érdekében, hogy az AFIS egység az altala kezelt 1égijarmiivek szamara megfeleld forgalmi
tajékoztatast adhasson, a 1égijarmiiveknek jelenteniiik kell szandékaikat és repiilési mandvereiket, illetve az AFIS
egység barmikor kérhet ilyen jelentéseket.

1.4. Az indulo, leszallo és a repiilStér 1égterét atrepiild 1égijarmiivek szamara a Magyar Koztarsasag 1égterében és
repiiléterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl szolé 14/2000. (XI. 14.) Ko6ViM rendelet "K"
Fuiggelékében leirt tajékoztatasokat kell tovabbitani az ott leirt modon.

2. A repiilotéri repiiléstajékoztato egység egyéb feladatai

2.1. Az AFIS egységnek:

a) azokon a repiilétereken, ahol kiilon 1égi tajékoztatd egységet nem hoztak 1étre, a 1égijarmii vezetd kérésére
intézkednie kell a kért 1égi tajékoztatasok beszerzésére vonatkozdan;

b) kezelnie kell (atvétel, ellendrzés és tovabbitas) az induld légijarmiivek repiilési terveit, ezek esetleges
modositasait és torlését, ha a repiilétéren kiilon erre a célra létesitett egység, vagy kijeldlt személy nincs. Nemzetkdzi
IFR repiilésekre benyujtott repiilési terv vétele esetén egyeztetnie kell a légiforgalmi aramlasszervezéssel megbizott
egységgel (FMP), hogy a 1égijarmii aramlasszervezési intézkedések hatalya ala esik-e;

c) tajékoztatnia kell az illetékes Ilégiforgalmi tdjékoztatd szolgalati egységet a repiilétér navigacios
berendezéseinek varhatéan hosszabb idejii meghibasodasardl, illetve a repiil6térre korabban kiadott NOTAM
torlésének sziikségességérol;

d) tajékoztatnia kell a korzeti repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatd egységet (FIC) az alabbiakrol:

- az lizemkezdetkor észlelt palyadllapotrol, ha az a kozzétettol eltér;



- a repuldtér forgalmi korét vagy kijelolt korzetét elhagyo, repiilési tervet benyujtott 1égijarmiivek
hajtomiiinditasarol és felszallasi idejérol,

- kiilon kérésre az Gitvonalrepiilést végrehajto 1égijarmiivek leszallasi idejérdl,

- ha a FIC altal utoljara kozolt varhato érkezési id6t kovetd 15 percen belill a 1égijarmiivel a radid-osszekottetést
nem sikeriilt felvenni és az nem hajtotta végre a leszallast;

- a repiil6tér navigaciés berendezéseinek mitkodésében bedllott és a mozgasi teriilet allapotdban beallott
valtozasokrol;

- a reptilétéri mikodés befejezésérdl, ha az a kozzétettdl eltér.

e) nyilvantartast kell vezetnie az alabbiakrol:

- a repiil6tér nyitvatartasi ideje alatt végrehajtott le- és felszallasokrol;

- az indul6 1égijarmiivek részére esetlegesen tovabbitott ATC engedélyek;

- a repiil6téri meteorologiai allapotok;

- a FIC-tdl kapott SIGMET tajékoztatasok;

- a replil6térre esetlegesen kiadott NOTAM-ok, valamint mozgasi teriiletének allapota;

- a repiilési korlatozasok a repiil6tér légtereiben, valamint a repiil6tér légtereit érintd veszélyes, valamint
iddszakosan korlatozott 1égterek miikddése;

2.2. Az AFIS egységnek a repiil6tér lizemeltetd és/vagy a 1égligyi hatdsag kivanalmainak megfelelden statisztikai
adatrogzitést kell végeznie.

2. Fliggelék
A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK KOZLEMENYEI

1. A kozlemények tartalma, formatuma, adatszabalyok

Megjegyzés: Mind az automatikus adatfeldolgozo berendezés nélkiili légiforgalmi szolgdlati egységek kozétti,
mind a légiforgalmi iranyitoi szamitogépek kozotti kozleményvaltasra szolgalo kozlemények tartalma és formatuma
leirasanak megkonnyitése érdekében a kézlemény adat elemei "rovatok"-ba vannak csoportositva. Az egyes rovatok
egy-egy kozlemény elemet, vagy egymassal kapcsolatos elemek egy-egy csoportjat tartalmazzak.

1.1. Szabvany koézlemény tipusok
1.1.1. Az ATS adatcserére létrehozott szabvany kozlemény tipusok, a hozzdjuk tartozo kozlemény tipus
jelolésekkel, a kovetkezok:

Koézlemény

Kozlemény kategoria Kozlemény tipus tipus
jelolés

Kényszerhelyzeti kozlemények Riasztas ALR
Rédi6-0sszekottetés megszakadasa RCF

Egyedi repiilési terv FPL

Moddositas CHG

Benyujtott repiilési terv és pontosit6é kozleményei | Torlés CNL
Késés DLA

Indulas DEP

Erkezés ARR

Ervényes repiilési terv CPL

Hatarszamitas EST

Koordinacioés kdzlemények Koordinalas CDN
Iranyitas elfogadésa ACP

Logikai nyugtazas LAM

Repiilési terv kérése RQP

Kiegészitd kozlemények Kiegészitd repiilési terv kérése RQS




| | Kiegészitd repiilési terv | SPL |

1.2. Szabvany rovatok
1.2.1.1. Az ATS kozleményekben megengedett adatok szabvany rovatai a kovetkezd tablazatban talalhatok. Az 1.
oszlopban 1év6 sorszamok megfelelnek a referencia tablazatban alkalmazottaknak.

Rovat tipus Adatok
3 A kozlemény tipusa, szdma és hivatkozasi adatok
5 Kényszerhelyzet leirdsa
7 A 1égijarmii azonosito jele és SSR adatok
8 Repiilési szabalyok és a repiilés tipusa
9 A légijarmiivek szama, tipusa és turbulencia kategoriaja
10 A 1égijarmii berendezései
13 Induldsi repiil6tér és idd
14 Hatéarszamitasi adatok
15 Utvonal
16 Rendeltetési repiildtér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiildtér/ek/
17 Leszallasi repiilotér és id6
18 Egyéb tajékoztatasok
19 Kiegészitd tajékoztatdsok
20 Riasztésra, kutatasra és mentésre vonatkoz6 tajékoztatasok
21 Radiohibarol sz016 tajékoztatas
22 Javitas

1.3. A szabvany kozlemény tipusok dsszeallitasa

1.3.1. Az egyes szabvany kozlemény tipusoknak egymast meghatarozott sorrendben koveté rovatokbol kell
allniuk a referencia tdblazatban el6irtaknak megfeleléen. Minden egyes kozleménynek az el6irt dsszes rovatot
tartalmaznia kell.

1.4. A szabvany rovatok 0sszeallitasa

1.4.1. Az egyes szabvany rovatok egymast meghatarozott sorrendben kovetd elemekbdl allnak, bizonyos
esetekben a rovat egyetlen elemet tartalmaz. A rovatok elemeit a késébbiekben kdvetkez6 tablazatok tartalmazzak.

Megjegyzés: Minden egyes rovat legalabb egy kotelezd elemet tartalmaz és a 9. tipusu rovat kivételével ez az elsé,
vagy az egyetlen elem az adott rovatban. A tetszés szerinti elemek bevételére vagy kihagydsara vonatkozo
szabalyokat a rovat tablazatok tiintetik fel.

1.5. A kozlemények szerkesztése és az irasjelek hasznalata
1.5.1. Az ATS adatok kezdetét nyit6 zardjellel "(" kell feltiintetni a lapmasolaton, amely az ATS adatok kezdetét
jelzi. Ezt az irasjelet csak a kdzlemény tipus jelzését kozvetleniil megel6z6, nyomtatott karakterként lehet hasznalni.

Megjegyzés: A 2. sz. nemzetkozi taviro ABC-t (International Telegraph Alphabet No. 2) alkalmazo tavgépiro
tizemnél a nyito zardjelet a 11 jel szamvaltos formajaban adjak le. Egyes tavgépiro késziilékeken ez a "(" tdl eltéré
jelet fog kinyomtatni, ez azonban helyi jellegii és nincs jelentosége. Ahol magasabb szintii kédokat hasznalnak, ott a
"(" karaktert kell nyomtatni.

1.5.2. Az egyes rovatok kezdetét, az els6 kivételével, kotéjellel "-" kell jelezni, amely a rovat kezdetét jelzi. Ezt a
jelet csak az egyes rovatokban 1évé ATS adatok elsd elemét megeldzd, nyomtatott karakterként lehet hasznalni.

Megjegyzés: A 2. sz. nemzetkozi taviro ABC-t alkalmazo tavgépird iizemnél a kotdjelet az 1 jel szamvaltos
formajaban adjak le. Egyes tavgeépiro késziilékeken ez a "-"-t6l eltérd, jelet fog kinyomtatni, ez azonban helyi jellegii
és nincs jelentésége. Ahol magasabb szintii kodokat hasznadlnak, ott a "-" karaktert kell nyomtatni.

1.5.3. Az egy rovaton beliili elemeket tortvonassal "/" (lasd az 1. sz. Megjegyzést), vagy ha ugy van eldirva, csak
egy szokozzel /szk/ (lasd a 2. sz. Megjegyzést) kell egymastodl elvalasztani.

1. Megjegyzés: A 2. sz. nemzetkdzi taviro ABC-t alkalmazo tavgépiro iizemnél a tortvondst a 24 jel szamvaltos
formajaban adjak le. Egyes tavgépiro keésziilékeken, ez a "l " -t6l eltérd jelet fog kinyomtatni, ez azonban helyi jellegii
és nincs jelentésége. Ahol magasabb szintii kodokat haszndlnak, ott a "l" karaktert kell nyomtatni.



2. Megjegyzés: A 2. sz. nemzetkozi taviro ABC-t alkalmazo tavgépird ilizemnél a szokozt a 31 jel szamvaltos
formajaban adjdik le. Ahol magasabb szintii kédokat haszndlnak, ott az a karakter alkalmazando, amely egy szokozt
jelenit meg a nyomatatdsban.

1.5.4. Az ATS adatok végét zarojelvéggel ")" kell jelezni, amely az ATS adatok végét jelzi. Ezt a jelet csak a
kozleményben 1év6 utolso rovatot kdzvetleniil kdvetd, nyomtatott karakterként lehet hasznalni.

Megjegyzés: A 2. sz. nemzetkozi taviro ABC-t alkalmazo tavgépirod lizemnél, a zaro zardjelet a 12 jel szamvaltos
formajaban adjak le. Egyes tavgépiro késziilékeken ez a ")"-t6l eltérd jelet fog kinyomtatni, ez azonban helyi jellegii
és nincs jelentésége. Ahol magasabb szintii kodokat haszndlnak, ott a ")" karaktert kell nyomtatni.

1.5.5. Amikor a szabvany ATS koézleményeket tavgépird formaban készitik, akkor szabalyozo adast (kétszer kocsi
vissza, azt kovetdleg egy soremelés) kell adni a kdvetkezd esetekben:

a) a referencia tablazatban igy megjeldlt minden egyes rovat elé;

b) az 5. rovat tipusnal (kényszerhelyzet leirasa), a 15. tipusnal (Gtvonal), a 18. tipusnal (egyéb tajékoztatasok), a
19. tipusnal (kiegészitd tajékoztatasok), a 20. tipusnal (riasztasra, kutatasra és mentésre vonatkozé kdzlemények) és a
22. tipusnal (javitas); valahanyszor 0 sort kell kezdeni a lapmasolaton (lasd a Megjegyzést). Ilyen esetekben a
szabalyozo adast két adatelem kozott kell adni és nem lehet egy elemet ketté osztani.

Megjegyzés: Az ICAO Annex 10 elbirasa szerint a tavgépiro nyomtatdas egy sora 69-nél tobb karaktert nem
tartalmazhat.

1.6. Adatszabalyok

1.6.1. A kozleményekben szerepld ATS adatok kifejezésénél alkalmazandd szabalyok legnagyobb részét a
rovattablazatok tartalmazzak. A tablazatok leegyszerisitése érdekében a repiilési magassag, helyzet és utvonal
adatok kifejezésére vonatkozo szabalyok az alabbiakban talalhatok.

1.6.2. A repiilési magassag adatok kifejezése

A repiilési magassag adatok kifejezésére négy modszer szerint lehetséges:

a) "F", melyet 3 decimalis szamjegy kovet: a magassag repiilési szintben torténd kifejezését jelzi, pl. a 330-as
repiilési szint kifejezése "F330";

b) "S", melyet 4 decimalis szamjegy kovet: a magassag méter Standard-ban, torténd kifejezését jelzi 10 méteres
egységekben, pl. a 11 300 méter standard (370-es repiilési szint) kifejezése: "S 1130";

¢) "A", melyet 3 decimalis szamjegy kovet: a tengerszint feletti magassagot jelzi szaz labas egységekben
kifejezve, pl. a 4500 labas tengerszint feletti magassag kifejezése: "A045",

d) "M", melyet 4 decimdlis szamjegy kovet: a tengerszint feletti magassagot jelzi 10 méteres egységekben
kifejezve, pl. a 8400 m tengerszint feletti magassag kifejezése: "M 0840".

1.6.3. A helyzet vagy utvonal kifejezése

1.6.3.1. A kovetkez0 alternativ adatszabalyokat kell alkalmazni a helyzet, vagy az utvonal kifejezésére:

a) 2-t61 7 karakterig a repiilni kivant ATS utvonalra kiadott kod jel6lés;

b) 2-t61 5 karakter az utvonalon 1év6 pontra kiadott kéd jeldlés;

¢) 4 szamjegy, amely a foldrajzi szélességet irja le tizes és egyes fokokban, valamint egyes percekben, amelyet az
"N" (jelentése "North" - Eszak), vagy az "S" (jelentése "South" - Dél) kovet, majd azt koveti 5 szamjegy, amely a
foldrajzi hosszusagot irja le szazas, tizes és egyes fokokban, valamint egyes percekben, amelyet az "E" (jelentése
"East" - Kelet), vagy a "W" (jelentése "West" - Nyugat) kovet. Ahol sziikséges, nullat kell beirni, hogy az eldirt
jelszam meglegyen. Példaul: "4620N07805W";

d) 2 szamjegy, amely a foldrajzi szélességet adja meg fokokban és amelyet az "N" (North), vagy "S" (South)
kovet, majd azt koveti harom szamjegy, amely a foldrajzi hosszisagot adja meg fokokban, amelyet az "E" (East),
vagy "W" (West) kovet. Ahol sziikséges, nullat kell beirni, hogy az eldirt jelszam meglegyen. Példaul: "46NO78W";

e) 2 vagy 3 karakter, amely egy navigacids berendezés (rendszerint egy VOR-nak) kiadott kddjele, amelyet 3
decimalis szamjegy kovet, megadva az adott ponttdl mért iranyszoget magneses fokokban, amit az adott ponttol
tengeri mérfoldekben szamitott tavolsdgot megadd 3 decimalis szamjegy kovet. Ahol sziikséges, nullat kell beirni,
hogy az eldirt jelszam meglegyen. Példaul: egy, a "BUD" VOR-t6l 180 magneses fokra és 40 tengeri mérfold
tavolsagra esd pont a kovetkezéképpen fejezendd ki: "BUD180040".

1.7. A rovatok részletezése

1.7.1. Az egyes rovat tipusokba beirand6 kotelez6 vagy engedélyezett (opcionalis) adat elemek, a koriilmények
eléirasaval, vagy az engedélyezett valasztasi lehetéségekkel egyiitt szerepelnek.

1.7.2. Az egyes rovatok leirdsat tartalmazo oldalak jobb oldalan jelkulcs lathato, ez a jelkulcs lehetdvé teszi az
egyes kozlemény tipusoknal a rovatok egymas utani sorrendjének betartasat.



1.7.3. Minden kozlemény tipus elsé rovata 3-as rovat; a 3-as rovatot leir6 oldalon jelkulcs jeldli az azt kdvetd
rovat tipus szamat minden egyes kozleményre vonatkozoan. Az ezt kdvetd rovat leirast tartalmazé oldalakon az
érintett rovatot megeldz6 rovat tipus szama is fel van tiintetve a visszavonatkoztatas lehet6vé tétele céljabol. Az ATS
adatok kezdete jelet "(" hasznaljuk a jelkulcsban annak jeldlésére, hogy elbtte rovat tipus nincs; az ATS adatok vége
jel ")" jeldli, hogy utana nincs tobb rovat tipus.

1.7.4. A rovat leirdsoknal a meghatdrozott szamu karakterekkel kifejezhetd elemek vézlatos abrazoldsa a
kovetkezOképpen torténik:

(ennél a példanal harom karakter)

a valtoztathatd hosszusagu elemek abrazolasa:

1.8. Pontossag az ATS kozlemények elkészitésénél

1.8.1. Ahol a szabvany ATS kozleményeket tavgépird csatorndkon tovabbitjak olyan korzetekbe, amelyekrol
ismeretes, hogy ATS szamitégépeket hasznalnak, rovattablazatokban eldirt formatumokhoz és adatszabalyokhoz
szigoruan ragaszkodni kell.

3. Rovat tipus - A kozlemény tipusa, szama és hivatkozdsi adatok

Formatum:
| a | b c
NYITO ZAROJEL
(a) Kézlemény tipus jelzése
3 BETU az alabbiak szerint:
ALR Riasztas
RCF Radio-6sszekottetés megszakadasa
FPL Benyujtott repiilési terv
CHG Modositas
CNL Torlés
DLA Késés
DEP Indulas
ARR Erkezés

3. ROVAT TiPUS

Ez a rovat tipus
El6z6 rovat tipus vagy jel az alabbi kozlemény fajtakban | A kovetkezd rovat tipus vagy jel
hasznalatos
( ALR 5
( RCF 7
( FPL 7




( CHG 7
( CNL 7
( DLA 7
( DEP 7
( ARR 7
NYITO ZAROJEL
(a) Kézlemény tipus jelzése
3 BETU az alabbiak szerint:
CPL Ervényes repiilési terv
EST Hatérszamitas
CDN Koordinalas
ACP Iranyitas elfogadasa
LAM Logikai nyugtazas
RQP Repiilési terv kérése
RQS Kiegészitd repiilési terv kérése
SPL Kiegészitd replilési terv

3. ROVAT TiPUS

El6z6 rovat tipus vagy jel

Ez a rovat tipus
az alabbi kozlemény fajtakban | A kovetkezd rovat tipus, vagy jel
hasznalatos

e Y N N N N

CPL
EST
CDN
ACP
LAM
RQP
RQS
SPL 7

B N N N RN |

* Mas utasitas hianyaban ez a rovat csak az "a" elemet tartalmazza. A "b" vagy a "b" és a "c¢" elemet
akkor alkalmazzék, amikor a kozlemények generalasat és/vagy cseréjét az ATS egységek szamitogépei

végzik.

(b) A kbzlemény szama

1-4 BETU,

TORTVONAL

1-4 BETU,

3 DECIMALIS SZAMJEGY,

a felado ATS egységet azonositasara, melyet

(/) kdvet, majd

avevo ATS egységet azonositdsara, utana

amely a kozlemény sorszamat jeloli, aszerint, hogy ez hanyadik

kozlemény volt, melyet ez az egység a jelzett vevd ATS egység
részére tovabbitott.

(¢)Hivatkozasi adatok

1-4 BETU, amit TORTVONAL (/) kovet, mely utdn 1-4 BETU all, ezt 3. DECIMALIS
SZAMIEGY kéveti, amely megadja azon operativ kozleménynek a "b"
elemben foglalt kozlemény szamat, amely elkezdte azoknak a kézleményeknek
sorozatat, amelyeknek ez a kdzlemény is egyike.




Példak: (FPL
(CNL
(CHGA/B234A/B231
(CPLA/B002

5. Rovat tipus - Kényszerhelyzet leirdsa

Formatum:

5. ROVAT TiPUS

El6z6 rovat tipus Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkez6 rovat tipus,
vagy jel kozlemény - vagy jel
fajtdkban haszndlatos
3 ALR 7
KOTOJEL

(a) A kényszerallapot

INCERFA ha a bizonytalansag allapotat, vagy

ALERFA ha a riasztas allapotat, vagy

DETRESFA ha a veszély allapotat jelentették be az érintett 1égijarmiire vonatkozéan
TORTVONAS

(b) A kbzlemény feladoja

8 BETU, amely a kozleményt feladdo ATS egység 4 betiis ICAO helység jeldlése, plusz 3
betlis roviditett jelzése, melyet egy "X" betii, vagy ahol alkalmazhato, a felado
ATS egységét azonositd egybetiis jelolés kovet.

TORTVONAS

(c) A kényszerhelyzet természete
ROVID NYILTNYELVU SZOVEG, sziikség szerint a kényszerhelyzet természetének
megmagyarazasahoz, a szavak kozotti természetes szokozokkel.

Példa: - ALERFA/EINNZQZX/REPORT OVERDUE

7. Rovat tipus - Légijarmii azonosito jele és "A" modu kod

Formatum:




- (a) Maximum 7 karakter ‘ / b ‘ | c |
7.ROVAT TIPUS
El6z6 rovat tipus Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkez6 rovat tipus
vagy jel kozlemény- vagy jel
fajtdkban haszndlatos
5 ALR 8
3 RCF 21
3 FPL 8
3 CHG 13
3 CNL 13
3 DLA 13
3 DEP 13
3 ARR 13
3 CPL 8
3 EST 13
3 CDN 13
3 ACP 13
3 RQP 13
3 RQS 13
3 SPL 13
KOTOJEL

(a) Légijarmii azonosito jele

NEM TOBB MINT 7 KARAKTER, amely a benyujtolt repiilési tervben feltiintetett 1égijarmii
azonosito jellel azonos és a Magyar Koztarsasag 1égterében és repiilterein torténd repiilések
végrehajtasanak szabdlyairdl sz616 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendeletben eldirtak szerint van
Osszeallitva.

* Ezen rovat befejezddhet itt az olyan korzetekben mitk6do 1égijarmiivekre vonatkozo
kozleményekben, ahol SSR-t nem hasznalnak vagy az SSR kod informacié nem ismert, vagy nincs
jelentOsége az iranyitast atvevo egység szamara.

TORTVONAS

(b) SSR mod
"A" BETU, amely megadja a (c)-re vonatkoztatott SSR mddot.

(c) SSR kod
4 SZAMIJEGY, amely, megadja a 1égijarmiinek az ATS egység altal kijel6lt SSR kodot, amelyet az a
(b) pontban jeldlt moédban sugéroz.

Példak: - BAW902
- 5A5912/A5100

8. Rovat tipus - Repiilési szabalyok és a repiiles tipusa

Formatum:




I —

8. ROVAT TiPUS

El6z6 rovat tipus Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkez6 rovat tipus
vagy jel kozlemény-. vagy jel
fajtakban haszndlatos
7 ALR 9
7 FPL 9
7 CPL 9
KOTOJEL
(a) Repiilési szabalyok
1 BETU a kévetkezOk szerint:
I ha IFR
A" ha VFR
Y ha el6szor IFR
Z ha el6sz6r VFR
Megjegyzés - Ha az Y vagy a Z betiit alkalmazzak, azt a pontot vagy pontban, amelynél a repiilési
szabalyok modositasat tervezik, fel kell tiintetni a 95. rovat tipusban leirtak szerint.

* Ennek a rovatnak itt be kell fejez6dni, kivéve, ha repiilés tipusanak jelzését az illetékes ATS hatosag

megkdoveteli.

(b) Repiilés tipusa
1 BETU a kovetkezok szerint:

ha menetrend szerinti repiilés

ha nem menetrend szerinti repiilés

ha altalanos célu

ha katonai

ha az eldbbiekben felsorolt kategoriak egyikébe sem sorolhatd

XZQZ»

Megjegyzés - Ha az Y vagy a Z betiit hasznaljak, azt a pontot vagy pontokat, amelynél a repiilési
szabalyok modositasat tervezik, fel kell tiintetni a 15. rovat tipusban leirtak szerint.

Példak: -V
- IS

9. Rovat tipus - Legijarmiivek szama, tipusa és turbulenciakategoriaja

Formatum:

9. ROVAT TIiPUS

El6z6 rovat tipus, Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkez6 rovat tipus
vagy jel kozlemény- vagy jel
fajtadkban hasznalatos




8 ALR 10

FPL 10

e o]

8 CPL 10

KOTOJEL

(a) Légijarmiivek szama (ha egynél tobb)
Megjegyzés - Ezen elem csak kotelékrepiilés esetében keriil feltiintetésre.
1 VAGY 2 SZAMIEGY, amely megadja a repiilésben részt vevo légijarmiivek szamat.

(b) Légijarmii tipusa

2 - 4 Karakter, amely az ICAO Doc 8643 1égijarmii tipus jel61ésekbol (Aircraft Type Designators)
kivalasztott megfeleld jelolés, vagy

7777 ha a kiadvany jelolést nem tartalmaz, vagy 1-nél tobb 1égijarmii tipus vesz részt a repiilésben.
Megjegyzés - Ha a ZZZZ betiiket alkalmazzak, akkor a légijarmiivek tipusait fel kell tiintetni az "Egyéb
tdjékoztatds" rovatban (lasd a 18. rovat tipust).

TORTVONAS

(c) Légijarmii turbulenciakategoria

1 BETU a légijarmii engedélyezett legnagyobb felszallé sulyanak jelolésére
H Heavy /nehéz/

M Medium /kdzepes/

L Light /kdnnyti/

Példak: - DC3/M
-B707/M
- 2FK27/M
-7777/L
-37777/L
-B747/H

10. Rovat tipus - A léegijarmii berendezései

Formatum:

10. ROVAT TiPUS

El6z6 rovat tipus,

Ez a rovat tipus az alabbi

A kovetkez6 rovat tipus

vagy jel kozlemény- vagy jel
fajtdkban haszndlatos
9 ALR 13
9 FPL 13
9 CPL 13

| A - nincs kiosztva




- nincs kiosztva

-LORANC

- DME

- nincs kiosztva

- ADF

- GNSS

- HF RTF

- INERCIALIS NAVIGACIO

- ADATKAPCSOLAT (lasd a 3. megjegyzést)
-MLS

-1ILS

- Omega

- VOR

- nincs kiosztva Q nincs kiosztva

- RNP tipusu képesség (lasd az 5. megjegyzést)
- TACAN

- UHF RTF

- VHF RTF

- az ATS el6irta esetekben alkalmazandé

- az ATS eldirta esetekben alkalmazando

- 8,33 kHz frekvenciaosztast radiokésziilekkel valo felszereltség
- egyéb berendezések (1asd a 2. megjegyzést)

N<AXE<CHRATOZL A" ZQOEmoaw

1. Megjegyzés: Szabvany berendezés alatt a VHF RTF, ADF, VOR és ILS értendd, hacsak az illetékes
ATS hatosag mas kombindciot nem ir elo.

2. Megjegyzés: Ha a "Z" betiit irtdk be, a 18. rovatban meg kell adni a fedélzeten lévo egyéb
berendezéseket COM/ és/vagy NAV/ révidités utan.

3. Megjegyzés: Ha a "J" betiit irtak be, a 18. rovatba, a DAT/ rovidités utan egy, vagy két betiivel -
amelyik a megfelel6 - kell megadni a fedélzeten lévé berendezést.

4. Megjegyzés: A navigacios képességre vonatkozo informaciot az ATC szamara utvonal engedélyezés
és utvonal vezetési célokbol adjak.

5. Megjegyzés: Az "R" betii beirdsa azt jelzi, hogy a légijarmii berendezése megfelel az uitvonal
szakasz(ok)ra, utvonal(ak)ra, és/vagy az érintett légtérre eléirt RNP képességnek.

KOTOJEL

(a) Radio-dsszekottetési, navigacios és megkozelitési berendezések

1 BETU a kévetkezOk szerint:

N - ha a repiilend Gtvonalhoz COM/NAV/MEGKOZELITESI berendezés nincs a fedélzeten, vagy az
tizemképtelen,

vagy

S - ha a repiilend6 utvonalhoz szabvany COM/NAV/MEGKOZELITESI berendezés van a fedélzeten
(lasd az 1. megjegyzést),

és/vagy

EGY VAGY TOBB BETU A KOVETKEZOKBOL, a fedélzeten talalhato iizemképes
COM/NAV/MEGKOZELITESI berendezések leirdsahoz:

TORTVONAS

(b) Légtérellenorzo berendezés ‘
Egy, vagy két betli a fedélzeten 1évé lizemképes 1égtérellendrzd berendezés/ek leirasara: |

SSR berendezés ‘

N - nincs transzponder

A - A modu (4 szamjegyii, 4096 kodbeallitasi lehetdségit) transzponder C - A és C modu (4
szamjegyl, 4096 kodbeallitasi lehetdségii) transzponder




X - S médu transzponder (1égijarmii azonositod jel és nyomasmagassag tovabbitas nélkiil)

P - S modu transzponder (1égijarmii azonositd jel nélkiil, de nyomasmagassag tovabbitassal)
I - S modu transzponder (1égijarmii azonositd jel tovabbitassal, de nyomasmagassag
tovabbitas nélkiil)

S - S médu transzponder (1égijarmii azonositd jel és nyomasmagassag tovabbitassal
ADS berendezés ‘
D - ADS berendezés |
Példak: -S/A

- SCHJ/CD

- SAFJ/SD

13. Rovat tipus - Indulasi repiilotér és ido

Formatum:

13. ROVAT TiPUS

El6z6 rovat tipus, Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus,
vagy jel kozlemény vagy jel
fajtdkban haszndlatos
10 ALR 15
10 FPL 15
7 CHG 16
7 CNL 16
7 DLA 16
7 DEP 16

7 ARR (16)#
10 CPL 14
7 EST 14
7 CDN 16
7 ACP 16
7 RQP 16
7 RQS 16
7 SPL 16

** Csak a rendeltetési repiil6tértdl eltérd repiilotérre torténd leszallas esetén.

KOTOJEL

(a) Indulasi repiildtér

4 BETU, mely az indulasi repiiltér sziméra kiosztott, ICAO négybetiis helységjelolése, vagy ZZZZ,
ha az indulasi repiil6tér szamara ICAO helységjelolést nem allapitottak meg (lasd az 1. megjegyzést),
vagy ha az indulasi repiilotér nem ismert, vagy AFIL, amennyiben a repiilési tervet levegdbol nytjtottak
be (lasd a 2.

1. Megjegyzés: Amennyiben ZZZZ-t hasznadlnak, az induldsi repiilétér neve feltiintetendo az "Egyéb
tdjékoztatasok"” rovatban (lasd a 18. rovat tipust), amennyiben ezt a rovat tipust a kozlemény
tartalmazza.

2. Megjegyzés: Amennyiben AFIL-t hasznalnak, azt az ATS egységet, ahonnan a kiegészitd repiilési
adatokat be lehet szerezni, az "Egyéb tdjékoztatdsok" rovatban (18. rovat tipus) fel kell tiintetni.

* Bzt a rovatot itt be kell fejezni CHG, CNL, ARR, CPL, EST, CDN, ACF és RQS koézlemény tipus
esetén. Az RQP kozlemény tipust itt akkor kell befejezni, ha a tervezett fékoldasi id6 nem ismert.



(b) 1dé

4 SZAMJEGY, mely megadija:

- a tervezett fékoldasi id6t az (a) elemben megadott repiil6téren, felszallas el6tt tovabbitott FPL és DLA
kozlemények esetében, valamint RQP kozleményben, amennyiben az ismert,

- ALR, DEP ¢és SPL kozleményekben a tényleges indulasi id6t, vagy

- az utvonal rovatban (lasd a 15. rovat tipust) feltiintetett elsé ponttol szamitott vagy valods indulasi id6t
leveg6bdl benytjtott repiilési tervekbdl szarmazo FPL kozleményekben. Az (a) elemben ilyenkor az
AFIL betiiket tiintetik fel.

Példak: - EHAMO730
- AFIL1625

14. Rovat tipus - Hatdrszamitas

mE
'[a]/||b| i

14. ROVAT TiPUS

Formatum:

El6z6 rovat tipus, Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus,
vagy jel kozlemény vagy jel
fajtdkban haszndlatos
13 CPL 15
13 EST 16
KOTOJEL

(a) Hatar pont (ldsd az 1. megjegyzést)

A HATAR PONT, 2 - 5 karakterbél allo jeloléssel, foldrajzi koordinatakkal, roviditett foldrajzi
koordinatakkal, vagy kijelolt ponttdl (példaul egy VOR-t6l) mért magneses iranyszoggel és tavolsaggal
kifejezve.

1. Megjegyzés: Ez a pont lehet egy tobbnyire inkabb a FIR hatarhoz kézeli, mint a FIR hatdaron
elhelyezkedd megdllapodds szerinti pont.

2. Megjegyzés: Lasd az 1.6. pontot az adatszabdlyokkal kapcsolatban.

TORTVONAS

(b) 1d6 a hatarpontnal
4 SZAMJEGY, amely a szdmitott id6t adja meg a hatdrpontra

(c) Engedélyezett magassag

F amelyet 3 SZAMJEGY kovet, vagy

S amelyet 4 SZAMJEGY kovet, vagy Lasd jelen Fiiggelék 1.6. pontjaban
A amelyet 3 SZAMJEGY kovet, vagy 1év6 adatszabalyokat.

M amelyet 4 szamjegy kovet,

amelyek megadjak az engedélyezett magassagot, amelynél a 1égijarmii keresztezni fogja a hatarpontot,
ha szintrepiilésben van, vagy azt az engedélyezett magassagot, ha a hatarpontnal emelkedében vagy
stillyedében van.

* Ezen rovat itt befejezddik, ha a 1égijarmii a hatarpontot szintrepiilésben fogja keresztezni.

(d) Kiegészitd keresztezési adatok
Egy MAGASSAG a (c) elemben megadottak szerint, amelyen, vagy amely felett, illetve amelyen, vagy
amely alatt - 1asd az (e) elemet - a légijarmii keresztezni fogja a hatarpontot.




(e) Keresztezési allapot ‘
1 BETU a kovetkezdk szerint:

A ha a légijarmii a (d) elemben 1év6 magassagon vagy felette fogja keresztezni a hatarpontot, vagy ‘
B ha a légijarmii a (d) elemben 1év6 magassagon vagy alatta fogja keresztezni a hatarpontot.

Példak: - LN/1756F160
- CLN/1831F240F180A
- 5420N05000W/0417F290
- LNXI1205F160F200B
- ZD126028/0653F130

15. Rovat tipus - Utvonal

Formatum:

- a b szk c

"lasd a Megjegyzést"

15. ROVAT TiPUS

El6z6 rovat tipus Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkez6 rovat tipus,
vagy jel kozlemény vagy jel
fajtakban hasznalatos
13 ALR 15
13 FPL 16
14 CPL 16

Megjegyzés: Ha sziikséges, a (c) elemek tovabbi elemcsoportjait kell hozzavenni, minden egyes
elemcsoportot szokoz elézzon meg.

KOTOJEL

(a) Utazo sebesség, vagy Mach szam |
A tényleges sebesség (TAS) a repiilés els6 utvonal szakaszara, vagy a teljes utvonalra
vonatkozoan, az alabbi mértékegységekben megadva:

K melyet 4 SZAMJEGY kovet, mely a tényleges sebességet kilométer/oraban adja meg, vagy

N melyet 4 SZAMJEGY kévet, mely a tényleges sebességet csomokban adja meg, vagy

M melyet 3 SZAMJEGY kovet, amikor az illetékes ATS hatosag igy irja elé. Ez a Mach szamot
adja meg szdzad Mach egységekben.

(b) Keért utazo magassag:

F melyet 3 SZAMIEGY kovet, vagy
S melyet SZAMJEGY kovet, vagy
A melyet 3 SZAMJEGY kévet, vagy
M melyet 4 SZAMIEGY kévet, vagy

VFR
Megjegyzés: Az adatszabdlyokat lasd jelen fiiggelék 1.6. pontjaban. |

SZOKOZ

Ezt kovetéen egymastol SZOKOZZEL elvalasztott, alabbi négy tipust elemek/elemcsoportok sorozata, barmilyen
sorrendben, amely az Gtvonal félreérthetetlen leirasahoz sziikséges.



(c1) Szabvany indulasi utvonal

Annak a szabvany indulési Gtvonalnak a jel6lése, mely az indulasi repiil6tért6l a megadott utvonalon
1év6 els6 fontos pontig tarto lerepiilendd Gtvonalat foglalja magéaban.

1. Megjegyzés: Lasd a jelen fiiggelék 1.6.3.1.a. pontjaban 1évé adatszabalyt.

2. Megjegyzés: A (cl) elem utan (c3), vagy (c4) elem kévetkezhet.

3. Megjegyzés: A szabvany induldsi utvonalat csak akkor kell belefoglalni, ahol ezt kiilon elbirjak.

(c2) ATS utvonaljelzés
1. Megjegyzés: Lasd a jelen fiiggelék 1.6.3.1.a. pontjaban lévé adatszabalyt.
2. Megjegyzés: A (c2) elemet csak a (c3), vagy a (c4) kdvetheti.

(c3) Fontos pont
Megjegyzés: Lasd a jelen fiiggelék 1.6.3.1. (b), (c), (d) és (e) pontjaban 1évé alternativ adatszabdlyokat.

(c4) Fontos pont/utazosebesség és utazo magassag

FONTOS PONT (mint a (c3) elemnél)

TORTVONAS

UTAZO SEBESSEG VAGY MACH SZAM (mint az (a) elemnél)
KERT UTAZO MAGASSAG (mint a (b) elemnél).

(c5) JelzBbetti \

VFR - ha IFR-re valo attérés torténik az el6z6 pontnal, vagy

IFR - ha IFR-re val6 attérés torténik az el6z6 pontnal, vagy

DCT - ha a kovetkezd pontra valé repiilés kijeldlt utvonalon kiviil torténik, hacsak mindkét pont
nincs meghatarozva foldrajzi koordinatakkal, vagy magneses iranyszoggel és tavolsaggal.

T - ha az Gtvonal leirdsa megszakad az el6z6 pontnal és a hatralévd szakaszt egy elézéleg

tovabbitott FPL-ben vagy mas adatokban kell keresni.
1. Megjegyzés: A (c5) elemet csak a (c3), a (c4), vagy (c6) kivetheti.
2. Megjegyzés: Amennyiben alkalmazzaik, a T-vel kell befejezni az "Utvonal” rovatot.

(c6) Utazéemelkedés

C betli, melyet tortvonal kdvet, ezutan az a pont, amelynél az utaz6 emelkedés megkezdését tervezik,
pontosan ugyanugy kifejezve, ahogy a fenti (c3) elemben szerepel. Ezt tértvonal koveti, majd az utazé
emelkedés kdzben tartand6 sebesség, pontosan tigy kifejezve, ahogy a fenti (a) elemben szerepel.
Ezutan annak a két repiilési szintnek a megadasa kovetkezik, melyek az utazd emelkedés alatt
elfoglalhato réteget jelolik (az egyes szinteket a fenti (b) elemnek megfelelden kell megadni), vagy
annak a repiilési szintnek a jelzése, mely felett utazé emelkedést terveznek. Ez utobbi esetben ezt PLUS
betiik kdvetik szokoz nélkiil leirva.

(c7) Szabvany érkezési utvonal

Annak a szabvany érkezési utvonalnak a jelolése, amely attol a ponttdl kezdddik, ahol a 1égijarmi
elhagyja a megadott Gitvonalat, és addig a pontig tart, ahol a megkozelitési eljarast megkezdik.
Megjegyzés: A szabvany érkezési utvonalat csak akkor kell belefoglalni, ha ezt kiilon eldirjak.

Példak: -K041051500 A4 CCV R11
-K0290A120 BR 614
- N0460F290 LEK2B LEK UA6 FNE UA6 XMM/MO078F330 UA6N PON URION
CHW UAS5 NTS DCT 4611 N00412W DCT STG UAS5 FTM FATIMI1A
- MO82F310 BCN1G BCN UG152N015W 52N020W 52N030W 50N040W 49N050W
DCT YQX
-N0420F310 R10 UB19 CGC UA25 DIN/N0420F330 UR14 IBY UR1 MID

16. Rovat tipus - Rendeltetési repiilotér és a teljes szamitott repiilési ido

Formatum:



b szk

C

lasd a "C" elemre vonatkoz6 megjegyzést

16. ROVAT TiPUS

El6z6 rovat tipus, vagy jel Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus, vagy
kozlemény fajtakban hasznélatos jel
15 ALR 18
15 FPL 18
13 CHG 22
13 CNL )
13 DLA )
13 DEP )
13 ARR*** 17
15 CPL 18
14 EST )
13 CDN 22
13 ACP )
13 RQS )
13 SPL 18

*#* csak a rendeltetési repiil 6téltdl eltérd repiil6téren torténd leszallas esetén

KOTOJEL

(a) Rendeltetési repiildtér,

4 betil, amely a rendeltetési repiil6tér szamara kiosztott ICAO négybetiis helység jelolés, vagy

7777, amennyiben a rendeltetési repiil6tér szamara ICAO helység jelolést nem hataroztak meg.
Megjegyzés: Amennyiben ZZZZ-t hasznalnak, a rendeltetési repiilotér nevét fel kell tiintetni az "Egyéb
tdjékoztatasok" (18. sz.) rovatban.

* Bzt a rovatot itt be kell fejezni valamennyi kdzleménytipusnal, az ALR, FPL és SPL
kozleménytipusok kivételével.

(b) Teljes szamitott repiilési id6
4 SZAMIJEGY, amely a teljes szamitott repiilési id6t adja meg.

** Bzt a rovatot itt be lehet fejezni FPL tipust kézlemények esetében, amennyiben az érintett ATS
egységek igy allapodtak meg, vagy a korzeti repiilési egyezmények alapjan igy van eldirva.

SZOKOZ

(c) Kitéré repiilotér/ek

4 BETU, amely a kitérd repiilétér szamara kiosztott ICAO négybetiis helység jelolés, vagy
7777, amennyiben a kitérd repiil6tér szamara ICAO helység jelolést nem hataroztak meg.
Megjegyzés: Amennyiben ZZZZ-t hasznalnak, a kitérd repiildtér nevét fel kell tiintetni az "Egyéb
tdjékoztatdsok (18. sz.) rovatban.

Megjegyzés: Egy tovabbi (c) elemmel kiegészithetd, ha sziikséges, melyet egy szokozzel kell
levalasztani.

Példak: - EINN0630
- EHAMO0645 EBBR

- EHAMO0645 EBBR EDDL

17. Rovat tipus - Leszallasi repiiloter és ido




Formatum:

b szk c

17. ROVAT TiPUS

El6z6 rovat tipus, vagy jel

Ez a rovat tipus az alabbi
kozlemény-fajtdkban hasznélatos

A kovetkez6 rovat tipusvagy jel

15
16**

ARR

)

**csak a rendeltetési repiil6tértdl eltérd repiil6téren torténd leszallas esetén

KOTOJEL

(a) Leszallasi repiilotér

4 BETU, amely a leszallasi repiil6tér szamara kiosztott ICAO négybetiis helység jelolés, vagy ZZZZ,
amennyiben a leszallasi repiil6tér szamara ICAQ helység jelolést nem hataroztak meg.

(b) Leszallasi ido

4 SZAMIEGY, amely a leszallas tényleges idejét adja meg.

* Bzt a rovatot itt be kell fejezni, amennyiben a leszallasi repiil6tér szamara ICAO helység jelolést

meghataroztak.

SZOKOZ

(c) Leszallasi repiildtér

A leszallasi repiil6tér neve, ha az (a) elembe ZZZZ-t irtak.

Példak: - EHAM1433
- 77771620 DEN HELDER
18. Rovat tipus - Egyéb tajékoztatasok
Formatum:
- a
- (szk * (szk)
(szk)

(*szilikség szerint tovabbi elemekkel bévithetd)

18. ROVAT TiPUS

El6z6 rovat tipus, vagy jel Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkez6 rovat tipus, vagy
kozlemény fajtakban hasznalatos jel
16 ALR 19
16 FPL )
16 CPL )
16 SPL 19

KOTOJEL




| (a) 0 (nulla), ha semmilyen tdjékoztatds nem tovabbitand6 ebben a rovatban.

VAGY

Barmely egyéb sziikséges tajékoztatas az alabb javasolt els6bbségi sorrendben, olymddon, hogy a
megfeleld roviditést tdrtvonal és a tdjékoztatas leirdsa koveti.

RFP/Qn Alternativ repiilési terv jelzése, ahol "n" helyére az alternativ FPL sorszamat kell irni.

Példaul: RPF/Q1

EET/ Fontos pontok, vagy FIR hatar jel6lések és az ezekre a pontokra, vagy hatarokra szamolt
Osszes repiilt id6, amennyiben a korzeti repiilési egyezmények vagy az illetékes ATS
hatdsag igy hatarozta meg.

Példak: EET/CAP0745 XYZ0830
EET/EINN0204

RIF/ A megvaltozott rendeltetési repiilétérre vezetd titvonal adatok, melyet a repiilétér ICAO
négybetiis helység jelolése kdvet. A megvaltozott utvonal repiilés kdzben kapott
utvonalengedély fiiggvénye.

Példak: RIF/DTA HEC KLAX
RIF/EFP G94 CLA APPH
RIF/LEMD

REG/ A légijarmi lajstromjele, csak ha sziikséges, €s ha az eltér a 7. rovatban feltiintetett
1égijarmii azonosito jeltol.

| SEL/ | SELCAL kod, ha az illetékes ATS hatosag el8irja. |

OPR/ A légijarmi tizemben tartd neve, ha az nem nyilvanvald, a 7. rovatban szerepld 1égijarmii
azonosito jelbdl.

STS/ Az ATS részérdl kért specialis kezelés oka pl. mentdrepiil6gép, egy hajtomi nem
miikddik, (pl.: STS/HOSP, STS/ONE ENG INOP).

TYP/ A légijarmii(vek) tipusa(i), amelyet sziikség esetén a légijarmiivek szama el6z meg, ha a
9. rovatban ZZZZ-t hasznaltak.

| PER/ | A 1égijarmi teljesitmény adatai, ha az illetékes ATS hatdsag megkivanja. |

COM/ Az osszekottetési berendezésekre vonatkozo 1ényeges adatok, ha az illetékes ATS
hatdsdg megkivanja (pl. csak COM/UHF).

DAT/ Az adatkapcsolat képességre vonatkozo 1ényeges adatok, egy, vagy tobb betii
hasznalataval az alabbiak koziil: S, H, V és M, pl. DAT/S a mitholdas adatkapcsolat,
DAT/H a HF adatkapcsolat, DAT/V a VHF adatkapcsolat, DAT/M az S Mo6da SSR
kapcsolat jelzésére.

NAV/ A navigacios berendezésekre vonatkozo 1ényeges adatok, ha az illetékes ATS hatosag
elbirja.

DEP/ Az indulasi repiil6tér neve, ha a 13. rovatba ZZZZ-t irtak, vagy azon ATS egység
helyének ICAO 4 betiis helység jelolése, ahonnan a kiegészitd repiilési terv adatok
beszerezhetdk, amennyiben AFIL-t irtak a 13. rovatba.

| DEST/ | A rendeltetési repiilétér neve, ha a 16. rovatba ZZZZ-t irtak. |




| ALTN/ | A rendeltetési kitéré repiilétér/ek neve, ha a 16. rovatba ZZZZ-t irtak. |

| RALT/ [ Az utvonali kitérd repiil6tér neve. |
CODE/ Légijarmii cim (6 hexadecimalis karakteri alfanumerikus kod formaban megjelenitve)
amennyiben ezt az illetékes kiilfoldi ATS hatosag ezt eldirja. PL.: az ICAO altal
nyilvantartott meghatdrozott blokkban szerepld "F00001" legkisebb értékii 1égijarmii cim.
DOF/ A kozlekedés datuma, hat szamjegyii (év-ho-nap) jeldléssel, pl. DOF/941223 A
kozlekedés ddtumanak az EOBT datuma mindsiil.
| RVR/ | Minimalisan sziikséges futopalya menti latastavolsag a leszallashoz. |
RMK/ Egyéb nyilt szovegli megjegyzés, ha ilyet az illetékes ATS hatosag megkivan, vagy a
1égijarmii parancsnoka a légiforgalmi szolgalatok ellatasahoz sziikségesnek tart.
Példak: -0
- EET/15W0315 20W0337 30W0420 40W0502
- STS/ONE ENG INOP
- DAT/S
19. Rovat tipus - Kiegészito tajekoztatasok
Formatum:

- (szk * (szk)
(szk)

(*sziikség szerint tovabbi elemekkel bovithetd)

Ezen rovat a rendelkezésre 4ll6 kiegészitd tajékoztatasokbol all,
elemcsoportokba osztva.
A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben:

egymastol szokozokkel elvalasztott

19. ROVAT TiPUS

El6z6 rovat tipus, vagy jel Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus, vagy
kozlemény fajtakban hasznalatos jel
18 ALR 20
18 SPL )

KOTOJEL

(a) E/ melyet 4 SZAMIEGY kévet, ez az lizemanyag mennyiséget adja meg orakban és percekben

kifejezve.

(b) P/ melyet 1, 2, vagy 3 SZAMJEGY kovet, ez a fedélzeten tartozkodéd személyek szamat adja meg.

A tjékoztatast az illetékes ATS hatosag eldirasa esetén kell megadni.

(c) R/ a kdvetkezd betiik egyike, vagy az alabbi betiikbdl alld szokoz nélkiili betiicsoport:
U ha a 243,0 Mhz /UHF/ frekvencia rendelkezésre all;
V ha a 121,5 Mhz NHF/ frekvencia rendelkezésre all;
E ha kényszerhelyzeti helyjeladé /ELT/ rendelkezésre all.




(d) S/ melyet az alabbi betiik egyike, vagy az alabbi betiikbdl allé szokoz nélkiili betiicsoport kvet:
P ha sarki mentdfelszerelés van a légijarmiivon,

D ha sivatagi ment6felszerelés van a 1égijarmiivon,

M ha tengeri mentéfelszerelés van a 1égijarmiivon,

J ha dserdei mentéfelszerelés van a 1égijarmiivon.

(e) J/ melyet az alabbi betiik egyike, vagy az alabbi betlikbdl all6 szokoz nélkiili betlicsoport kovet:
L ha a mentdmellények vilagitassal vannak ellatva,

F ha fluoreszkald anyaggal vannak ellatva, majd szokoz utan:

U ha a mentémellények valamelyike 243,0 Mhz-en miik6d6 radidval van ellatva,

V ha a mentdmellények valamelyike 121,5 Mhz-en miik6d6 radioval van ellatva.

(f) D/ melyet az alant felsoroltak egyike, vagy szokozzel elvalasztott karaktercsoportja kovet:

2 SZAMJEGY, amely megadja a fedélzeten 1évé mentécsonakok szamat,

3 SZAMIEGY, amely megadja a fedélzeten 16v6 mentécsonakok ossz. személy befogadoképességét,
C ha a mentécsonakok zartak,

A mentdcsonakok szine (pl. RED/vords)

Példak: - E/0745 P/6 R/VE S/M J/L D/2 8 C YELLOW A/YELLOW RED TAIL N145E
C/SMITH

(g) A/ melyet az alant felsorolt informaciok egyike, vagy szokodzzel elvalasztott tobb tajékoztatas kovet:
A 1égijarmi szine.
Kiilonos ismertetdjelek (ez magaba foglalhatja a 1€gijarmii lajstromjelét).

(h) N/ mely utan nyilt nyelvii szoveg kovetkezik, amely megadja a fedélzeten 1év6 barmely mas
ment6felszerelést és egyéb hasznos megjegyzést.

| (1) C/ melyet a légijarmii parancsnokanak neve kovet.

20. Rovat tipus - Riasztasra, kutatdsra és mentésre vonatkozo tdjékoztatdsok

Formatum:

- (szk * (szk)
(szk)

Ezen rovat az egymastdl szokozokkel elvalasztott elemek sorozatabol all az alabbi sorrend szerint. Barmely

rendelkezésre nem allo tajékoztatast "NIL" vagy
"NOT KNOWN" (nem ismert)-ként kell feltiintetni és nem szabad egyszeriien kihagyni.

20. ROVAT TIiPUS

El6z6 rovat tipus, vagy jel Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus, vagy
kozlemény fajtakban hasznalatos jel
19 ALR )
KOTOJEL

(a) A légijarmii tizemben tarté megjelolése
A légijarmiivet lizemeltetd ligynokség harombetiis ICAO jele, vagy ha ilyet nem allapitottak meg, az
iizemben tartd neve.




(b) Az egység, amely utoljara radio-osszekottetésben volt a légijarmiivel

6 BETU, 4 betiis ICAO helység jelolés és 4 betiis jelzés, melyek egyiittesen azonositjék azt az ATS
egységet, amellyel a 1égijarmii utoljara radio-0sszekottetésben volt, vagy ha ilyen jelzés nincs, akkor az
egység valamilyen masfajta jeldlése.

(¢c) Az utolso kétoldali radio-dsszekottetés idépontja
4 SZAMJEGY, mely az utolsé kétoldalii radio-6sszekottetés idépontjat jelzi.

(d) Az utolso radio-osszekottetés frekvencidja
SZAMIEGYEK, melyek az utols6 radio-osszekottetés adas/vételi frekvencidjat adjak meg.

(e) Utolso jelentett helyzet
Az utolso jelentett helyzet a jelen fliggelék 1.6. pontjaban szerepl6 adatszabalyok egyikével kifejezve,
melyet az adott pont feletti atrepiilés ideje kdvet.

(f) Az utolso ismert helyzet meghatarozasdanak modszere
Nyilt nyelvii széveg, sziikség szerint.

(g) A jelentd egység altal foganatositott intézkedes
Nyilt nyelvii széveg, sziikség szerint.

(h) Egyéb, ide tartozo tajékoztatasok
Nyilt nyelvii szoveg, sziikség szerint.

Példak: - USAF LGGGZAZX 1022 126.7 GN 1022
PILOT REPORT OVER NDB ATS UNITS ATHENS FIR ALERTED NIL

21. Rovat tipus - Radiohibarol szolo tajékoztatas

Formatum:

- (szk * (szk)
(szk)

* Osszesen hat elem
Ezen rovat kotéjellel kezdddik, és egymastdl szokdzokkel elvalasztott elemek sorozatabol all, az alabbi sorrend
szerint. Barmely rendelkezésre nem allo tajékoztatdst "NIL" (nincs, vagy nem all rendelkezésre), illetve "NOT

KNOWN" (nem ismert)-ként kell feltiintetni és nem szabad egyszertien kihagyni.

21. ROVAT TIiPUS

El6z6 rovat tipus, vagy jel Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkez6 rovat tipus, vagy
kozlemény fajtdkban haszndlatos jel
7 RCF )
KOTOJEL

(a) Utolsé kétoldali radio-osszekottetés ideje
4 SZAMIEGY, mely az utols6 kétoldalu radio-6sszekottetés idopontjat jelzi.

(b) Utolso radio-osszekottetés frekvencidja
SZAMIEGYEK, melyek az utols6 kétoldalil radio-osszekottetés adas/vétel frekvencidjat adjak meg.

| (c) Utolso jelentett helyzet |



| Az utolsé jelentett helyzet, jelen fiiggelék 1.6. pontjanak adatszabalyainak egyikével kifejezve.

(d) Utolso jelentett helyzet idopontja
4 SZAMJEGY, amely megadja az utolso jelentett helyzet idejét.

(e) Maradék COM lehetdség

BETUK, amelyek a légijarmii maradék COM lehetéségét jelzik, ha az ismert, a 10. rovat tipus
adatszabalyanak segitségével, vagy nyilt nyelven.

(f) Barmely sziikséges megjegyzés
Nyilt nyelvii széveg, sziikség szerint.

Példak:

- 1232 121.3 CLA 1229 TRANSMITTING ONLY

126.7 LAST POSITION CONFIRMED BY RADAR

Formatum:

22. Rovat tipus - Javitds

22. ROVAT TiPUS

El6z6 rovat tipus, vagy jel

Ez a rovat tipus az alabbi

A kovetkezd rovat tipus, vagy

kozlemény fajtakban hasznélatos jel
16 CHG *22vagy)
16 CDN *22vagy)

* Azt jelzi, hogy tovabbi ilyen tipusu rovatok vehetdk fel.

KOTOJEL

(@) Rovat jelzés

EGY VAGY KET SZAMJEGY, amely megadja a médositandd rovat tipus szamat.

TORTJEL

(b) Javitott adatok

Az (a) elemben jelzett rovat teljes és modositott adatai, az adott rovatra eldirtak szerint dsszeéllitva.

Példa
- 8/IN
Példa

a 14. rovat tipus (Hatarszamitas) modositasara:

- 14/ENO/0145F290A090A

Példa

(Hatarszamitas) egylittes modositasara:
- 8/I-14/ENO/0148F290A110A

a 8. rovat tipus (Repiilési szabalyok és a repiilés tipusa) IN-re valé modositasara:

a 8. rovat tipus (Repiilési szabalyok és a repiilés tipusa) és a 14. rovat tipus

SZABVANY ATS KOZLEMENY TiPUSOK OSSZEALLITASA




2. Példak az ATS kozleményekre

2.1. Tartalom tablazat

Koézlemény kategoria Koézlemény tipus Kozl. tipus  Vonatkozo
jeldlés pont
Kényszerhelyzeti Riasztasi kozlemény ALR 2.2.1.
kozlemények
Radio-6sszekottetés megszakadasarol szolo RCF 2.2.2.
kozlemény
Benyjtott repiilési terv Egyedi repiilési terv FPL 2.3.1.
¢és pontositd kdzleményei
Modosito kdzlemény CHG 2.3.2.
Repiilési terv torlé kdzlemény CNL 2.33.
Késési kozlemény DLA 2.34.
Indulasi kozlemény DEP 2.3.5.
Erkezési kozlemény ARR 2.3.6.
Koordinacids Ervényes repiilési terv kozlemény CPL 2.4.1.
kozlemények
Hatarszamitasi kozlemény EST 24.2.
Koordinalasi k6zlemény CDN 2.4.3.
Iranyitas elfogadasi kozlemény ACP 244.
Logikai nyugtazasi kdzlemény LAM 2.4.5.
Kiegészitd kozlemények  Repiilési terv kérd kdzlemény RQP 2.5.1.
Kiegészitd repiilési terv kérd kdzlemény RQS 2.5.2.
Kiegészitd repiilési terv kdzlemény SPL 2.5.3.

1. Megjegyzés: Az AFTN kozleményekben csak az ATS informacidkat, azaz csak az AFTN szdvegrészt tiintetjiik fel.
2. Megjegyzés: Az dsszedllitdasi utmutato abrakon lévo szamok megfelelnek a jelen fiiggelék 1. részében hasznalt
rovat tipus szamozasnak.

2.2. Kényszerhelyzeti kézlemények
2.2.1. Riasztési (ALR) kozlemény

2.2.1.1. Osszeallitas

( 3 | 5 Kényszerhelyzet leirasa
Koézlemény tipusa, szdma és hivatkozasi
adatok

) 7 _ | 8Repiilési szabalyok ¢s a repiilés tipusa
Légijarmil azonosito jele és SSR adatok




) 9 i 10 A 1égijarmii berendezései

A légijarmi tipusa és turbulencia
kategoériaja

13
Indulési repiil6tér és idd

15
Utvonal (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

16
Rendeltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiilétér(ek)

18
Egyéb tajékoztatasok (sziikség esetén tdbb sort felhasznalva)

19
Kiegészitd tajékoztatasok (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

20
- Riasztésra, kutatasra és mentésre vonatkozé tajékoztatasok (sziikség esetén tobb sort )
felhasznalva)

2.2.1.2. Példa
Az aldbbiakban riasztasi kdzleményre mutatunk példat, amely bizonytalansagi fazisra vonatkozik, és
amelyet az athéni bevezetd iranyitd egység kiildott a belgradi iranyitd kozpontnak és mas ATS
egységeknek egy Athénb6l Miinchenbe tartd repiilés kapcsan.
(ALR-INCERFA/LGGGZAZX/OVERDUE
- FOX236/A3600-IM
- C141/H-S/CD
- LGAT1020
- N0430F220 B9 3910N02230W/N0415F240 B9 IVA/N0415F180 B9
- EDDMO0227 EDDF
- EET/LYBE0020 EDMI0133 REG/A43213 OPR/USAF RMK/NO POSITION REPORT SINCE
DEP PLUS 2 MINUTES
- E/0720 P/12 R/UV J/LF D/02 014 C ORANGE A/SILVER C/SIGGAH
- USAF LGGGZAZX 1022 126,7 GN 1022 PILOT REPORT OVER NDB ATS UNITS ATHENS
FIR ALERTED NIL)

2.2.1.2.1. Jelentése
Riasztasi kozlemény - Athén altal kiadott bizonytalansagi fazisra annak kovetkeztében, hogy a
helyzetjelentés nem allt rendelkezésre és a radid-Osszekottetés felszallas utdn 2 perccel megszakadt
- a légijarmi azonosito jele FOX236 - IFR, katonai repiilés
- a légijarmii tipusa Starlifter, nehéz turbulencia kategéridju, szabvany 0Osszekottetési,
navigacios, és miiszer szerinti megkdzelitési eszkdzokkel van felszerelve az utvonalrepiiléshez, A
és C modu 4096 kodos transzpondere van, ADS képessége van, utoljara kiadott kod 3600
- Athén-bol indult 1020 UTC-kor
- utazdsebesség az utvonal kezdeti szakaszan 430 csomd, kért kezdeti utazémagassag FL220 -
Bravo-9 utvonalon Ivanic Grad VOR-ig repiilne, ahol FL180 utazémagassagot kérne és 415 csomd
lenne a sebessége - a Bravo-9 utvonalon repiilne a rendeltetési repiilotérig,
- rendeltetési repiildtér Miinchen, a teljes szamitott repiilési id6 2 6ra 27 perc - kitérd repiil6tér
Frankfurt.



- Belgrad FIR-t 20 perc alatt, Miinchen FIR-t 1 éra 33 perc repiilés utdn érné el a felszallast
kovetéen - a légijarmii lajstromjele A43213 - a légijarmiivet az Egyesiilt Allamok Légiereje
iizemelteti - felszallas utani 2 percen tul nem kaptak t6le helyzetjelentést

- az lizemanyaga felszallas utan 7 ora 20 perces repiilésre elegendd - a fedélzeten 12 személy
tartézkodik - hordozhat6 radidkésziilék van a fedélzeten, mely a 121,5 Mhz VHF és a 243 Mhz
UHF frekvencian iizemel, a mentdmellények fluoreszkalé anyaggal vannak bevonva, és
jelzéfények vannak rajtuk - két fedett mentGcsonak van a fedélzeten, sziniik narancssarga,
befogadoképességiik Osszesen 14 személy - a légijarmil eziist szind - a 1égijarmili parancsnokanak
neve SIGGAH

- a jarato neve az Egyesiilt Allamok Légiereje - az athéni bevezeté iranyitd egység volt az
utolsd, mely a légijarmiivel Osszekottetésben volt, 1022 UTC-kor 126,7 Mhz-en, amikor a
Iégijarmii vezetdje jelentette a GN futopalya NDB atrepiilését - az athéni bevezetd iranyitas
riasztotta az athéni FIR-en beliili valamennyi ATS egységet - egyéb informacio nincs.

2.2.2. Radio-osszekottetés megszakadasardl szol6 (RCF) kozlemény

2.2.2.1. Osszeallitas

3 7

Koézlemény tipusa, szdma, és hivatkozasi - | Légijarmii azonosito jele és SSR adatok
adatok (méd és kod)

Radio-6sszekottetés megszakadasara vonatkozo tajékoztatas )
(sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

2.2.2.2. Példa
Az alabbiakban egy olyan kozleményre mutatunk példat, amelyet Londonbdl kiildtek Amszterdamba, és
amelyben arrdl tajékoztatjak a kdzpontot, hogy egy oda engedélyezett repiilésnek radidhibaja van.
A repiilési terv alapjan a légijarmii nincs SSR transzponderrel felszerelve.
(RCF-GAGAB
- 1231 121.3 CLA 1229 TRANSMITTING ONLY 126.7 MHZ LAST POSITION CONFIRMED
BY RADAR)

2.2.2.2.1. Jelentése
Kozlemény radio-osszekottetés megszakadasardl - a 1égijarmi azonositd jele GAGAB - SSR kodot
nem jeloltek ki részére,
utolsd Osszekottetése a londoni iranyitd kozponttal 1231 UTC-kor volt 121,3 Mhz-en - az utolsd
jelentett helyzet Clacton VOR volt, 1229 UTC-kor - megmaradt 6sszekottetési képessége: utoljara
126,7 Mhz-en hallottak adasat - a clactoni helyzetjelentést radaron is megfigyelték.

2.3. Benyujtott repiilési terv és pontosito kozleményei

2.3.1. Egyedi repiilési terv (FPL) kozlemény

2.3.1.1. Osszeallitas

3 7 8
Koézlemény tipusa, - A légijarmi - | Repiilési szabalyok és a repiilés tipusa
szama és azonosito jele és
hivatkozasi adatok SSR adatok (méd
és kod)
9 10
A 1égijarmi tipusa és turbulencia A 1égijarmii berendezései




| kategoridja | |

13

és 1d6

Indulasi repiil6tér

15

Utvonal (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

16

Rendeltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiil 6tér(ek)

18

Egyéb tdjékoztatasok (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

2.3.1.2. P¢lda
A kovetkezdkben egy egyedi repiilési tervre mutatunk példat, amelyet a londoni repiil6tér kiildott
Shannon, Shanwick és Gander korzeti iranyit6é kozpontoknak.
A kozleményt a londoni iranyitd kdzpontnak is el lehet kiildeni, vagy az adatok ezen kdzpont részére
szdban is tovabbithatok.
(FPL-TRP101-IS

- B707H-CHOPV/CD

- EGLL1400

- N0450F310 G1 UG1 STU285036/M082F310 UG1 52N015W 52N020W 52N030W 50N040W
49NO050W

- CYQX0455 CYYR

- EET/EINN0026 EGGX0111 20W0136 CYQX0228 40W0330 50W0415 SEL/FJEL)

2.3.1.2.1. Jelentése

- Egyedi repiilési terv kozlemény - a légijarmii azonosit6 jele TPR101, IFR repiilés, menetrend
szerinti jarat,
révidhullamu radié tavbeszélével, VOR-ral, Dopplerrel, URH radié tavbeszélovel, A és C moda
4096 kodos transzponderrel van felszerelve, ADS képessége van,

- indulasi repiil6tér London, tervezett fékoldasi id6 1400 UTC,

- utazdsebesség és a kért utazomagassag az utvonal kezdeti szakaszan 450 csomo, illetve FL 310
- a légijarmii a G-1 és UG-1 légititvonalakon fog repiilni egy a Strumble VOR-t6l 285 fokra és 36
tengeri mérfoldre 1évo pontig. Ett6] a ponttdl kezdve a 1égijarmii 0,82 Mach sebességet tartva fog
repilni az UG-1 légiutvonalon az 52N15W pontig, ezutan a kovetkezd foldrajzi koordinatak
szerinti pontokon keresztiil repiill a rendeltetési repiilétérre: 52N20W, 52N30W, 50N40W,
49N50W,

- rendeltetési repiil6tér Gander, a teljes szdmitott repiilési id6 4 dora 55 perc - kitérd repiil6tér
Goose Bay,

- a légijarmli parancsnoka megadta az utvonalon 1évé fontos pontokra szamolt teljes repiilési
id6ket, ezek Shannon FIR hatar 26 perc, Shanwick Oceanic FIR hatar 1 6ra 11 perc, 20W 1 6ra 36
perc, Gander Oceanic FIR hatar 2 6ra 28 perc, 40W 3 6ra 30 perc és SOW 4 6ra 15 perc SELCAL
kod FJEL.

2.3.2. Médosité (CHG) kozlemény

2.3.2.1. Osszeallitas

3

Koézlemény tipusa, szdma - | A légijarmii azonosito jele | - | Indulési repiilétér és idd

7 13




és hivatkozasi adatok ¢és SSR adatok (mod és
kod)

16
Rendeltetési repiiltér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiilétér(ek)

22 - 22 stb.  sziikség esetén tobb sor )
Javitas Javitas felhasznalva
2.3.2.2. Példa

A kovetkezdkben egy mddositd kozleményre mutatunk példat, melyet az amszterdami iranyité kdzpont
kiildott a frankfurti iranyitdé kozpont részére és mely a Frankfurtba el6zdleg elkiildott, egyedi repiilési
tervben szerepld tajékoztatds modositadsat tartalmazza. Feltételezziik, hogy mindkét kdzpont
szamitogéppel van felszerelve.

(CHGA/FO016A/F014-GABWE/A2173-EHAM-EDDF-8/1-16/EDDN)

2.3.2.2.1. Jelentése
Mobdositd kozlemény - az amszterdami és a frankfurti szamitogép egység azonositéi "A" és "F",
amelyet az Amszterdam 4altal kiildott jelen kdzlemény sorszama (016) kovet, majd a szamitogép
egység azonositok ismétlése és a vonatkozo benytjtott repiilési terv sorszama (014) kovetkezik - a
légijarmii azonosité jele GABWE, SSR transzponder "A" mddban iizemel, kodja 2173, utvonala
Amszterdam - Frankfurt - a vonatkozo benyujtott repiilési terv 8-as rovata IFR-re javitva - a
vonatkoz6 benyujtott repiilési terv 16. rovatat javitjak, 4j rendeltetési repiil6tér Niirnberg.

2.3.3. Repiilesi terv torlo (CNL) kozlemény

2.3.3.1. Osszeallitas

3 7 13
Koézlemény tipusa, szama - | Alégijarmii azonosito jele | - | Indulasi repiilétér és idd
és hivatkozasi adatok ¢és SSR adatok (mod és
kod)
16 )
Rendeltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiil6tér(ek)

2.3.3.2.1. Példa
Az alabbi példa egy repiilési terv torld kozleményre vonatkozik, melyet egy ATS egység kiild
mindazon cimzettek részére, amelyek szamara elézbéleg a benyujtott repiilési tervet kiildte.
(CNL-DLH522-EDBB-LFPO)

2.3.3.2.1. Jelentése
Repiilési terv torld kozlemény - az DLH522 azonositd jeli 1égijarmii repiilési tervének torlése, a
repiilést Berlin-Parizs ttvonalon tervezték.

2.3.3.3.2. Példa
Az alabbi példa egy olyan repiilési terv torlé kdzleményre vonatkozik, melyet egy iranyitdé kdzpont
kiildott a vele szomszédos iranyitd kozpontnak. Feltételezziik, hogy mindkét kdzpont fel van szerelve
ATC szamitdgéppel.
(CNLF/B127FB055-BAW580-EDDF-EDDW)

2.3.3.3.1. Jelentése
Repiilési terv torlé kdzlemény - az ado €s a vevd ATC szamitogép egységek azonositéi F és B, ezt a
jelen kdzlemény sorszama (127) koveti, majd a szamitogép egység azonositok ismétlése és a korabban



tovabbitott érvényes repiilési terv sorszama (055) kdvetkezik - a BAWS580 azonositd jelt 1égijarmi
repiilési tervének torlése, a repiilést Frankfurt-Bremen Gtvonalon tervezték.

2.3.4. Késési (DLA) kozlemény

2.3.4.1. Osszeallitas

3 7 13
Kozlemény tipusa, szama - | A légijarmii azonosito jele | - | Indulési repiil6tér és id6
és hivatkozasi adatok és SSR adatok (mod és
kod)
16 )
Rendeltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiil6tér(ek)

2.3.4.2. Példa
A kovetkezékben egy késési kozleményre mutatunk példat, melyet az indulési repil6tér vagy az azt
kiszolgalo tavkozlési egység kiildott mindazon cimzettek részére, melyek szdmara a benytjtott repiilési
tervet el6zbleg tovabbitottak.
(DLA-KLM671-LIRF0900-LDDU)

2.3.4.2.1. Jelentése

Késési kozlemény - a 1égijarmii azonosito jele KLM671 - tervezett uj fékoldasi id6 Fiumicino-n 0900
UTC - rendeltetési repiil6tér Dubrovnik.

2.3.5. Indulasi (DEP) kozlemény

2.3.5.1. Osszeallitas

3 7 13
Koézlemény tipusa, szama - | Alégijarmii azonosito jele | - | Indulasi repiilétér és id6
és hivatkozasi adatok ¢és SSR adatok (mod és
kod)
16 )
Rendeltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiil 6tér(ek)

2.3.5.2. Példa
A kovetkezdkben egy indulési kozleményre mutatunk példat, melyet az induléasi repiil6tér vagy az azt
kiszolgalo tavkozlési egység kiildott mindazon cimzettek részére, amelyek szamara a benyujtott repiilési
tervet el6zbleg tovabbitottak.
(DEP-CSA4311-EGPD1923-ENZV)

2.3.5.2.1. Jelentése

Indulasi kozlemény - a légijarmii azonositd jele CSA4311 - Aberdeenbdl indult 1923 UTC-kor -
rendeltetési repiil6tér Stavanger.

2.3.6. Erkezési (ARR) kozlemény

2.3.6.1. Osszeallitas

3 7 13
Kozlemény tipusa, szdma - | A légijarmii azonosito jele | - | Indulési repiilétér és idd




és hivatkozasi adatok ¢és SSR adatok (mod és
kod)

17
Leszallasi repiilotér )
és id6)

2.3.6.2.1. Példa
Leszallasi repiil6tér (= rendeltetési repiil6tér) kiildott az indulasi repiiltér szamara.
(ARR-CSA406-LHBP-LKPR0913)

2.3.6.2.1. Jelentése
Erkezési kozlemény - a légijarmii azonositd jele CSA406 - indult Budapest/Ferihegyrdl - leszallt
Praga/Ruzyne repiil6téren 0913 UTC-kor.

2.3.6.3.
2. Példa
A kovetkezOkben egy olyan érkezési kozleményre mutatunk példat, ahol a légijarmii egy olyan
repiilétéren szallt le, amely szamara ICAO helységjelolést nem hatdroztak meg. Az SSR kod
kozlésének nem lenne jelentdsége.
(ARR-HELI13-EHAM-ZZZ771030 DEN HELDER)

2.3.6.3.1. Jelentése

Erkezési kozlemény - a légijarmii azonosito jele HELI13 - indult Amszterdambol - leszallt a Den-
Helder-i helikopter repiilétéren 1030 UTC-kor.

2.4. Koordinacios kozlemények

2.4.1. Ervényes repiilési terv (CPL) kozlemény

2.4.1.1. Osszeallitas

3 7 8
Koézlemény tipusa, szdma - | A légijarmii azonosito jele | - | Repiilési szabalyok és a
és hivatkozasi adatok ¢és SSR adatok (mod és repiilés tipusa
kod)

9 - |10
A légijarmi tipusa és turbulencia A 1égijarmii berendezései
kategoériaja

13 - | 14
Indulasi repiil6tér és id6 Hatarszamitasi adatok

15
Utvonal (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

16
Rendeltetési repiil 6tér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiil 6tér(ek)

18 )
Egyéb tdjékoztatasok (sziikség esetén tdbb sort felhasznalva)




2.4.1.2.1. Példa

A kovetkezékben egy érvényes repiilési terv kdzleményre mutatunk példat, amelyet a bostoni korzeti
iranyitd kozpont kiildott a new-yorki iranyitd kdzpontnak egy olyan repiilésrdl, amely a Boston La
Guardia repiil6tér kozotti itvonalon kozlekedik.

(CPL-UALG621/A5120-IS

- DC9/M-S/CD

- KBOS-HFD/1341A220A200A

- N0420A220 V3 AGL V445

- KLGA

-0)

2.4.1.3.2. Példa

A kovetkez6kben ugyanarra az érvényes repiilési terv kdzleményre mutatunk példat, de ez esetben a
kozleményvaltas ATC szamitogépek kozott torténik.

(CPLBOS/LGA052-UAL621/A5120-1S

- DC9/M-S/CD

- KBOS-HFD/1341A220A200A

- N0420A220 V3 AGL V445

- KLGA

-0)

Megjegyzés: Az 1. és a 2. példaban szereplo kézlemények egymdssal megegyeznek, azzal a
kiilonbséggel, hogy a 2. példdaban szerepld kozlemény szamot az 1. példa nem tartalmazza.

2.4.1.4. Jelentése

- Ervényes repiilési terv kozlemény (a felado egység azonositdja (BOS), a vevd egység azonositoja
(LGA), melyet jelen kdzlemény sorszama (052) kdvet) - a 1égijarmii azonositd jele UAL621, utoljara
kiadott SSR kod A5120 - IFR, menetrendszerd jarat,

- Légijarmi tipus DC9, kozepes turbulencia kategériaju, a lerepiilendé utvonalhoz szabvany
Osszekottetési, navigacios €s megkozelitési eszkozokkel van felszerelve, SSR A (4096 kodbeallitasi
lehet6séggel) és C modu transzponderrel, valamint ADS képességgel rendelkezik,

- indult Bostonbdl - a jarat a Boston/New York "hatart" HFD-nal varhatéan 1341 UTC-kor fogja
keresztezni, a bostoni iranyitd kdzpont 22 000 1ab magassagot engedélyezett ugy, hogy HFD-nal a
légijarmii magassaga 20 000 1ab, vagy felette legyen,

- a légijarmi tényleges sebessége (TAS) 420 csomd, a kért utazomagassag 22 000 14b a repiilés a
V13 utvonalon kézlekedik ALG jelentSpontig majd a V445 utvonalon repiil,

- rendeltetési repiil6tér La Guardia,

- egyéb tajékoztatas nincs.

2.4.2. Hatarszamitasi EST kozlemény

2.4.2.1. Osszeallitas

3 7 13
Kozlemény tipusa, szdma - | Alégijarmii azonosité jele | - | Induldsi repiilotér és id6
és hivatkozasi adatok és SSR adatok (mod és
kéd)
14 16
Hatarszamitasi adatok - Rendeltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési id6, )
kitérd repiil6tér(ek)
2.4.2.2. Példa

A kovetkezdkben egy hatdrszamitasi kozleményre mutatunk példat, amelyet a parizsi iranyitd kozpont
kiildétt a londoni iranyitd kdzpontnak. Feltételezziik, hogy a londoni irdnyitd kézpont megkapta a jelen
repiilésre vonatkozo benyujtott repiilési tervet. Mindkét kdzpont szamitégéppel van felszerelve.



(ESTP/L027-BAW671/A5631-LFPG-ABB/1548F140F110A-EGLL)

2.4.2.2.1. Jelentése
Hatarszamitasi kézlemény /a felado egység azonositoja (P) és a vevo egység azonositoja (L), amelyet
jelen kdzlemény sorszama (027) kovet/ - a 1€gijarmii azonositd jele BAW671, az utoljara kiadott SSR
koéd A5631 indulasi repiilotér Périzs/de Gaulle - szdmitott Abbreville VOR 1548 UTC, engedélyezett
magassag FL140, a repiilés Abbeville VOR-t FL110-en vagy felette fogja keresztezni, emelkedik -
rendeltetési repiil6tér London.

2.4.3. Koordinalasi (CDN) kozlemény

2.4.3.1. Osszeallitas

3 7 13
Koézlemény tipusa, szama - | Alégijarmii azonosito jele | - | Indulasi repiilétér és id6
és hivatkozasi adatok és SSR adatok (mod és
kod)
16

Rendeltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiil 6tér(ek)

22 - 22 stb.  sziikség esetén tobb sor
Javitas Javitas felhasznalva )
2.4.3.2. Példa

A kovetkezékben koordinalasi kézleményre mutatunk példat, melyet a prestwicki iranyitdé koézpont
kiildott a dublini iranyitdé kdzpontnak, és amelyben a Dublin/Prestwick hatarkeresztezési feltételeinek
modositasat javasoljak. Prestwick el6zlleg kapott érvényes repiilési terv kozleményt Dublintol és
mindkét kdzpont szamitogéppel rendelkezik.
(CDNP/D0980D/P36-BAW617/A5136-EIDW-EGPK-14/GRN/1735F210F130A)

2.4.3.2.1. Jelentése
Koordinalasi kozlemény - a prestwicki és dublini ATC szdmitégépének azonositdi P és D, melyet a
Prestwick altal kiildott jelen kozlemény sorszama kovet (098), majd annak a Dublinbol kiildott
érvényes repiilési terv kozlemény azonositd adatai kovetkeznek, melyre a kozlemény vonatkozik
(D/P036) - a légijarmii azonositd jele BAW617/SSR kod A5136 - Dublinbol Prestwickbe tart - a
javaslat a 14. rovat tipusra vonatkozik, azaz Prestwick a repiilést GRN hatarpontnal 1735 UTC-kor
fogadja FL210-ig emelkeddében, a hatarpontot FL130-on vagy a folott keresztezve.

2.4.4. Iranyitas elfogadasi (ACP) kozlemény

2.4.4.1. Osszeallitas

3 7 13
Koézlemény tipusa, szdma - | A légijarmii azonosito jele | - | Indulési repiilétér és id6
és hivatkozasi adatok és SSR adatok (mod és
kod)
16
Rendeltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiilétér(ek)

2.4.4.2. Példa
A kovetkezbkben egy iranyitas elfogadasi kozleményre mutatunk példat, amelyet a londoni iranyitd
kozpont kiildott a parizsi iranyitdé kdzpontnak; és ami egy érvényes repiilési tervre vonatkozik, amelyet



London elézdleg megkapott Parizstol. Feltételezziik, hogy mindkét kézpont ATC szamitogéppel
felszerelt.
(ACPL/P086P/L142-EIN065/A4570-LFPO-EGLL)

2.4.4.2.1. Jelentése
Iranyitas elfogadasi kdzlemény - a londoni és parizsi szamitogép egységek azonositoi L és P, melyet a
London altal kiildott jelen kdzlemény sorszama (086) kovet, majd annak a Parizsbol kiildétt érvényes
repiilési terv kozlemény azonosité adatai kovetkeznek, amelyre a kozlemény vonatkozik (P/L142) - a
l1égijarmii azonosito jele EIN065, SSR kod A4570 - utvonala Périzs-London - elfogadva.

2.4.5. Logikai nyugtdzasi (LAM) kozlemény

2.4.5.1. Osszeallitas

3
( Kozlemény tipusa, szdma )
és hivatkozasi adatok

2.4.5.2. Példa
A kovetkezbkben egy logikai nyugtazasi kdzleményre mutatunk példat, melyet egy iranyitd kdzpont
kiildott egy vele szomszédos iranyitd kozpontnak egy érvényes repiilési terv kozlemény kapcsan.
Feltételezziik, hogy mindkét kozpont ATC szamitégéppel van felszerelve.
(LAMP/M178M/P100)

2.4.5.2.1. Jelentése
Logikai nyugtazasi kozlemény - a parizsi feladd és a maastrichti vevé szamitogép egységek

azonositoi, ezt koveti a feladd egység altal jelen kozlemény szamara kiadott sorszam (178), majd a
vonatkoz6 hatarszamitasi kdzlemény szamitogép egység azonositoi és sorszama (100) kovetkezik.

2.5. Kiegészité kozlemények

2.5.1. Repiilesi terv kéro (ROP) kozlemény

2.5.1.1. Osszeallitas

3 7 13
Kbézlemény tipusa, szama - | Alégijarmii azonosito jele | - | Indulasi repiilétér és id6
és hivatkozasi adatok és SSR adatok (mod és
kod)
16
Rendeltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiil 6tér(ek)

2.5.1.2. Példa
A kovetkezOkben egy repiilési terv kéré kozleményre mutatunk példat, amelyet egy iranyitdé kozpont
kiildott a vele szomszédos, masik iranyitdé kézpontnak azutan, hogy hatarszamitasi kézleményt kapott
egy olyan repiilésrél, amelynek benyujtott repiilési tervét el6z6leg nem kapta meg.
(RQP-PHOEN-EHRD-EDDL)

2.5.1.2.1. Jelentése
Repiilési terv kérd kozlemény - a légijarmii azonositd jele PHOEN, indult Rotterdambdl - rendeltetési
repiilétér Diisseldorf.



2.5.2. Kiegészito repiilési terv kéré (RQS) kézlemény

2.5.2.1. Osszeallitas

3 7 13
Kozlemény tipusa, szama - | A légijarmii azonosito jele | - | Indulési repiil6tér és id6
és hivatkozasi adatok és SSR adatok (mod és
kod)
16
Rendeltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiilétér(ek)

2.5.2.2. Példa
A kovetkezékben egy kiegészitd repiilési terv kéré kozleményre mutatunk példat, amelyet egy ATS
egység kiildott az indulasi repiilSteret kiszolgald ATS egységnek, és melyben kéri azokat a repiilési terv
formanyomtatvanyokon feltiintetett tdjékoztatasokat, amelyeket a benyujtott és az érvényes repiilési terv

kozleményekben nem tovabbitottak.
(RQS-KLM405/A4046-EHAM-CYMX)

2.5.2.2.1. Jelentése

Kiegészitd repiilési terv kéré kozlemény légijarmii azonosité jele KLM405, SSR kodja A4046 -
indulési repiilétér Amszterdam - rendeltetési repiil6tér Mirabel.

2.5.3. Kiegeszito repiilési terv (SPL) kozlemeny

2.5.3.1. Osszeallitas

3 7 8
Kozlemény tipusa, szdma - | A légijarmii azonosito jele | - | Repiilési szabalyok és a
és hivatkozasi adatok és SSR adatok (mod és repiilés tipusa
kod)
16

Rendeltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési id6, kitérd repiil 6tér(ek)

18
Egyéb tdjékoztatasok (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

18 )
Egyéb tdjékoztatasok (sziikség esetén tdbb sort felhasznalva)

2.5.3.2. Példa
Az alabbiakban egy kiegészitd repiilési terv kozleményre mutatunk példat, amelyet az indulasi reptilotér
tovabbitott egy repiilésr6l egy olyan ATS egységnek, amely kérte a repiilési terv formanyomtatvanyon
szerepl6 kiegészitd tajékoztatasokat (ezeket a benyujtott és érvényes repiilési terv kozleményekben nem
tovabbitottak).
(SPL-SAW502A
- EDDW0920
- EKCH0400 EKVB
- REG/GBZTA RMK/CHARTER
- E/0640 P/9 R/V J/L A/BLUE C/DENKE)

2.5.3.2.1. Jelentése



Kiegészitd repiilési terv kozlemény - a légijarmii azonosité jele SAWS02A, transzpondere nincs -
Bremenbdl 0920 UTC-kor indult - rendeltetési repiildtér Kastrup, teljes szamitott repiilési id6 4 ora,
kitér6 repiilotér Viborg - a légijarmi lajstromjele GBZTA, charter jarat, - izemanyag mennyiség
indulas utani 6 6ra 40 percre elegendd - 9 f6 van a fedélzeten - hordozhatd radiokésziilék van a
fedélzeten, a 121,5 Mhz nemzetkdzi kényszerhelyzeti frekvencian miikddik, a mentdmellények
jelzéfénnyel vannak ellatva, a 1égijarmi szine kék, a 1égijarmii parancsnok neve Denke.

3. Fiiggelék

LEGIFORGALMI ESEMENY JELENTES URLAP

1. A Légiforgalmi Esemény Jelentés iirlap célja

1.1. Az trlap célja, a Légiigyi Igazgatésag lehetd legteljesebb tajékoztatasa a bekovetkezett légiforgalmi
eseményrdl annak érdekében, hogy a leghamarabb értesithessék a szabalytalansagot elkdvetd 1égijarmi/jarmi
iizemben tartdjat, vagy egy masik ATS egység miikddéséért felelds hatosagot.

2. Kitoltési utmutato

Az Grlapot magyar, vagy angol nyelven toltse ki.

A Kkitoltott Grlaphoz fénymasolatban mellékeljen minden fontos és hasznos tajékoztatast (példaul: repiilési terv,
repiilésnyilvantart6 szalag, NOTAM, helyi szabalyozas stb).

A fentiekben jelzett anyagot az alabbi cimre kell postazni:
LEGUGYI IGAZGATOSAG
H-1675 Budapest-Ferihegy Pf. 41
Fax: 296 8808

1. frja be az esemény datumat.

2. Irja be az esemény idépontjat UTC-ben, az ATS egység nevét (pl. ACC), a munkahely nevét (pl. WEST) és a
hasznalatos radidfrekvenciat (ha a kdzleményvaltas ezen tortént).

3. frja be az eseményben részt vevd légijarmii adatait.

4. {rja be az eseményben részt vev ATS egység vagy a jarmil azonositojat.

5. Pipaval vagy (X)-vel jel6lje az esemény idOpontjaban uralkodé iddjarasi koriilményeket.
6. Pipaval vagy (X)-vel jelolje a megfeleldt.

7. Részletesen irja le a bekdvetkezett eseményt. Itt lehet feltiintetni minden, a kivizsgalashoz fontosnak itélt
adatot, amelyet mas rovatban nem lehet jelezni.

8. Az esemény id6pontjaban szolgélatot teljesitd supervisor alairasaval hitelesitse a jelentést.
9. Irja be a kitoltés datumat, a jelentést készitd nevét, beosztasat nyomtatott betiivel és irja ala.
Amennyiben a jelentést tevo és a supervisor egy és ugyanazon személy, akkor nem kell kétszer aldirnia.

3. Az ATS egységek altal hasznilatos esemény jelentés iirlap



4. Fliggelék

SSR KODKIOSZTASI ELJARASOK BUDAPEST FIR-BEN

Megjegyzés: A légijarmii vezetok dltal éndlloan bedllithaté SSR kodokat, valamint a személyzet nélkiili szabad
ballonok dltal sugarozhato kédot a Magyar Koztarsasiag légterében és repiilterein torténd repiilések
végrehajtasanak szabdlyairol szolo 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet "H." és "B." Fiiggelékei tartalmazzak.

1. PA Central korzet szimara kiosztott nemzetkozi tranzit kéd szériak

Az EUR korzet ICAO SSR kod kiosztasi tervének (Originating Region Code Assignment Method - ORCAM)
megfeleléen, a kovetkezd nemzetkdzi tranzit kod széridkat osztottak ki PA (Participating Area) Central korzet
szamara: 14, 17, 26, 34, 42, 44, 45, 46,47, 51, 54, 61, 62, 64.

2. Nemzetkozi repiilések

2.1. A Budapest FIR-be belép6 légijarmiivek megtarthatjak a repiilés korabbi utvonalan 1évé ACC-k altal kiosztott
kodot, ha:

- a kodszéria megfelel az 1. pontban felsoroltak valamelyikének,

- a kéd az ICAO Doc. 7754 (Air Navigation Plan - European Region) szerint "supertranzit" kédként megtarthatd
Budapest FIR-ben,

- a szomszédos allammal tortént megallapodas szerint az altala kiosztott belfoldi kod meghatarozott repiilésekre
megtarthaté Budapest FIR-ben ("superdomestic" kodok),

- a belépd és kilépd FIR-ek ugyanabba a PA-ba tartoznak, vagy

- a tranzit kddot hasznalo 1égijarmii leszall Budapest FIR-ben.

2.2. Budapest FIR-be belépé nem megtarthatd hozott kdddal rendelkezd nemzetkozi atrepiilé 1égijarmiivek
szamara Budapest ATS Kozpont 01j egyedi kodot jeldl ki.

2.3. Budapest FIR-bdl induldé nemzetkozi repiiléseket végrehajtod 1égijarmiivek részére Budapest ATS Kdzpont
ugyancsak egyedi kodot jelol ki.

2.4. Nemzetkozi repiilések szamara a:

-4230-4277 és a

-2601-2637

sorozatokbdl oszthatok ki egyedi kodok.

3. Belfoldi repiilések

3.1. Belfoldi polgari repiilések szamara Budapest ATS Kozpont az alabbi sorozatokbol oszthat ki egyedi kodot:
- 0020-0027,

- 0030-0037,

- 6310-6377 és



- 7004-7077

3.2. Nemzetkozi repiilést végrehajto dllami légijarmiivek GAT repiilései esetén - Taszadr kivételével - a kioszthato

egyedi kodot Budapest ATS kézpont hatarozza meg.

3.3. Az egyéb katonai repiilések szdmara az indulési repiil6terek jogosultak egyedi kodot kijeldlni az aldbbiak

szerint:

Repiil6tér Belfoldi Nemzetkdzi OAT Helyi és Kiilonleges

Helikopterek | repiilések GAT egyéb kodok
repiilések repiilések
Taszar 1300-1377 | 2400-2476 | 4201-4227 | 3351-3377 | 3300-3350 2477
(MEDEV
AQ)

Kecskemét,

Papa, kiilon katonai eldiras szerint a 0701-0777 és 3101-3177 sorozatokbol

Szolnok,

Veszprém

3.3.1. Budapest FIR-ben végrehajtott belfoldi "Nyitott Egbolt" (Open Sky) repiilés szaméra a 3176 (tartalék: 3177
kodot kell kijeldlni).

4. Egyedi kédok védettsége és ismételt kiosztasa

4.1. Az egyes kiosztott egyedi kddok szamara bizonyos "védettségi id6"-t kell biztositani (Iehetdség szerint 2 6rat)
azt kovetden, hogy a légijarmti Budapest FIR-t elhagyta, annak érdekében, hogy a nagytavolsagii SSR radarok
fedésteriiletét a 1égijarmii elhagyja, mire az altala beallitott egyedi kod ismételten kiosztasra kertil.

4.2. A gazdasagos kodkiosztas biztositdsa érdekében az egyedi kodokat lehetdség szerint kozvetlenill azt
megel6zéen kell kijelolni, hogy a légijarmli iranyitds ald keriil (pl. hajtomiinditaskor, illetve hatarszamitasi
kozlemény vételekor).

4.3. Belfoldi repiilés esetén a leszallt légijarmii egyedi kodja a leszallast kovetden 30 perc mulva oszthatd ki
ismételten.

4.4. Ha egy légijarmii a szamara kiosztott egyedi kodot nem hasznalja (pl. a hajtomiinditast torlik), az érintett kod
azonnal ismételten kioszthato, védettségi id6t nem kell biztositani.

4.5. Ha lehetséges, azt az egyedi kodot kell kiosztani, amely legkordbban felszabadult. Ha ez megfeleld
szamitogépes eszkozokkel nem biztosithatd, a kodokat ciklikusan is ki lehet osztani, azaz a rendelkezésre allo
kodokat folyamatosan osztjak ki, az utolso kod kiosztasat kovetden pedig ismételten az elsé kodot.

4.6. Amennyiben megfeleléen védett egyedi kéd nem 4ll rendelkezésre (pl. nagy forgalomstiriség miatt) és
szamitogépes eszkozokkel biztosithatd, a védettségi id6 csokkenthetd. Végsd esetben a legkorabban kiosztott kod is
ismételten kioszthato.

5. Fiiggelék

SZELNYIRASSAL KAPCSOLATOS TAJEKOZTATASOK TOVABBITASA

1. A légijarmii-vezetok elvarasai a tiajékoztatas adasaval kapcsolatban

A légijarmii-vezetok szempontjabol alapveté fontossagl, hogy a szélnyirassal kapcsolatos tajékoztatas legyen
lehetdség szerint pontos, tartalmazza annak megjeldlését, hogy a szélnyirast ténylegesen észlelték-e, vagy csak
fennall a jelenség kialakulasanak lehetdsége. A tajékoztatds utaljon arra, hogy az informaci6 a meteorologiai irodatol
ered, vagy légijarmii jelentésén alapul. Figyelembe véve, hogy egyes légijarmiivek méreteiktdl és sebességiiktol
fiiggden masképp érzékelhetik ugyanannak a szélnyirasnak a hatasat, sziikséges annak megadasa, hogy a jelentés
milyen Iégijarmiitdl szarmazott. A tdjékoztatds minden esetben tartalmazza az észlelés helyét, magassagat és
idépontjat. Hasznos lehet tovabba annak jelzése, hogy a légijarmi altal jelzett szélnyiras esetén milyen eljaras valt
sziikségessé a légijarmiivezetd részérdl a szElnyiras hatasanak kikiiszobolésére.

Mindezek a tajékoztatasok kelld idében alljanak a Iégijarmiivezetd rendelkezésére, hogy miel6tt a 1égijarmi a
sz€lnyirasnak kitett terilletre ér, kelloképpen felkésziilhessen, és megfeleléen meghatarozhassa az altala



legmegfelelébbnek tartott modszert a szélnyirds lehetséges hatdsainak kikiiszobolésére. A 1égijarmii részére
tovabbitott tajékoztatasok ugyanakkor legyenek tomorek, megfogalmazasuk 1ényegretord és félreérthetetlen.

Ahhoz, hogy az ATS egységek a fenti leirasnak megfeleld tajékoztatast meg tudjak adni, sziikség van arra, hogy
ezek a tajékoztatasok a fentieknek megfeleléen rendelkezésre alljanak.

2. Jelentések és elorejelzések

2.1. Légijarmiivek jelentései a 1égiforgalmi szolgalati egységek szamara

A légijarmii vezetdk jelentéseik Osszeallitasanal vegyék figyelembe, hogy azok tartalmazzdk mindazokat a
hasznos informaciokat, melyekrdl feltételezhetd, hogy a kovetd 1égijarmiivek pontos helyzetfelismerését eldsegitik.
A kozlemény szovegszerkesztése legyen egyszeri, keriiljék a zsargon hasznalatat a nyelvi nehézségek csokkentése
érdekében. Kiilondsen angol nyelvii kozlemények esetén ne hasznéljanak "pozitiv", illetve "negativ" szavakat a
légijarmi sebesség valtozasanak jelzésére, mivel a "negativ" sz hasznalata félreérthetd olyan értelemben, hogy nem
tapasztaltak szélnyirast.

Fentiek figyelembevételével az ATS egységek elvarjak, hogy a 1égijarmiivek berendezéseiktdl fiiggben az észlelt
sz€Inyirasrol a kovetkezd formaban adjanak tajékoztatast:

- azok a légijarmiivek, melyek navigacios berendezései lehet6vé teszik a szélirany és szélsebesség meghatarozasat,
jelezzék a szélviszonyok megvaltozasat a magassag tartomany egyidejii megadasaval, példaul:

"(légijarmii-azonosité jel) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON (final/intermediate approach) WIND 280
DEGREES 40 KNOTS AT 1000 FEET, BECOMING 250 DEGREES 10 KNOTS AT 700 FEET"

- azok a légijarmiivek, melyek berendezései nem teszik lehet6vé a fenti adatok megadasat, a 1égijarmi
sebességének megvaltozasat jelezzék, a jellemzd magassagokon, példaul:

"(1égijarmii-azonositd jel) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON TAKE-OFF, AIRSPEED LOSS 20 KNOTS AT
500 FEET", vagy

"(légijarmii-azonositd jele) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON FINAL, AIRSPEED GAIN 25 KNOTS
BETWEEN 600 AND 400 FEET, FOLLOWED BY LOSS OF 40 KNOTS BETWEEN 400 FEET AND SURFACE"

- azok a légijarmiivek, melyek nem tudjak megadni a sebességvaltozast, k6zoljék a szélnyiras észlelésének
magassagat és, ha erre lehet6ség van, a 1égijarmi altal hasznosnak itélt manévert, példaul:

"(1égijarmii-azonositd jele) ENCOUNTERED WIND SHEAR BETWEEN 1000 AND 700 FEET", vagy

"(légijarmii-azonositd jele) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON CLIMB BETWEEN 700 AND 1400 FEST,
MAXIMUM THRUST REQUIRED"

A fenti példakban 1évé "ENCOUNTERED" sz6 haszndlata egyértelmiien jelzi, hogy a kozleményt a légijarmi
tovabbitotta.

A légijarmii-vezetoktol a szélnyirds jelzésén tilmenden az ATS egységek elvarjak, hogy jelezzék, amennyiben
sz€lnyirast nem észleltek azt kovetden, hogy résziikre valamely ATS egység szélnyirasrol szold figyelmeztetd
kozleményt tovabbitott.

2.2. A meteoroldgiai iroda jelentései és elorejelzései az ATS egységek szamara

Ha a repiiltéri meteorologiai irodanak lehetdsége van a szélnyiras észlelésére és mérésére a repiilétéren foldi
telepitésti szélnyirds mérd rendszerekkel, vagy az ATS egységektdl - 1égijarmiitdl eredd - erre vonatkozo informaciot
kap, a meteoroldgiai iroda azonnal adjon ki szélnyirasrol szolo figyelmeztetd kozleményt (WS WRNG) a repiil6téri
és bevezetd iranyitd szolgalatokat ellatd egységeket szamara a sz€lnyiras el6fordulasarol, lehetdség szerint pontosan
megadva az észlelés jellemz6 adatait.

Az ATS egységek értesitése torténhet telefonon, vagy a WS WRNG kozlemény egyéb tavkozlési berendezésen
torténd tovabbitasaval.

Azokon a repiil6tereken, ahol zomében nemzetkdzi repiiléseket szolgalnak ki - irott formaju tajékoztatas esetén - a
kozleményt roviditett angol nyelven kell tovabbitani.

A tajékoztatas lehetdség szerint tartalmazza az észlelt szélnyiras helyét, a széliranyokat, szélsebességeket és
magassagokat. Példaul:

"WS WRNG SURFACE WIND 320/20KT WIND AT 60M 360/25KT IN APCH"; vagy

"WS WRNG MBST APCH RWY 31" /MBST = microburst/

"WS WRNG LOW LEVEL WIND SHEAR CAN BE EXPECTED". (Ha pl. a repiil6téren uralkodé meteorologiai
viszonyok arra engednek kovetkeztetni, hogy szamolni lehet széInyiras kialakulasaval).

Ha a szélnyirasrol szOolo figyelmeztetés alapjaul légijarmii jelentése szolgal, a légijarmii altal jelentetteket
valtozatlan forméaban kell belefoglalni a WS WRNG-be, kiegészitve az észlelés helyével, idépontjaval és a 1égijarmi
tipusaval, pl:

"WS WRNG B747 REPORTED MOD WS IN APCH RWY 31 AT 1510"



"WS WRNG TU154 ON APPROACH RUNWAY 31R AT 0815 REPORTED WIND SHEAR ON FINAL,
WIND 270 DEGREES 40 KNOTS AT 1000 FEET, BECOMING 250 DEGREES 10 KNOTS AT 700 FEET", vagy

"WS WRNG AN24 DEPARTING RWY 26 AT 0820 REPORTED AIRSPEED LOSS 20 KNOTS AT 500
FEET", vagy

"WS WRNG IL18 DEPARTING AT 0905 REPORTED WIND SHEAR BETWEEN 700 AND 1000 FEET,
MAXIMUM THRUST REQUIRED" stb.

A meteoroldgiai iroda értesitse a korabban értesitett egységeket, amennyiben a szélnyirast a tovabbiakban nem
észlelik.

3. Az ATS egységek eljarasai

Az ATS egységek a rendelkezésiikre all6 szélnyirdsra vonatkozé tdjékoztatasokat az alabbiak szerint k6z6ljék a
légijarmiivekkel:

A légijarmiivek tajékoztatasanal eldnyben részesitendd az egyes légijarmiivek részére szolo6 cimzett adasi forma,
tekintettel arra, hogy az ATIS adasban torténd kozzététel idébeni késéssel jar és ez gyorsan valtozd szélnyirasi
viszonyok esetén nem biztositja a tajékoztatas iddszerliségét és pontossagat.

Ha a repiil6téren automatikus kozelkorzeti tdjékoztatd szolgalat mikddik, sziikséges az ATIS adas elemei kozé
figyelmeztetd tajékoztatast bevenni, amely utal a szélnyirds el6forduldsara és jelzi, hogy a légijarmii vezetdje
aktualis szélnyirasi kdzleményt fog kapni az ATS egységektol, példaul:

"CAUTION, WIND SHEAR REPORTED ON (intermediate /final approach/ take-off), EXPECT ACTUAL
INFORMATION LATER".

Az ATS egységek mindaddig folytassdk a figyelmeztetd kozlemények tovabbitasat, mig az egymast kovetd
légijarmiivek egybevago jelentései alapjan kell6 biztositék nincs arra, hogy a szélnyirasi jelenség megsziint.

6. Fiiggelék

ACAS IMPLEMENTATION MONITORING FORM FOR ATS

....
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7. Fiiggelék

BUDAPEST ATS KOZPONT IRANYITO EGYSEGEI ALTAL
ALKALMAZHATO RADARELKULONITESI MINIMUMOK

1. Altalanos rész



1.1. A radardllomasok miszaki jellemzdit és a radarjelek megjelenitési modjat figyelembe véve, a radar
elkiilonitési minimumokat a radar-helyzetszimbolumok kdzéppontjai kozott kell alkalmazni.

1.2. Az alabbiakban leirt elkiilonitési minimumokat valamennyi, az EUROCAT 2000 ATS rendszerhez csatlakozé
Sony DDM2801CU tipust radarernydvel felszerelt 1égiforgalmi irdnyitd egységnél alkalmazni lehet.

2. Radarelkiilonitési minimumok

2.1. Multiradar informdaciok

2.1.1 2.1.1. A Koris-hegyen és Piispokladanyban telepitett tdvolkorzeti SELENIA ATCR-22 tipusu elsédleges és
SIR-M tipusi masodlagos radaroktol, valamint a Ferihegyen telepitett kozelkorzeti ATCR-33K tipusu elsddleges és
SIR-M tipust masodlagos radaroktol szarmazé multiradar (6sszegzett) informaciokat Budapest FIR-en beliil FL460
és alatta lehet 1égijarmiivek radarelkiilonitésére felhasznalni.

2.1.2. A radarelkiilonitési minimum: 5 NM.

Amennyiben a kozelkdrzeti (TAR) informaciéo nem &ll rendelkezésre - multiradar {izemmod hasznalatakor
(korishegyi radarinformaci6é rendelkezésre allasa esetén) - Budapest TMA teriiletén a radar-helyzetszimbolumok
3000 1ab AMSL-en és felette hasznalhatok radarelkiilonitésre.

Ha csak a piispokladanyi radarallomas miikodik, a minimalis alkalmazasi magassag 4000 lab AMSL.

2.2. Egyedi radaroktol szdarmazo informdciok

2.2.1. Egyedi radarok hasznalata esetén (monoradar iizemmad) a tavolkdrzeti radarokat és a ferihegyi kdzelkorzeti
radarokat a telepitési helyt6l mért 200 NM tavolsagon beliil FL460 ¢és alatta lehet a 1égijarmiivek radarelkiilonitésére
felhasznalni.

2.2.1.1. Budapest TMA teriiletén a korishegyi radar-helyzetszimbolumai 3000 lab AMSL-en és felette, a
plispokladanyi radar-helyzetszimbolumai pedig 4000 1ab AMSL-en és felette hasznalhatok radarelkiilonitésre.

2.2.2. A radarelkiilonitési minimum:

a tavolkorzeti radarok esetén a radar telepitési helyének 120 NM sugara korzetén beliil - maximum 120 NM 1épték
allas mellett - 5 NM. E teriileten kiviil, de Budapest FIR foldrajzi hatarain beliil, 10 NM elkiilonitési minimum
alkalmazando.

A kozelkorzeti radarok esetén a radar telepitési helyének 60 NM sugara korzetén beliil - maximum 60 NM [épték
allas mellett - 5 NM. E tertileten kiviil, de 200 NM tavolsagon beliil 10 NM elkiilonitési minimum alkalmazando.

2.3. Leszallo légijarmiivek

2.3.1. A Budapest Ferihegy repiilotéren parhuzamos megkdzelitések esetén az alabbi radarelkiilonitési
minimumok alkalmazhatok:

- az ILS iranysavra torténd raforditasoknal min. 5 NM vizszintes, vagy 1000 1ab fliggdleges elkiilonitést kell
biztositani,

- az ugyanazt az iranysavot kovetd 1égijarmtivek kozotti minimalis tavolsag 5 NM, amelyet a megkozelitést végzo

- minimalisan 2,5 NM hossziranya radarelkiilonités tartand6 a szomszédos iranysavokon egymast kovetd
légijarmiivek kozott.

Ezt az elkiilonitési minimumot csak azutan lehet alkalmazni, hogy a légijarmii vezetdk az iranysavok kovetését
jelentették.

Amikor parhuzamos megkdzelitések vannak folyamatban, errdl a 1égijarmiiveket tajékoztatni kell.

3. szamu melléklet a 16/2000. (X1. 22.) KoViM rendelethez

MEGHATAROZASOK

A rendelet Mellékleteinek szovegében hasznalt kifejezések jelentése a kdvetkezo:

Megjegyzés: A "szolgalat" kifejezés mindvégig funkciok vagy nyujtott szolgaltatas megjelélésére vonatkozo elvont
fogalomként, mig az "egység" kifejezés egy szolgdlatot ellato kollektiv testiilet megjeloléseként keriil alkalmazasra.

1. Adatfeldolgozas - Data processing
Adatokkal kapcsolatosan végzett miiveletek rendszeres sorrendje.



Megjegyzés: Ilyen miiveletek az adatok osszevondsa, rendezése, kiszamitdsa, vagy bdarmely masféle atalakitasa
vagy dtrendezése, az informdcio kivitelenek vagy feliilvizsgdlatinak, illetve az informdcio abrazolas
megvdltoztatasanak céljabol.

2. Adatkapcsolati dsszekottetések - Data link communications
Tavkozlési 0sszekottetés, amelynek soran a kozleményeket adatkapcsolaton keresztiil tovabbitjak.

3. Adat mindség - Data quality
Megbizhatdsagi fok vagy szint, amely azt mutatja, hogy a megadott adat pontossag, felbontas és megbizhatdsag
szempontjabol megfelel az adatfelhasznélo igényeinek.

4. Adatszabaly - Data convention
Azon modot, vagy sorrendet meghatdrozo, egyeztetett szabalyok csoportja, amely szerint egy adatkészlet értelmes
kozleménnyé¢ allithato dssze.

5. Adé6 egység/iranyit6 - Sending unit/controller
Koézleményt ado 1égiforgalmi szolgalati egység/légiforgalmi iranyito.

Megjegyzés: Lasd a vevd egység/iranyito meghatdrozasat.

6. ADS
Automatikus adattovabbitason alapul6 felderités jelolésére hasznalt rovidités.

7. AFIL
Levegdbdl benyujtott repiilési terv jelolésére hasznalt rovidités.

8. AIP
Légiforgalmi tajékoztatd kiadvany jelolésére hasznalt rovidités.

9. AIRMET tajékoztatas - AIRMET information

Egy meteorologiai észlel6allomas altal kozzétett tajékoztatds meghatarozott utvonali id6jarasi képzodmény
eléfordulasdra vagy varhaté eléfordulasara, amely kis magassagban miikodd légijarmivek biztonsagat
befolyasolhatja és az érintett repiiléstajékoztatd korzetben vagy alkorzetben kis magassagon miikodd repiilések
szamara kozzétett elojelzésbe nem keriilt bele.

10. AIRPROX
A légiforgalmi eseményjelentésben a légijarmii-kozelség jelolésére hasznalt kod szo.

11. AIS
Légiforgalmi tajékoztatd szolgalat jelolésére hasznalt rovidités.

12. AIS egység - AIS unit
Meghatarozasat lasd a "Légiforgalmi tajékoztatd szolgalati egység" alatt.

13. Akadialymentes tengerszint feletti magassag vagy Akadalymentes foldfelszin feletti magassag - Obstacle
clearance altitude (OCA) or Obstacle clearance height (OCH)

Az a legalacsonyabb tengerszint feletti magassag (OCA), vagy az a legalacsonyabb magassidg a vonatkozo
futopalya kiiszobe, illetve a repiil6tér tengerszinthez viszonyitott magassaga (Elevation) felett (OCH) - amelyik
alkalmazhato -, amelyet az ide vonatkozo akadalymentességi kovetelmények figyelembevételével allapitanak meg.

1. Megjegyzés: Az akaddlymentes tengerszint feletti magassagot a kozepes tengerszintre vonatkoztatjak és az
akadalymentes foldfelszin feletti magassagot a kiisz6b tengerszinthez viszonyitott magassdgara vagy nem precizios
miiszer megkozelitések esetén, a repiildtér tengerszinthez viszonyitott magassagdra vonatkoztatjak, vagy a kiiszob
tengerszinthez viszonyitott magassagara, ha az tobb, mint 7 labbal (2 m) a repiilétér tengerszinthez viszonyitott



magassdaga alatt van. Az akadalymentes foldfelszin feletti magassdagot a korozéses meghkozelitések esetében a
repiildtér tengerszinthez viszonyitott magassdagdara vonatkoztatjak.

2. Megjegyzés: Az egyszeriiség kedvéeért, ahol mindkét meghatdrozast alkalmazzdk, azok irasban "OCA/H"
roviditéssel is feltiintethetdk.

14. Alapfordulé - Base turn

.......

megkozelitési Gtirany kezdete kozott hajt végre. Ezek nem reciprok utiranyok.

Megjegyzés: Alapfordulok magassagtartassal és siillyeddben is kijelolhetok az egyedi eljarasoknak megfeleléen.

15. ALERFA
A riasztas allapota megjeldlésére hasznalt kod szo.

16. Alfanumerikus karakterek - Alphanumeric characters (alphanumerics)
Betlik és szamjegyek meghatdrozasara hasznalt gytijto kifejezés.

17. AMC
A Légtérgazdalkodd Csoport jelolésére hasznalt rovidités.

18. ATIS
Az automatikus kozelkorzeti tajékoztatd szolgalat jelolésére hasznalt rovidités.

19. ATS asszisztens - ATS assistant
Az a személy, aki a légiforgalmi szolgalatok -ellatdsaban segédkezik, azonban nincs feljogositva a
légijarmtiveknek kiadandd engedélyekkel, vagy tajékoztatdsokkal kapcsolatos dontések meghozatalara.

20. ATS egység - ATS unit
Meghatarozasat lasd a "Légiforgalmi szolgalati egység" alatt.

21. ATS utvonal - ATS route
A forgalom lebonyolitasara kijel6lt Gitvonal, amit a 1égiforgalmi szolgalatok ellatasa érdekében hataroztak meg.

1. Megjegyzés: Az ATS utvonal kifejezést a tandcsadodi utvonal, az ellendrzott, vagy nem ellendrzott utvonal,
érkezési vagy induldsi utvonal stb. jelzésére felvaltva haszndljak.

2. Megjegyzés: Egy ATS utvonalat az ATS utvonal nevével, a fontos pontoktol (ut-pontok), illetve ezekre tarto
utirannyal, a fontos pontok kézotti tavolsaggal, jelentési kotelezettséggel és az illetékes légiigyi hatosag altal
megallapitott legkisebb biztonsagos repiilési magassaggal hatarozzdk meg.

22. Automatikus adattovabbitason alapulé felderités (ADS) - Automatic Dependent Surveillance (ADS)

Légtér ellendrzési mod, amikor egy légijarmii adatatviteli csatornan keresztiil automatikusan tovabbitja a fedélzeti
navigacios és helyzetjelentd rendszerektdl szarmazé adatokat, beleértve a 1égijarmii hivojelét, a 4 dimenzios helyzet
tajékoztatast, és sziikség szerint egyéb adatokat is.

23. Automatikus kozelkorzeti tajékoztato szolgalat - Automatic terminal information service (ATIS)

Egész nap, vagy a nap meghatarozott részében aktualis, rutin jellegii tajékoztatasok biztositasa érkezd és induld
légijarmiivek részére.

Adat kapcsolat - Automatikus kozelkorzeti tdjékoztatd szolgalat (D-ATIS). Adat kapcsolat utjan torténd ATIS
biztositasa.

Beszéd lizemi - Automatikus kozelkorzeti tajékoztatd szolgalat (Beszéd lizemii-ATIS). Folyamatos és ismétlddo,
altalanos adasok utjan torténd ATIS biztositasa.

24. Azonositott forgalom - Identified traffic



A radarerny6n lathaté minden olyan radar helyzetjel, melyet a radarazonositasi eljarasok valamelyikével
azonositottak.

25. Allomas magneses elhajlas - Station declination
Egy VOR allomas nulla fokos radialja és a foldrajzi észak kozotti, a VOR allomas kalibralasanak idépontjaban
meghatdrozott iranykiilonbség.

26. Altalanos adas - Broadcast
Olyan, a léginavigacioval kapcsolatos tajékoztatdsok addsa, amely nem egy meghatarozott allomasnak, vagy
allomasoknak szol.

27. Altalanos légiforgalom (GAT) - General Air Traffic (GAT)
A légikozlekedési hatosag altal kiadott szabalyoknak és eljarasoknak megfeleléen végrehajtott, a polgari ATC
szervezet altal iranyitott, vagy annak fennhatdsaga ala tartozo repiilések.

28. Aramlas szervezés - Flow control
Adott 1égtérben, adott Gitvonalon, vagy egy adott repiil6tér felé¢ haladé forgalom aramlasanak oly modon tervezett
szervezése, amely a légtér hatékonyabb kihasznalasat biztositja.

29. Atadé egység/iranyité - Transferring unit/controller

Légiforgalmi iranyité egység/légiforgalmi irdnyitd, amely/aki egy légijarmii légiforgalmi irdnyitasaval jaro
felelsséget a repiilés utvonala szerinti soron kovetkezd légiforgalmi irdnyitd egységnek/légiforgalmi iranyitonak
adja at.

Megjegyzés: Lasd az atvevé egység/iranyito meghatdarozasat.

30. Atkapcsolasi pont - Change over point

Az a pont, ahol a VOR berendezéssel kijelolt ATS utvonalszakaszon iizemeld 1égijarmiitdl elvarjak, hogy a mar
atrepiilt berendezés - mint elsddleges navigacids referencia hely - kovetésérdl atdll az eldtt levd berendezés
kovetésére.

Megjegyzés: Az dtkapcsolasi pontokat azért jeldlik ki, hogy a jelek erdssége és mindsége a legmegfelelébb
egyensulyban legyen a navigacios berendezések kozott minden haszndlatos szinten, tovabba hogy azonos
berendezéstol szarmazo iranyszog vezetést biztositsanak az azonos utvonalszakaszon iizemelé dsszes légijarmii
szamara.

31. Atvaltasi magassag - Transition altitude
Az a magassag, amelyen, vagy amely alatt a légijarmii fliggdleges helyzetét a kozepes tengerszint feletti
magassagok szerint ellenérzik.

32. Atvaltasi réteg - Transition layer
Az atvaltasi magassag €s az atvaltasi szint kdzotti légtér.

33. Atvaltasi szint - Transition level
Az atvaltasi magassag felett hasznalhatd legalacsonyabb repiilési szint.

34. Atvev egység/iranyité - Accepting unit/controller

A légijarmil iranyitasanak atvételére soron kovetkez6 1égiforgalmi iranyito egység/légiforgalmi iranyito.
Megjegyzés: Lasd az dtado egység/iranyito meghatarozasat.

35. Belépési/belép6 pont - Entry point

Navigacios berendezéssel vagy fontos ponttal meghatarozott elsé jelent6pont, amely folott a 1€gijarmii atrepiil,
vagy varhat6, hogy at fog repiilni valamely repiiléstajékoztatd korzet, vagy irdnyitoi korzetbe torténd belépésekor.



36. Benyujtott repiilési terv - Filed flight plan
A repiilési terv, ahogyan azt a 1égijarm{i vezetGje, vagy kijelolt képviseldje benyujtotta egy ATS egységnél,
minden esetleges késdbbi mddositas nélkiil.

Megjegyzés: Amikor a fenti kifejezés utan a "kozlemény" szot haszndljak, akkor az a benyujtott repiilési terv
adatainak tartalmat és formdjat jelenti, ahogyan azt tovabbitottdk.

37. Bevezetési sorrend - Approach sequence
Az a sorrend, amelyben két vagy tobb 1égijarmii engedélyt kap a repiiltéren torténd leszallashoz valo kozeledésre.

38. Bevezetési tolcsér - Approach funnel
Egy elméleti megkdzelitési palya koriil meghatarozott 1égtér, amelyen beliil a leszallashoz kozeledd légijarmii
szabalyszerli megkozelitést végzének tekinthetd.

39. Bevezet6 iranyito egység - Approach control office
Egy vagy tobb repiilétér érkezd, vagy induld ellendrzott forgalma szamara légiforgalmi irdnyitd szolgalat ellatasa
céljabol 1étesitett egység.

40. Bevezet6 iranyito szolgalat - Approach control service
Erkez6 vagy indulo ellendrzott forgalom részére nyujtott 1égiforgalmi iranyitd szolgalat.

41. Bizonytalansag allapota - Uncertainty phase
Olyan helyzet, amikor bizonytalansag all fenn valamely légijarmii és a fedélzetén tartdzkodd személyek
biztonsagaval kapcsolatban.

42. Biztonsagi zona - No transgression zone (NTZ)

Egymastol fiiggetlen parhuzamos megkdzelitések vonatkozasaban a két futopalya meghosszabbitott kozépvonalai
kozotti tavolsag kozepén huzdédd meghatarozott méretii 1égtér folyosod, amelybe, ha belép egy légijarmi akkor
iranyitoi beavatkozés valik sziikségessé a szomszédos irdnysdvon megkozelitést végzd 1égijarmi veszélyeztetésének
elkeriilése érdekében.

43. Budapest FIR
A Magyar Koztarsasag allamhatara altal korbezart teriilet, amely a foldfelszint6l a 1égikozlekedésre igénybe
vehet6 legnagyobb magassagig terjed.

44. CRC rendszeres informaciéfelesleg feliilvizsgalat - Cyclic Redundancy Check (CRC)
Az adatok digitalis kifejezéséhez hasznalt matematikai algoritmus, amely megfeleld biztonsagi szintet nyujt az
adat vesztéssel vagy valtozassal szemben.

45. CTR, vagy CTZ - CTR or CTZ
Repiildtéri iranyit6 korzet jelolésére hasznalt rovidités.

46. Csatlakozasi pont - Joining point
Az a pont, ahol a légijarmil nem ellendrzott 1égtérbdl iranyitdi korzetbe ténylegesen, vagy varhatéan belép.

47. DETRESFA
A veszély allapot megjel6lésére hasznalt kod szo.

48. Egyedi kdd - Discrete code
Négyszamjegyi SSR kod, melynek az utolso két szamjegye nem "00".

49. Egyidejii méd - Simultaneous mode
Olyan ATS adatcserélési modszer, ahol a benyujtott repiilési tervbol vett tajékoztatasokat egyidejlileg tovabbitjak
a repiilés utvonalan érintett valamennyi ATS egységnek, benyujtott repiilési terv kozlemény formajaban.



50. Egymastol fiiggetlen parhuzamos induliasok - Independent parallel departures
Parhuzamos, vagy kozel parhuzamos miiszeres futopalyakrol egyidejiileg végrehajtott indulasok.

51. Egymastol fiiggetlen parhuzamos megkozelitések - Independent parallel approaches
Parhuzamos, vagy kozel parhuzamos miszeres futdopalyara végzett egyidejii megkdzelitések, ahol a szomszédos
futépalyak meghosszabbitott kdzépvonalain kozeledd 1égijarmiivek kdzott radar elkiilonitési minimum nincs eldirva.

52. Egymastol fiiggé parhuzamos megkozelitések - Dependent parallel approaches
Parhuzamos, vagy kozel parhuzamos miiszeres futopalyakra végzett egyidejii megkozelitések, ahol a szomszédos
futépalyak meghosszabbitott kdzépvonalain kozeledd 1égijarmiivek kdzott radar elkiilonitési minimumot irtak eld.

53. Elhagyasi pont - Leaving point
Az a pont, ahol a 1égijarmi iranyit6i korzetbdl nem ellenérzott 1égtérbe ténylegesen, vagy varhatdan kilép.

54. Elhatarozasi magassag (DA vagy DH) - Decision altitude (DA) or Decision height (DH)

Miiszermegkozelitéseknél eldirt tengerszint feletti, illetve foldfelszin feletti értékben meghatarozott magassag,
amelyen megszakitott megkozelitést kell kezdeni, ha a megkozelités folytatasahoz sziikséges 1atas utani tajékozodas
nem jott 1étre.

1. Megjegyzés: Az elhatarozasi magassagot a kozepes tengerszinthez (DA), vagy a futopdlya kiiszobének
tengerszinthez viszonyitott magassagahoz (DH) vonatkoztatjik.

2. Megjegyzés: A sziikséges latas utani tajékozodas a vizualis berendezéseknek, vagy a megkozelitési teriiletnek azt
a szakaszadt jelenti, amelyet a légijarmii vezetonek kelld ideig kell latnia ahhoz, hogy megallapitsa a légijarmiinek az
eloirt repiilési palyahoz viszonyitott helyzetét és a helyzetvaltoztatas mértékét. A CAT. Il. iizemeléskor a konkrét
eljarasra és iizemelésre az elhatdirozdsi magassag, a megkivant latdstavolsag értékkel kombindlva keriil
meghatdrozdsra.

3. Megjegyzés: Az egyszeriiség kedvéért, ahol mindkét meghatarozast alkalmazzak, azok irasban "DA/H"
roviditéssel is feltiintethetok.

55. Eljarasfordulé - Procedure turn

Olyan manéver, amelynek soran egy kijeldlt utiranytol eltavolodd iranyu forduldt hajtanak végre, melyet egy
olyan ellentétes iranyu forduld kovet, amely lehetdvé teszi, hogy a légijarmi felvegye és kovesse a kijeldlt utirannyal
ellentétes iranyt.

1. Megjegyzés: A "jobb", illetve "bal" eljards fordulo elnevezését a kezdeti fordulo irdanya jeldli.

2. Megjegyzés: Eljaras fordulok magassag tartassal, vagy siillyedében is kijelolhetok, az egyes egyedi
eljarasoknak megfelelGen.

56. Elkiilonités - Separation
Légijarmiivek, magassagok vagy repiilési utvonalak kozotti térkoz.

57. Ellenorzott 1égtér - Controlled airspace
Meghatarozott kiterjedésti 1égtér, amelyen beliil a repiilések részére a légtér osztalyba sorolasanak megfeleld
légiforgalmi iranyitd szolgalatot biztositanak.

Megjegyzés: Az ellendrzétt légtér gyiijtéfogalom, amely az A, B, C, D és E osztalyu ATS légtereket foglalja
magaba.
58. Ellenorzott repiilés - Controlled flight

Barmilyen repiilés, amelynek miikddése 1égiforgalmi iranyitdi engedély fiiggvénye.

59. Ellenorzott repiilétér - Controlled aerodrome



Olyan repiil6tér, ahol a repiil6téri forgalom részére 1égiforgalmi irdnyitod szolgalatot nyujtanak.

Megjegyzés: Az "ellendrzott repiilotér"” kifejezés azt jelenti, hogy a repiildtéri forgalom szdmdra légiforgalmi
iranyito szolgdlatot nyvjtanak, de nem jelenti sziikségszeriien, hogy ott repiilotéri iranyito korzetet létesitenek.

60. Eléirt navigacios pontossag (RNP) - Required navigation performance (RNP)
Egy meghatarozott 1égtérben torténd repiilés-végrehajtasahoz sziikséges navigacios/utvonaltartas pontossagi szint.

61. Elérejelzés - Forecast
Varhat6 idéjarasi koriilmények megallapitasa meghatarozott idépontra vagy idétartamra, valamint meghatarozott
teriiletre vagy légtér szakaszra.

62. Elotér - Apron
Széarazfoldi repiilétéren a légijarmiivek kiszolgaldsara, utasok ki- és beszallitdsara, posta vagy aru ki- és
berakasara, lizemanyag felvételre, parkolasra, vagy karbantartasra kijelolt teriilet.

63. Elotér-iigyeleti szolgalat - Apron management service
Az el6téri tevékenység, valamint a 1égijarmiivek és jarmiivek el6téri mozgasanak szabalyozasara és ellendrzésére
biztositott szolgalat.

64. Elsédleges (1égtérellenérzd) radar (PSR) - Primary surveillance radar (PSR)
Visszavert radidjeleket hasznalé radar-rendszer.

65. Elsédleges (légtérellenérzd) radar jel - PSR blip
Egy légijarmii elsddleges radarral megallapitott helyzetének radarerny6n, nem szimboélikus formaban torténd
megjelenitése.

66. Emberi teljesitoképesség - Human performance
Az egyéni emberi képességek és korlatozd tényezok, amelyek hatassal vannak a légikdzlekedési ilizemeltetés
biztonsagara és hatékonysagara.

67. Emberi tényezok alapelvei - Human Factors principles

A légikozlekedési tervezés, jogositas, kiképzés, lizemeltetés és karbantartas vonatkozo alapelvei, amelyek célja az
emberi teljesitmény és teljesitOképesség tényezdinek figyelembevételével biztonsagos kapcsolat kialakitdsa az
emberi és a kiilonbdz6 miiszaki rendszerek egységei kozott.

68. Engedélyhatar - Clearance limit
Az a pont, ameddig egy légijarmtinek légiforgalmi iranyitdi engedélyt adtak.

69. Engedély lejarati ideje - Clearance void time
Légiforgalmi iranyitd egység altal meghatarozott idépont, amikor az engedély érvényessége megsziinik, kivéve,
ha az érintett 1égijarmi mar megkezdte az engedélyben foglaltak végrehajtasat.

70. Ervényes repiilési terv - Current flight plan
Az a repiilési terv, amely a késébbi engedélyekbdl eredé modositasokat is magaba foglalja - ha vannak ilyenek.

Megjegyzés: Amikor a fenti kifejezés utin a "kézlemény" szot haszndljak, akkor ezalatt az egyik egységtol egy
masiknak tovabbitott érvényes repiilési terv adatainak tartalmat és formdjat kell érteni.

71. Felhéalap - Ceiling
Az égboltnak tobb mint felét boritd, 20 000 1ab (6 000 m) alatti legalacsonyabb felhdréteg alapjanak fold, vagy viz
feletti magassaga.

72. FL (F) - FL (F)
Repiilési szint jelzésére hasznalatos rovidités.



73. Fontos pont - Significant point
Meghatarozott foldrajzi hely, melyet valamely ATS utvonal, vagy egy Ilégijarmii repiilési utvonalanak
meghatarozasahoz, valamint egyéb navigacios és ATS célokra hasznalnak.

74. Forgalom kikeriilése érdekében adott tanics - Traffic avoidance advice
Légiforgalmi szolgélati egység altal mandver/ek végrehajtasara adott tandcs annak érdekében, hogy segitse a
légijarmii vezet6t az 6sszeiitkdzés elkeriilésében.

75. Forgalmi tajékoztatas - Traffic information

Légiforgalmi szolgalati egység altal a légijarma vezetd figyelmének felhivasa céljabol adott tajékoztatas olyan
egyéb ismert, vagy észlelt 1égiforgalomrol, mely a 1égijarmii kdzelében, vagy annak tervezett itvonalan miikddhet,
hogy ez altal segitse a 1égijarmii vezetdjét az Osszeiitkozés elkeriilésében.

76. Forgalmi tajékoztaté korzet (TIZ) - Traffic information zone (TIZ)
Nem ellen6rzott repiiléterek koriil kijelolhetd, meghatarozott méretli 1égtér, melyben a repiilések szamara a
repiiléstajékoztatd és riasztd szolgalatot az érintett repililotér repiil6téri repiiléstajékoztatd egysége nyujtja.

77. Foldmérési alapadat - Geodetic datum
A teriileti vonatkozasi rendszer helyének és irdnydnak meghatarozasdhoz sziikséges jellemz6 adatok legkisebb
mennyisége a foldi vonatkozasi rendszer (haldzat) alapjan.

78. Foldetérési pont - Touchdown
Az a pont, ahol a névleges siklopalya a futdpalyat eléri.

Megjegyzés: A fentiek szerint meghatdrozott "foldetérési pont” csupdan vonatkoztatdsi pont és nem jelenti
sziikségszeriien azt a helyet, amelynél a légijarmii érinteni fogja a futdpalyat.

79. Fold feletti sebesség - Ground speed
A légijarmiinek a fold felszinéhez viszonyitott sebessége.

80. Foldi latastavolsag - Ground visibility
Megbizott észleld altal jelentett latastavolsag egy adott repiilotéren.

81. Fold parnahatas - Ground effect

A foldfelszin kozelében miikodo helikopter, vagy egyéb VTOL légijarm{i megnovelt teljesitményii (elemelkedés)
allapota, mely a rotor rendszer altal keltett a talajra gyakorolt kolcsonhatasbol eredd 1égaramlat kovetkeztében all
eld.

Megjegyzés: A fold parnahatas a rotor hatékonysdgat, a legtobb helikopter esetében kb. egy rotor dtmérényi
magassagig noveli.

82. Foldrol a levegébe iranyulo dsszekottetés - Ground to air communication
A f61don 1év6 allomasokrol, vagy helyekrdl a 1égijarmiivek felé iranyuld egyoldali 6sszekottetés.

83. Futépalya - Runway
Egy szarazfoldi repiildtéren meghatarozott derékszogli teriilet, amelyet 1égijarmiivek fel- és leszallasa céljabol
készitettek.

84. Futopalya menti latastavolsag - Runway visual range (RVR)
Az a tavolsag, ameddig a futopalya kozépvonalan allo 1égijarmii vezetdje a futdpalya feliileti jeloléseit, vagy a

futopalya szélét kijelold, vagy kozépvonalat azonosito fényeket latja.

85. Futépalya varépont - Runway-holding position



Futopalya, akadalykorlatozasi feliilet, vagy ILS/MLS kritikus/érzékenységi teriilet védelme céljabol kijelolt hely,
melynél a guruld légijarmiiveknek, és egyéb jarmiiveknek meg kell allniuk és varakozniuk kell, ha a repiil6téri
iranyito torony egyéb moédon nem rendelkezik.

86. Fiiggoleges elkiilonités - Vertical separation
Légijarmiivek kozotti elkiilonités fiiggdleges tavolsagban kifejezve.

87. Géptengelyirany - Heading )
Az az irany, amelybe a légijarmii hossztengelye mutat, a magneses Eszaktol mért fokokban kifejezve.

88. Gurulas - Taxiing
Egy légijarmiinek a repiilotér felszinén sajat hajtomiive segitségével végzett mozgasa, a fel- és leszallas eseteit
kivéve.

89. Guruléut - Taxiway

Széarazfoldi repiiltéren kijelolt, a légijarmiivek guruldsara és a repiil6tér egyes teriileteinek Osszekapcsoldsara
létesitett ut, beleértve:

a) Légijarmii allohely gurulasi nyomvonal: Az elétér azon része, melyet guruloutként jeldltek ki, kizardlag a
1égijarmi allohelyek megkozelitése céljabol.

b) Elétéri gurulout: A gurulout rendszer azon része, mely az el6téren halad keresztiil, hogy az el6téren vald
atgurulasokhoz utvonalat biztositson.

¢) Gyors-legurulout: A futdpélydhoz hegyesszogben csatlakozd guruldit, mely lehetdvé teszi a leszalld
repiilégépeknek nagyobb sebességgel valo legurulasat, mas legurulé utakkal ellentétben, ily modon csdkkentve a
futopalya foglaltsagi idot.

90. Hajozoszemélyzet tagja - Flight crew member
A személyzetnek érvényes szakszolgalati engedéllyel rendelkez6 olyan tagja akinek munkaja nélkiilozhetetlen
repiilés kdzben a 1égijarmii iizemeltetéséhez.

91. Helységjelolés - Location indicator
Az ICAO A4ltal eléirt szabalyoknak megfeleléen kialakitott és valamely légiforgalmi allandohelyi allomas
helységére kijeldlt négybetiis kdd csoport.

92. Helyi kényszerhelyzeti szolgalatok - Local emergency services
Repiil6téren nyujtott tiizoltd, mentd, miszaki mentd stb. szolgalatok, amelyeket alapvetden a repiil6téren, illetve
annak kozelében bekovetkezd repiilébalesetek kovetkezményeinek felszamolasa érdekében biztositanak.

93. Hossziranyu elkiilonités - Longitudinal separation
Légijarmiivek kozotti elkiilonités iddben, vagy utirinyon mért tavolsagban kifejezve.

94. Ho (a foldon) - Snow (on the ground)

a) Szdaraz ho: Olyan ho, amely ha laza allapotu, akkor elfujhatd, vagy ha kézzel 6sszenyomjak, akkor elengedés
utan széthullik.

Fajstly: 0,35 alatt.

b) Nedves ho: Olyan ho, amelyet, ha kézzel 6sszenyomnak, Osszetapad és hajlamos hogolyova 6sszeallni, vagy
azzé Osszeall.

Fajstly: 0,35 és afolott, de kisebb, mint 0,5.

¢) Osszenyomott hé: Olyan hd, amely szilard tomeggé nyomoédott Sssze, s amely a tovabbi dsszenyomasnak
ellenall, ha felemelik egyben marad, vagy nagy darabokra esik szét.

Fajsuly: 0,5 és folotte.

95.1CAO
A Nemzetkdzi Polgari Repiilési Szervezet jelolésére hasznalt rovidités.

96. Iddjaras elorejelzés - Forecast



Viarhaté meteorologiai koriilmények megallapitdsa meghatarozott iddpontra, vagy iddtartamra és meghatarozott
korzetre, vagy 1égtér szakaszra.

97. Idészakosan korlatozott 1égtér (TSA) - Temporary Segregated Area (TSA)
Meghatarozott kiterjedésti 1égtér, amelyen belill idészakosan olyan katonai repiilés folyik, amely veszélyt jelent az
adott repiilési tevékenységben részt nem vevd mas repiilések szdmara.

98. IFPS
Az EUROCONTROL Integralt Eldzetes Repiilési Terv Feldolgoz6 Rendszer jeldlésére hasznalt rovidités.

99. IFR
A miiszer szerinti repiilési szabalyok jelolésére hasznalt rovidités.

100. IFR repiilés - IFR flight
Miiszer szerinti repiilési szabalyok szerint végrehajtott repiilés.

101. Illetékes légiforgalmi szolgalati egység - Appropriate ATS unit
Kijelolt 1égtérben 1égiforgalmi szolgalatok biztositasaért felelds egység.

102. Illetékes légiigyi (ATS) hatosag - Appropriate ATS authority
Az érintett 1égtérben a 1égiforgalmi szolgalatok ellatasaért felels allam altal erre a célra kijeldlt hatdsag.

Megjegyzés: A Magyar Koztarsasagban a polgari repiilésekkel kapcsolatban az illetékes légikozlekedési/legiigyi
hatosag 1. fokon a Légiigyi Igazgatosag és II. fokon a Légiigyi Foigazgatosag, az dllami repiilésekkel kapcsolatban I.
fokon a HM Katonai Légiigyi Hivatal, II. fokon a HM Tervezési és Koordindacios Foosztdly.

103. IMC
Miiszeres meteorologiai koriilmények jeldlésére hasznalt rovidités.

104. INCERFA
A bizonytalansag allapotanak jelolésére hasznalt kod szo.

105. Iranyitas atadas - Transfer of control
A légiforgalmi irdnyit6 szolgalat ellatasaval jard feleldsség atadasa.

Megjegyzés: Amikor a fenti kifejezés utdin a "folyamat" szot hasznaljak, akkor ez a két légiforgalmi iranyito egység
dltal a felelésség ataddsa érdekében végzett ténykedések sorozatdt jelenti.

106. Iranyitas atadasi pont - Transfer of control point

A 1égijarmii repiilési Gtvonalan 1évé azon meghatdrozott pont, amelynél a légijarmiinek nyujtott 1égiforgalmi
iranyitd szolgalat ellatdsanak felelosségét atadjak az egyik iranyitd egységtdl, vagy iranyitd munkahelytél a
kovetkezonek.

107. Iranyitoi korzet (CTA) - Control area (CTA)
A foldfelszin feletti meghatarozott hatartol felfelé terjedd, ellendrzott 1égtér.

108. Iranyitoi szektor - Control sector
Kijelolt iranyitoi korzet része, amelyen beliil a feleldsséget egy irdnyitora, vagy az iranyitok kis csoportjara
ruhazzak.

109. Ismeretlen forgalom - Unknown traffic
A radarerny6n megjelend minden olyan radar helyzetjel, amely feltételezhetéen 1égijarmiitl ered, de nem

vonatkoztathat6 ismert forgalomra.

110. Ismert forgalom - Known traffic



Adott légtérben miikodd forgalom, amelynek tényleges repiilési adatai, valamint szandéka az érintett 1égiforgalmi
szolgalati egység szamara ismert, kozvetlen radidosszekottetés, vagy koordinacio révén.

111. Ismétl6dé6 repiilési terv - Repetitive flight plan (RPL)
Gyakran ismétlodo, rendszeresen iizemeltetett, azonos alapvet6 jellemzokkel rendelkezé repiilések repiilési terve,
amelyet a 1égijarmi iizemben tartdja nyujt be az ATS egységek altal torténd tarolasra és ismétlodo felhasznalasra.

112. Jelentépont - Reporting point
Meghatarozott f6ldrajzi hely, amelyhez viszonyitva a 1égijarmii helyzetét jelenteni lehet.

113. Jelmezo - Signal area
Egy repiilétéren a foldi latjelek kihelyezésére hasznalatos teriilet.

114. Katonai kozelkorzet (MTMA) - Military terminal control area (MTMA)
Katonai repiilétereken folyd helyi repiilések, valamint le- és felszallasi miiveletek védelmére kijeldlt iranyitoi
korzet.

115. Kezdeti megkozelitési szakasz - Initial approach segment
A miszermegkozelitési eljarasnak a kezdeti és kdzbensé megkozelitést - vagy ahol Gigy hataroztak meg, a végsé
megkozelitést - kiszolgald navigacios berendezés(ek) segitségével kijeldlt pontok kozotti szakasza.

116. Kényszerallapot - Emergency phase
Gyltjtéfogalom, amely a helyzetnek megfelelden a bizonytalansag, a riasztas, vagy veszély allapotat jelentheti.

117. Kilépési pont - Exit point
Navigacios berendezéssel vagy fontos ponttal meghatarozott utolso jelentdpont, amely folott a 1égijarmii atrepiil,
vagy varhato, hogy at fog repiilni valamely repiiléstajékoztatd, vagy iranyitoi korzetbdl torténd kilépésekor.

118. Kitéro repiil6tér - Alternate aerodrome
Olyan repiil6tér, amelyet egy 1égijarmii, a rendeltetési repiil6tér alkalmatlanna valasa esetén leszallasra igénybe
vehet. A kitér6 repiildterek fajtai az alabbiak:

Felszallasi kitéré repiil6tér - Take-off alternate
Az a kitérd repiil6tér, ahol egy 1égijarmii leszallhat, ha ez a felszallast kdvetd rovid idon beliil sziikségessé valik és
az indulasi repiil6tér erre nem hasznalhato.

Utvonali kitérd repiilétér - En-route alternate
Az a repiil6tér, ahol, egy utvonalrepiilés soran bekdvetkezd rendellenes miikddés, vagy kényszerhelyzet esetén, a
légijarmi képes leszallni.

Rendeltetési kitéro repiilotér - Destination alternate
Az a kitéré repll6tér, amelyet egy légijarmi a rendeltetési repiilétér alkalmatlanna valasa esetén leszallasra
igénybe vehet.

Megjegyzés: Utvonali, vagy rendeltetési kitérd repiildtér az induldsi repiilétér is lehet.

119. Kod (SSR) - Code (SSR)
"A" Médu, vagy "C" Mddu transzponder altal kisugarzott t6bbszords impulzus valaszjel részére kijelolt szam.

120. Koordinalas - Coordination

Engedélyekre, iranyitds 4atadasra, valamint a légijarmiiveknek kiadandd ¢és tajékoztatdsokra vonatkozo
megegyezési folyamat, amely a 1égiforgalmi szolgélati egységek kozott, vagy ezen egységeken beliil az iranyitoi
munkahelyek kdzott valtott tajékoztatasok titjan torténik.

121. Korozvény (konferencia) 6sszekottetés - Conference communications



Harom, vagy t6bb hely kozotti egyideji kdzvetlen beszélgetés tavkozlési eszkdzok segitségével.

122. Korzeti iranyité kozpont (ACC) - Area control centre (ACC)
Az illetékessége ald tartozd iranyitdi korzetek ellenérzott repiilései szamara légiforgalmi iranyitd szolgalat
nyujtasa céljabol 1étesitett egység.

123. Korzeti iranyit6 szolgalat - Area control service
Légiforgalmi iranyit6 szolgalat iranyitoi korzeteken beliili ellenérzott repiilések részére.

124. Kozelkorzet - Terminal control area (TMA)
Egy vagy tobb nagyobb repiildtér kdzelében, rendszerint ATS titvonalak talalkozasanal 1étesitett irdnyitoi korzet.

125. Kozel parhuzamos futépalyak - Near-parallel runways
Egymast nem keresztezé futopalyak, amelyek meghosszabbitott kdzépvonalai kozott az Osszetartds/széttartas 15
fok, vagy annal kisebb.

126. Kozlemény - Message
Egyik helyrdl a masikra kiildott, és az adott kozleményre eldirt szamu rovatot tartalmazé kozlés.

127. Kozlemény elem - Message element
A kozleményben a karakterek azon legkisebb csoportja, amelynek még 6nall6 értelme van.

Megjegyzés: A kozlemény elem ugyanazt a szerepet télti be a kézleményben, mint a mondatban a szo.

128. Kozlemény formatum - Message format
A kozlemény rovatoknak a kdzleményt kialakitd beosztasa és szerkezete.

129. Kozlemény rovat - Message field
A kozleménynek meghatarozott adatelemeket tartalmazé kijeldlt része.

130. Kozzététel - Publication
Légiforgalmi tajékoztatasok Légiforgalmi Tajékoztatd Kiadvanyban (AIP), vagy NOTAM-okban torténd kiadésa.

131. Kiilonleges VFR repiilés - Special VFR flight
Ellenérzott VFR repiilés, amelynek a légiforgalmi iranyitds engedélyezte, hogy a repiil6téri irdnyitd korzetben
latasi meteorologiai koriilményeknél rosszabb meteorologiai koriilmények kozott miikodjon.

132. Kiiszob - Threshold
A futopalya leszallasra hasznalhato részének kezdete.

133. Latyak - Slush
Vizzel telitett ho, amely szétfroccsen ha telitalppal rataposnak.
Fajsulya: 0,5-0,8 kozott van.

Megjegyzés: A jég, a ho és/vagy dalloviz kombindcioja, kiilondsen esd, havasesd, vagy hoesés soran olyan anyagot
hozhat létre, amelynek fajsulya a 0,8 értéknél nagyobb. Az ilyen anyag nagy viz és/vagy jégtartalmanal fogva inkabb
dttetszd, mint fehéres megjelenésii, és nagyobb fajsulyabal kifolyolag kénnyen megkiilonboztethets a latyaktol.

134. Latasi meteorolégiai koriilmények (VMC) - Visual meteorological conditions (VMC)
A latastavolsag, a felhdzettdl vald tavolsdg és a felhdalap értékeiben kifejezett, az eldirt minimumokkal egyenld,
vagy azoknal jobb iddjarasi koriillmények.

Megjegyzés: Az elbirt minimumokat a Magyar Koztarsasag légterében és repiildterein torténd repiilések
végrehajtasanak szabalyairdl szolo 14/2000. (XI. 14.) KoViM rendelet tartalmazza.



135. Latassal torténé megkozelités - Visual approach
IFR repiilés altal végzett megkozelités, amikor a miiszermegkdzelitési eljarasnak akar egy részét, akar az egészet
nem végzik el, hanem a megkdzelitést foldlatassal fejezik be.

136. Latastavolsag - Visibility
Az a 1égkori viszonyoktol fiiggd, és hosszmérték egységekben kifejezett tavolsag, amelyrdl nappal a ki nem
vilagitott, éjjel a kivilagitott, kiemelked6 targyak lathatok és felismerhetok.

137. Legkisebb tiszta sebesség - Minimum clean speed
A légijarmiinek az a legkisebb sebessége, mellyel a felhajtoerdt noveld szerkezetek kibocsatasa nélkiill még
szintrepiilést képes folytatni.

138. Leszallasi teriilet - Landing area
A mozgasi teriiletnek a 1égijarmiivek le-, vagy felszallasa céljara kijelolt része.

139. Leveg6bdl benyujtott repiilési terv (AFIL) - Airfiled flight plan (AFIL)
A légijarmi altal repiilés kozben valamely 1égiforgalmi szolgalati egységnek radion leadott repiilési terv.

140. Leveg6bol foldre iranyulo dsszekottetés - Air-to-ground communication
A 1égijarmiivekrol a foldon 1€vo allomasokra vagy helyekre iranyulo, egyoldali 6sszekottetés.

141. Leveg6-fold osszekottetés - Air-ground communication
A légijarmiivek és a f6ldon 1évo allomasok, vagy helyek kozotti kétoldala dsszekattetés.

142. Légiforgalmi allandohelyii 4lloméas - Aeronautical fixed station
A légiforgalmi allandohelyti szolgalat allomasa.

143. Légiforgalmi allandéhelyii szolgalat - Aeronautical fixed service (AFS)
Meghatarozott allandé helyek kozott 1étesitett tavkozlési szolgélat, melynek feladata elsdsorban a 1éginavigaci6
biztonsaganak, valamint a 1égiforgalom rendszeres, hatékony és gazdasagos miitkodésének eldsegitése.

144. Légiforgalmi Allandéhelyii Tavkozlési Halozat (AFTN) - Aeronautical Fixed Telecommunication
Network

A légiforgalmi allandohelyli aramkorok vildgméretii rendszere, amelyet a 1égiforgalmi allandohelyli szolgalat
részeként kozlemények, és/vagy digitalis adatok olyan allandohelyli 1égiforgalmi allomasok kozotti cseréje
érdekében hoztak 1étre, amely allomasok azonos, vagy dsszeegyeztethetd tavkozlési jellemzokkel rendelkeznek.

145. Légiforgalmi dllomas - Aeronautical station
A légiforgalmi mozgoszolgalat f6ldi allomasa. Bizonyos esetekben a légiforgalmi allomas hajo fedélzetén, vagy
tengerben épiilt emelvényen is elhelyezhetd.

146. Légiforgalmi aramlas szervezés (ATFM) - Air Traffic Flow Management (ATFM)
A légiforgalom optimalis aramlasanak biztositasa azon korzetekben, ahol a forgalmi kdvetelmény meghaladja a
rendelkezésre 4116 ATC rendszer kapacitasat.

147. Légiforgalmi foldi fény - Aeronautical ground light
Barmely fény, melyet kimondottan a léginavigacid segitése céljabdl telepitettek, a 1égijarmiiveken alkalmazott
fények kivételével.

148. Légiforgalmi iranyitas (ATC) - Air Traffic Control (ATC)
Gytjtéfogalom, mely jelenthet 1égiforgalmi iranyito szolgalatot, vagy lIégiforgalmi iranyitd egységet.

149. Légiforgalmi iranyitas levegé-fold radiéalloméasa - Air-ground control radio station
Légiforgalmi tavkozlési allomas, amely a légijarmiivek miikddésére és iranyitdsara vonatkozo, tavkozlési
forgalom lebonyolitasaért elsdsorban felelds egy adott 1égtérben.



150. Légiforgalmi iranyit6 - Air Traffic Controller
Légiforgalmi iranyit6 szolgalat ellatasara feljogositott személy.

151. Légiforgalmi irdanyité egység - Air traffic control unit
Gyltjtéfogalom, amely jelenthet korzeti iranyitdé kozpontot, bevezetd iranyitd egységet, vagy repiil6téri iranyitd
tornyot.

152. Légiforgalmi iranyit6i engedély - Air traffic control clearance
Légijarmiinek szolo felhatalmazas, hogy az valamely légiforgalmi irdnyitdé egység altal megszabott feltételek
szerint miikodjék.

1. Megjegyzés: A "légiforgalmi iranyitoi engedély” kifejezés az egyszeriisités érdekében gyakran "engedélyre"
rovidithetd, amikor ilyen értelemben hasznaljak.

2. Megjegyzés: Az "engedély" roviditett kifejezést megelozhetik a "gurulasi", "felszallasi", "indulasi”, "utvonal”,
"megkézelitési”, vagy "leszallasi" szavak a repiilés azon szakaszanak jelzésére, amelyre a légiforgalmi iranyitoi
engedély vonatkozik.

153. Légiforgalmi iranyit6 és repiilogépvezeté kozotti adatkapcsolat (CPDLC) - Controller - pilot data link
communications (CPDLC)

A légiforgalmi irdnyit6 és a repiil6gép vezetd kozotti tavkdzlési modszer, amely a 1égiforgalmi iranyitdi szolgalati
kozleményeket adatatviteli 6sszekottetéssel tovabbitja.

154. Légiforgalmi iranyito szolgalat - Air traffic control service
A kovetkez6 célok érdekében végzett tevékenység:

1. Az ésszeiitkozések megeldzésére:
a) 1égijarmiivek kozott és
b) a munkatertileten légijarmiivek és akadalyok kozott, valamint

2. A légiforgalom rendszerességének eldsegitésére és fenntartdasara.

155. Légiforgalmi iranyitéi utasitas - Air traffic control instruction
A légiforgalmi irdnyitas altal adott utasitds a légijarmli vezetdje szdmara, hogy az meghatarozott tevékenységet
hajtson végre.

156. Légiforgalmi mozgo szolgalat - Aeronautical mobile service

Légiforgalmi allomasok és légijarmii allomasok vagy légijarmii allomasok kozotti mozgdszolgalat, melyben
mentdtutajok részt vehetnek. Kijelolt segélykérd és kényszerhelyzeti frekvencidkon miikédé kényszerhelyzeti
helyjelad6 allomasok ugyancsak részt vehetnek ebben a szolgalatban.

157. Légiforgalmi szolgalat (ATS) - Air traffic service (ATS)
Gyltjtéfogalom, amely jelenthet repiiléstajékoztatd szolgalatot, repiilotéri repiiléstajékoztatd szolgalatot, riasztd
szolgélatot, 1égiforgalmi tanacsadod szolgalatot, 1égiforgalmi irdnyit6 szolgélatot (korzeti, bevezetd, vagy repiil6téri).

158. Légiforgalmi szolgalati egység - Air traffic services unit
Gytjt6fogalom, amely jelenthet 1égiforgalmi iranyitd egységet, repiiléstijékoztatd egységet, vagy légiforgalmi
szolgalatok bejelentd irodajat.

159. Légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja - Air traffic services reporting office

A légiforgalmi szolgalatokat érintd jelentések és az indulds el6tt benyujtott repiilési tervek atvételére létesitett
egység.

Megjegyzés: A légiforgalmi szolgdlatok bejelenté iroddja kiilonadllo egységkeént, vagy mar meglévé egységgel, mint
példaul egy masik légiforgalmi szolgdlati egységgel, vagy a légiforgalmi tajékoztato szolgalati egységgel egyiitt is
létesitheto.



160. Légiforgalmi szolgalati légterek - Air traffic services airspaces
Meghatarozott kiterjedésii, az ABC betiiivel azonositott 1égterek, amelyeken beliill meghatarozott fajtaju repiilések
iizemelhetnek, és amelyek szamara a 1égiforgalmi szolgalatok és a miikodés szabalyai meghatarozottak.

Megjegyzés: Az ATS légtereket a rendelet 1. sz. mellékletében - "A Légiforgalmi szolgadlatok ellatasa” - leirtaknak
megfelelden A - G osztdlyba soroljak

161. Légiforgalmi tandcsadé szolgalat - Air traffic advisory service
Tanacsadoi légtérben az IFR repiilési terv szerint mikodd légijarmiivek kozotti elkiilonitést, a lehetséges
mértékben tanacsok, vagy javaslatok adasaval biztositd szolgalat.

162. Légiforgalmi tajékoztatoé kiadvany (AIP) - Aeronautical Information Publication (AIP)
A légikdzlekedésre nézve fontos és tartos jellegii 1égiforgalmi tajékoztatasokat tartalmazoé kiadvany, amelyet az
allam, vagy megbizottja tesz kozz¢é.

163. Légiforgalmi tajékoztato szolgalat (AIS) - Aeronautical information service (AIS)
A 1égikozlekedés biztonsaga, rendszeressége és hatékonysaga szempontjabdl sziikséges tajékoztatasok nyujtasa.

164. Légiforgalmi tajékoztaté szolgalati egység (AIS egység) - Aeronautical information service unit (AIS
unit)
Légiforgalmi tajékoztatd szolgalat nytjtasa céljabol 1étrehozott egység.

165. Légiforgalmi tavkozlési allomas - Aeronautical telecommunication station
A légiforgalmi tavkozlési szolgalat allomasa.

166. Légiforgalmi tavkozlési szolgilat - Aeronautical telecommunication service
Barmilyen 1égiforgalmi célra 1étesitett tavkozlési szolgalat.

167. Légiforgalom - Air traffic
A levegdben 1év0, vagy a repiil6tér munkateriiletén miikodé valamennyi 1égijarmdi.

168. Légi gurulas - Air-taxiing

Egy helikopter vagy egy fiiggblegesen le- és felszalld (VTOL) légijarmii a repiilétér felszine felett, rendes
koriilmények kozott a f61d parnahatds savjaban, nem tobb mint 20 csomds (37 km/h) fold feletti sebességgel torténd
mozgasa.

Megjegyzés: A tényleges magassag valtozhat, és néhany helikopter sziikségszertien végrehajthat légi guruldast 25
lab (8 m) AGL felett a fold pdarnahatasbol eredo turbulencia csokkentése, vagy a felfiiggesztett teher-rakomany
foldfelszintol valo kelld tavolsag tartasa érdekében.

169. Légijarmii - Aircraft
Béarmely szerkezet, amelynek a 1égkorben maradasa a levegdvel valo olyan kdlcsonhatasbol ered, amely més, mint
a foldfelszinre hato 1égerdk hatésa.

Megjegyzés: Jelen eldirds szovegében a "légijarmii"” kifejezés jelentheti annak személyzetét is.

170. Légijarmii azonosito jele - Aircraft identification

Betlikbol, szamjegyekbdl, vagy ezek kombinacidjabol allé jelcsoport, amely azonos a levegd-fold
Osszekottetéseknél hasznaland6 légijarmii hivéjellel, vagy annak egyenértékii kodolt valtozatdval, amelyet a
légijarmii azonositasara hasznalnak a Iégiforgalmi szolgalatok fold-fold kozotti 6sszekottetéseinél.

171. Légijarmii altal végzett észlelés - Aircraft observation
LevegG6ben 1évo 1€gijarmiitdl szarmazo, egy vagy tobb meteorologiai elemre vonatkozo észlelés.

172. Légijarmii cim - Aircraft address



Lég-fold osszekottetés, navigacio és légtérfelderités céljabol a légijarmiinek kijeldlt, rendelkezésre all6 24 bites
egyedi kombinacio.

173. Légijarmii hivéjel - Aircraft callsign
A leveg06-fold 6sszekottetésnél a 1égijarmii azonositasara hasznalatos alfanumerikus karaktercsoport.

174. Légijarmiivek kozelsége - Aircraft proximity

Olyan helyzet, melynek soran, egy légijarmii vezetd, vagy a légiforgalmi szolgalatok személyzete véleménye
szerint a légijarmiivek kozotti tdvolsag, valamint azok relativ helyzete és sebessége olyan volt, hogy az érintett
légijarmiivek biztonsaganak megitélése vita targyat képezhette. A 1égijarmiivek kozelségének osztalyozasa:

1. Osszeiitkdzési veszély - amikor komoly dsszeiitkdzési veszély helyzet llt fent,

2. Keétséges biztonsdag - amikor a 1égijarmii biztonsaganak megitélése vita targyat képezhette,

3. Nincs ésszeiitkozesi veszeély - amikor 0sszeiitkdzési veszély nem allt fent,

4. Nem egyértelmii veszélyhelyzet - amikor a veszélyhelyzet meghatarozasara hianyos tajékoztatas allt
rendelkezésre, vagy amikor a nem egyértelmii, vagy az ellentmonddsos bizonyiték eleve kizarta a kozelség
veszélyének tényét.

175. Légijarmii parancsnoka - Pilot-in-command
A repiilés ideje alatt a légijarmi miikodéséért és biztonsagaért felelds 1égijarmi vezetd.

176. Légijarmii tipus jelolés - Aircraft type designator
A 1égijarmii tipusanak roviditett formaban vald azonositasara hasznalatos alfanumerikus karaktercsoport.

177. Légijarmii iizemben tartoja - Aircraft Operator (AQO)
Az a személy, szervezet, vagy vallalat, aki/amely légijarmiivek ilizemben tartasaval foglalkozik, vagy ilyen
tevékenység végzésére ajanlkozik.

178. Légijarmiivezet6 - Pilot
Az a személy, aki a légijarmivet repiilés kdzben iranyitja, és kormanyait kezeli.

179. Légijelentés - Air-report
Leveg6ben 1év0 1égijarmiitél szarmazo jelentés, amelyet a helyzet, valamint az lizemeltetési és/vagy meteoroldgiai
jelentésekre eldirt kovetelményeknek megfelelden készitettek el.

180. Légtérellenérzé radar - Surveillance radar
A légijarmii tavolsag- és oldalszdgbeli helyzetének megallapitasara alkalmazott radarberendezés.

181. Magassag - Level

Gytjtéfogalom, mely levegdben 1évo légijarmiinek, pontnak, vagy pontként értelmezett targynak, meghatarozott
vonatkozasi alaptél mért fliggbleges tavolsagat jelzi. Jelenthet radi6 magassagot, repiilétér feletti magassagot,
repiilési szintet és tengerszint feletti magassagot.

182. Masodlagos radar - Secondary radar
Olyan radarrendszer, amelynél egy radarallomas altal kisugarzott radidjel kezdeményezi egy radiojel kisugarzasat
egy masik allomasrol.

183. Megbizhatésag - Integrity (aeronautical data)
A léginavigacios adat és értékei megbizhatésaganak és pontossaganak foka, amely jelzi, hogy az a meghatarozas
vagy az elfogadott modositds 6ta nem valtozik vagy veszik el.

184. Megosztott parhuzamos iizemelések - Segregated parallel operations
Egyidejii lizemelések parhuzamos, vagy kozel parhuzamos miiszeres futdpalydkon oly mddon, hogy az egyik

futopalyat kizarolag megkozelitések, a masik futopalyat pedig kizardlag indulasok végrehajtasara hasznaljak.

185. Megszakitott megkozelitési eljaras - Missed approach procedure



Az az eljarés, amelyet a 1égijarmiinek kovetnie kell, ha a megkdzelitést nem tudja folytatni.

186. Mentés Osszehangolé Kozpont - Rescue Coordination Centre
Valamely kutatasi és mentési korzeten belill a kutato- és mentGszolgalat hatékony megszervezésére és a kutatd és
ment6 tevékenység 6sszehangolasara 1étesitett egység.

Megjegyzés: - Budapest FIR-en beliil a bajba jutott légijarmiivek megsegitését ellato kutato-mentd szolgalatokrol
szolo 30/1998. (VI. 24.) BM-HM-NM-PM szamu egyiittes rendelet szerint a kutatds-mentés iranyitasara létrehozott
legmagasabb szintii szervezet.

187. Mentdegység - Rescue unit
A kutatds és mentés gyors végrehajtasara megfelelé berendezésekkel felszerelt és kiképzett személyzetbdl allo

egység.

188. Meteorologiai hivatal - Meteorological office
A repiilések részére meteorologiai szolgalat ellatasara kijelolt hivatal.

189. Meteorologiai jelentés - Meteorological report
Meghatarozott idépontra és helyre vonatkozo kozlemény a megfigyelt meteorologiai koriilményekrol.

190. Meteorologiai tajékoztatas - Meteorological information
A tényleges, vagy varhatd meteorologiai koriilményekre vonatkozd jelentés, idjaras elemzés, elérejelzés és
barmely hasonl6 jellegli megallapitas.

191. Minimalis tiizeléanyag készlet - Minimum fuel
A kifejezést olyan allapot jeldlésére hasznaljak, amikor a 1égijarmi tiizel6anyag készlete olyan szintet ér el, hogy a
légijarmli nem, vagy csak csekély mértékben késleltethetd.

Megjegyzés: Ez onmagaban nem jelent kényszerhelyzetet, csupdn annak jelolésére szolgadl, hogy a nem vart
kesleltetés keényszerhelyzetet idéz elo.

192. Méd (SSR)
Egy SSR interrogatorbdl kisugarzott kérdezd jelek meghatarozott mitkodésére vonatkoztatott elfogadott jelolési
mod. Négy mod Iétezik: A, C, S és Atmeneti, amelyek az ICAO 10. sz. Annexben keriiltek meghatarozasra.

193. Mozgasi teriilet - Movement area
Egy repiiltérnek a légijarmiivek fel- és leszéllasara, valamint gurulasara haszniland6 része, amely magéban
foglalja a munkateriiletet és az eldtere(ke)t.

194. Munkateriilet - Manoeuvring area
Egy repiildtérnek a légijarmiivek fel- és leszallasara, valamint guruldsara hasznalandod része, az el6terek
kivételével.

195. Miiszeres meteorologiai koriilmények (IMC) - Instrument meteorological conditions (IMC)
A latastavolsag, a felhézettdl vald tavolsag és a felhdalap értékeiben kifejezett, a latdsi meteorologiai
koriilményekre eldirt minimumoknal rosszabb iddjarasi koriilmények.

1. Megjegyzés: A repiildtéri iranyito korzetben VFR repiilés folytathato miiszeres meteorologiai koriilmények
kozott is, ha és ahogyan azt a légiforgalmi iranyitas engedélyezi.

2. Megjegyzés: A latasi meteorologiai koriilményekre eldirt minimumokat a Magyar Koztarsasag légterében és
repiilGterein torténd repiilések végrehajtisanak szabalyairol szolo 14/2000. (X1. 14.) KéViM rendelet tartalmazza.

196. Miiszer szerinti megkozelitési eljaras - Instrument approach procedure



A miszer szerint végrehajtott repiilés elére meghatarozott mandvereinek sorozata meghatarozott
akadalymentességgel, amely a kezdeti megkozelitési ponttol, vagy ahol alkalmazhaté az eldirt érkezési ttvonal
kezdetétdl addig a pontig tart, ahonnan a leszallast végre lehet hajtani, vagy, ha a leszallast nem hajtottak végre,
addig a pontig folytatodik, ahonnan varakozasi, vagy itvonal akadalymentességi kritériumok alkalmazandok.

197. Miiszer szerinti repiilési szabalyok (IFR) - Instrument flight rules (IFR)
A repiilés miiszeres-meterologiai koriilmények kozotti végrehajtasat meghatarozo szabalyok egyiittese.

198. Miiszer szerinti sebesség - Indicated airspeed
A levegdhoz viszonyitott sebességet mérd miiszerrdl leolvasott helyesbités nélkiili érték.

199. Miiveleti légiforgalom (OAT) - Operational Air Traffic (OAT)

Azon repiilések, melyek GAT szabalyoktdl eltérd - a katonai 1égiigyi hatdsag altal meghatarozott szabalyok és
eljarasok szerint keriilnek végrehajtasra. Ezek a repiilések rendszerint a katonai ATC szervezet iranyitasa, vagy
fennhatosaga alatt miikodnek.

200. Nemellenorzott légtér - Uncontrolled airspace
Mindazon légtér, melyben Iégiforgalmi irdnyitd szolgalatot nem nyujtanak.

201. Nemellenorzott repiilétér - Uncontrolled aerodrome
Olyan repiil6tér, melyen légiforgalmi iranyit6 szolgalatot nem nytjtanak.

202. Nemzetkozi NOTAM iroda - International NOTAM office
NOTAM-ok nemzetkdzi cseréjére az allam altal kijeldlt iroda.

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a nemzetkézi NOTAM iroda a Légiforgalmi és Repiilotéri Igazgatosdag
Légitajékoztato Osztalyanak szervezetébe tartozik.

203. NOTAM

Barmely légiforgalmi berendezés, szolgalat, ecljaras 1étesitésérdl, allapotardl, valtozasar6l, vagy veszély
fennallasarol szolo értesités, amelynek idejében vald ismerete elengedhetetleniil sziikséges a repiilésben érdekelt
személyzet részére. Az értesités szétosztasa tavkozlési eszkozokkel torténik.

204. Nyomas-magassag - Pressure-altitude
Tengerszint feletti magassagértékben kifejezett 1égnyomas érték, amely megfelel az Egyezményes Légkorben
ugyanilyen nyomas értéknek.

205. Nyomtatott formaju kozleményvaltas - Printed communications
Koézleményvaltas, melynél az dramkor mindkét végén automatikusan maradandd, nyomtatott feljegyzés késziil az
aramkoron athaladé osszes kozleményrol.

206. Oldalirany elkiilonités - Lateral separation
Légijarmiivek kozotti elkiilonités utiranyuk tavolsagaban, vagy ttiranyuk kozotti szog-eltérésben kifejezve.

207. Osszeiitkozési veszélyt jelzé fedélzeti rendszer (ACAS) - Airborne collision avoidance system (ACAS)

Masodlagos légtér ellendrzo radar (SSR) transzponder jelein alapulo, a f61di berendezésektol fiiggetleniil mikodo
légijarm{i fedélzeti rendszer, mely a lehetséges Osszelitkdzési veszélyt jelentd, SSR transzponderrel felszerelt
légijarmiivek kozelségére hivja fel a légijarmii vezetd figyelmét, és tandccsal szolgal a veszély elkeriilésére
vonatkozoan.

208. PANS-OPS - PANS-OPS )
Az ICAO Doc. 8168 Léginavigacioés Szolgalatok Eljardsai - Légijarmiivek Uzemeltetése (Procedures to Air

Navigation Services - Aircraft Operations) cimi kiadvany jeldlésére hasznalt rovidités.

209. Pontossag - Accuracy



A szamitott, vagy mért, valamint a tényleges érték egyezésének mértéke.

Megjegyzés: A mért helyzet adatok esetében a pontossdagot dltalaban a jelzett helyzethez viszonyitott tavolsag
értékben fejezik ki és a tényleges helyzet meghatdrozott valosziniiséggel ezen beliilre esik.

210. Preciziés bevezeto radar - Precision approach radar (PAR)

Els6dleges radarberendezés, melyet arra hasznalnak, hogy egy légijarm{i végsé megkdzelités alatti helyzetét az
elméleti megkozelitési palyahoz viszonyitott oldaliranyu és fliggbleges eltéréseit, valamint a foldetérési ponttol valod
tavolsagat meghatarozzak.

Megjegyzés: A precizios bevezetd radart abbdl a célbol létesitik, hogy lehetévé tegyék a légijarmiivek vezetését
radiodsszekottetés segitségével a leszallashoz térténd megkozelités végsé szakaszaban.

211. Profil
A repiilési palyanak, vagy egy részének derékszogii vetiilete, az elméleti utiranyt magaba foglald fliggéleges
feliileten.

212. Radar
Az aradi6 felderitd eszkoz, mely a targyak tavolsagara, irAnyara és/vagy magassagara vonatkozo informaciot ad.

213. Radarazonositas - Radar identification
Az az eset, amely akkor all fenn, amikor egy adott 1égijarmi radar helyzetét a radarerny6n latjak és azt a
légiforgalmi iranyité minden kétséget kizaréan azonositja.

214. Radar bevezetés - Radar approach
Olyan megkozelités, amelynek végsé megkozelitési szakaszat radariranyit6 utasitasai alapjan hajtjak végre.

215. Radaregység - Radar unit
Valamely légiforgalmi szolgalati egység azon része, amely egy, vagy tobb szolgalat ellatdsara radarberendezést
hasznal.

216. Radarelkiilonités - Radar separation
Elkiilonités, amelyet abban az esetben alkalmaznak, amikor a 1égijarmiivek helyzetét radar segitségével hatarozzak
meg.

217. Radar ellendrzés - Radar monitoring
A radar felhasznalasa arra a célra, hogy a légijarmiliveknek az eldirt repiilési utvonaltol tortént jelentds eltérések
esetén tajékoztatast és tanacsot adjanak.

218. Radarernyé - Radar display
Légijarmiivek helyzetének és mozgasanak radartdol szdrmaz6 informaciok alapjan torténd elektronikus
megjelenitésére szolgald eszkoz.

219. Radar helyzetjel - Radar position indication (RPI)
Egy légijarmi elsédleges és/vagy masodlagos 1égtérellenérz6 radarral megallapitott helyzetének nem szimbolikus
és/vagy szimbolikus formaban torténd megjelenitése a radarernyon.

220. Radar helyzetszimb6élum - Radar position symbol (RPS)
Egy légijarmi elsédleges és/vagy masodlagos 1égtérellendrzd radartdl szarmazé helyzet adatainak, automatikus
feldolgozas utan torténd, szimbolikus formaban valdé megjelenitése a radarerny6n.

221. Radariranyitas - Radar control
Annak jelzésére hasznalatos kifejezés, hogy a radartél szarmazo informaciot a l1égiforgalmi iranyitd szolgalat
ellatasara kozvetleniil hasznaljak fel.



222. Radariranyit6 - Radar controller
Olyan szakképzett légiforgalmi iranyitd, aki rendelkezik azon feladatoknak megfeleld radar-jogositassal,
amelyekre 6t kijelolték.

223. Radar kapcsolat - Radar contact
Az az eset, amely akkor 4ll fenn, amikor egy adott 1égijarmii radar helyzete latszik és azonositottdk a radarernydn.

224. Radarmegfigyelés - Radar monitoring
Radar hasznalata abbol a célbdl, hogy a repiilési utvonaluktél jelentsen eltérd, vagy a légiforgalmi irdnyitoi
engedélytdl eltérd 1égijarmiiveknek tajékoztatast, €s tanacsot adjanak.

225. Radar nélkiili elkiilonités (eljaras elkiilonités) - Non-radar separation (procedure separation)
Elkiilonités, amelyet abban az esetben alkalmaznak, ha a 1égijarmii helyzetére vonatkoz6 tajékoztatds nem radartol
szarmazik.

226. Radarszolgaltatas - Radar service
Kozvetleniil radar felhasznalasaval nyujtott szolgaltatas megjelolésére hasznalatos kifejezés.

227. Radartérkép - Radar map
Radarernydre ravitt informacio a kivalasztott jellegzetességek kozvetlen feltiintetésére.

228. Radar utirany helyzet - Radar-track position
A 1égijarmi helyzetének radar informacion alapuld, szamitogépes extrapolalasa, melyet a szamitogép jelkdvetési
célokra hasznal.

Megjegyzés: Bizonyos esetekben a jelkovetési folyamat alatamasztasara nem radartol szarmazo informdciot is
felhasznalnak.

229. Radarvektoralas - Radar vectoring
Radar felhasznalasan alapuld navigacids vezetés biztositisa a légijarmiivek részére meghatarozott géptengely
iranyok forméajaban.

230. Radarzavar - Radar clutter
Nem kivant jeleknek a radarernydn lathaté megjelenése.

231. Radié-tavbeszélés - Radiotelephony
Olyan radio-tavkozlési modszer, amelynek sordn a tajékoztatas csere elsdsorban szobeli kozleményvaltdssal
torténik.

232. Rendeltetési repiiltér - Destination aerodrome
Az a repiil6tér, ahova a 1égijarmi vezetdje a repiilés végrehajtasa soran els6 leszallasat tervezi.

233. Repiilési adatok - Flight data
A légijarmii tényleges, vagy tervezett mozgasara vonatkozo6 adatok, melyeket rendszerint kodolt, vagy roviditett
formaban tiintetnek fel.

234, Repiilési latastavolsag - Flight visibility
Leveg6ben 1évo 1égijarmii pildtakabinjabol elére mért latastavolsag.

235. Repiilési szabalyok - Flight rules
Latvarepiiléssel, vagy miiszer szerinti repiiléssel végrehajtott repiilésekre vonatkozé eldirasok dsszessége.

236. Repiilési szint - Flight level
Meghatarozott nyomasalaphoz, az 1013,2 hPa légnyomashoz viszonyitott allandé légnyomast feliilet, melyet a
mas, ugyanilyen feliiletektél meghatarozott 1égnyomas kiilonbségek valasztanak el.



1. Megjegyzés: Az Egyezmeényes Légkornek megfeleloen kalibrdlt barometrikus magassagmeéro:

a) ONH magassagméré beallitasi értékre allitva tengerszint feletti magassdagot mutat,
b) QFE magassagmér6 beallitasi értékre allitva a QFE vonatkozasi alap feletti magassagot mutatja,
¢) 1013,2 hPa nyomasértékre beallitva a repiilési szintek jelzésére hasznalhato.

2. Megjegyzés: A fenti 1. Megjegyzésben hasznalt magassag és tengerszint feletti magassdag kifejezések
barometrikus, nem pedig geometrikus magassagot jelentenek:

237. Repiilési terv (FPL, RPL, AFIL) - Flight plan (FPL, RPL, AFIL)
A légiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsatott, a 1égijarmii tervezett repiilésére, vagy repiilésének
egy szakaszara vonatkoz6 meghatarozott tajékoztatas.

238. Repiilési terv adatok - Flight plan data
A repiilési tervbdl feldolgozas, megjelenités, vagy tovabbitas céljabol kivalasztott adatok.

239. Repiilés kezelése - Flight status
Annak jelzése, hogy valamely 1égijarmi kiilonleges kezelést kivan-e a 1égiforgalmi szolgalati egységektdl, vagy
sem.

240. Repiiléstajékoztatas - Flight information

A repiilés biztonsagos és hatékony vezetéséhez hasznos tajékoztatasok adasa, beleértve a légiforgalomra, a
meteoroldgiai  koriilményekre, a repiilétéri allapotokra, vagy a Ilégititvonali Ilétesitményekre vonatkozo
tajékoztatasokat.

241. Repiiléstajékoztato korzet (FIR) - Flight information region (FIR)
Meghatarozott kiterjedésii 1égtér, amelyben repiiléstajékoztato és riasztd szolgalatot nyfijtanak.

242, Repiiléstajékoztaté kozpont (FIC) - Flight information centre (FIC)
Repiiléstajékoztatd, 1égiforgalmi tandcsado és riasztd szolgalat ellatasara létesitett egység.

243. Repiiléstajékoztaté szolgalat (FIS) - Flight information service (FIS)
Olyan szolgalat, melyet a repiilések biztonsagos és hatékony végrehajtdsahoz hasznos tandcsok és tajékoztatdsok
adasa céljabdl nyujtanak.

244. Repiil6tér - Aerodrome
Szarazfoldon, vagy vizen kijelolt teriilet (beleértve valamennyi épiiletet, felszerelést és berendezést), amely
egészében vagy részben a légijarmiivek induldsara és érkezésére, valamint felszini mozgéasara szolgal.

Megjegyzés: Amikor a 'repiilotér" kifejezést a repiilési tervvel, vagy az ATS kézleményekkel kapcsolatban
hasznaljak akkor olyan teriiletet is jelenthet, amely nem repiildtér, de adott tipusu légijarmiivek haszndlhatjak pl.:
helikopterek, vagy ballonok.

245S. Repiil6tér forgalmi kore - Aerodrome traffic circuit
A repiil6tér kdzelében mitkodo 1égijarmiivek részére eldirt repiilési utvonal.

246. Repiilotéri forgalmi korzet - Aerodrome traffic zone (ATZ)
Nem ellendrzott repiil6tér koriil a repiildtéri forgalom védelme érdekében kijeldlheté meghatarozott kiterjedésti
légtér.

247. Repiil6tér gurulasi kore - Aerodrome taxi circuit
A légijarmiivek eldirt gurulasi utja a munkateriileten, meghatarozott sz€lviszonyok kozott.

248. Repiildtéri forgalom - Aerodrome traffic
Egy repiil6tér munkateriiletén 1évé minden forgalom és a repiil6tér kdzelében repiild 1€gijarmiivek dsszessége.



Megjegyzés: A repiilotér kozeleben miikodo légijarmiiveken a repiilétér forgalmi korén tartozkodo, oda besorolo,
vagy onnan kilépd légijarmiiveket kell érteni.

249. Repiil6téri iranyito korzet (CTR/MCTR, vagy CTZ/MCTZ) - Control zone (CTR/MCTR or
CTZ/MCTZ)
A repiil6tér koriil a £61d felszinétdl egy meghatarozott fels6 hatarig terjedd ellendrzott 1égtér.

Megjegyzés: A CTR révidités egyarant jelenthet polgadri és katonai repiildtéri iranyito kérzetet is. Az MCTR
megjeldlés akkor haszndlatos, ha a repiilotéri iranyito korzet katonai jellegét kivanjak hangsulyozni.

250. Repiildtéri iranyité szolgalat - Aerodrome control service
A repiil6téri forgalom részére nytjtott légiforgalmi irdnyitod szolgalat.

251. Repiildtéri iranyité torony - Aerodrome control tower
A repiil6téri forgalom szamara légiforgalmi iranyit6d szolgélat nyujtasa céljabol létesitett egység.

252. Repiilotér feletti magassag (QFE magassag) - Height above aerodrome level
Levegdben 1év4 1égijarmiinek a repiil6téri légnyomashoz viszonyitott nyomasmagassaga.

253. Repiilotéri repiiléstajékoztato egység - Aerodrome flight information service unit
Repiil6téri repiiléstajékoztatd és riasztd szolgalat ellatasara 1étesitett egység.

254. Repiildtéri repiiléstajékoztato szolgalat (AFIS) - Aerodrome Flight Information Service (AFIS)
Repiil6téri forgalom részére nyujtott repiiléstajékoztatd szolgalat.

255. Repiil6tér tengerszinthez viszonyitott magassaga - Aerodrome elevation
A leszallasi teriilet legmagasabb pontjanak tengerszinthez viszonyitott magassaga.

256. Riasztas allapota - Alert phase
Olyan helyzet, amikor kétség meriil fel valamely 1égijarmii és a fedélzetén tartozkodd személyek biztonsagaval
kapcsolatosan.

257. Riaszto szolgalat - Alerting service
Kutatasra és mentésre szoruld légijarmiivekkel kapcsolatban a megfeleld szervek értesitése és sziikség szerint
ezekkel a szervekkel valo egylittm{ikodés.

258. RNAV
Teriileti navigaci6 jelolésére hasznalt rovidités

259. RNP tipus - RNP type

Tengeri mérfoldben kifejezett pontossagi hatar érték, amely megadja, hogy a repiilés-végrehajtas soran a 1égijarmii
a tervezett repiilési helyzetéhez viszonyitva a repiilési id6 legalabb 95%-aban ezen tavolsagi értéken belill repiiljon.

Példaul: Az "RNP 4" olyan navigacios pontossagi hatarértéket jelent, amelynek alapjan az adott repiil6gép,
repiilési idejének legalabb 95%-aban, mindenkori tervezett repiilési helyzetéhez viszonyitva plusz/minusz 4 tengeri
mérfold (7,4 km) tavolsagon belill repiil.

260. SIGMET tajékoztatas - SIGMET information

Meteorologiai figyeld iroda altal kiadott, a légijarmiivek iizemben tartdsanak biztonsagat befolyasolo,
meghatarozott Gitvonal iddjarasi jelenségek el6fordulasarol, vagy varhato eléfordulasardl szo616 tajékoztatas.

261. Siklépalya - Glide path
A végsé megkdzelités alatt a vertikalis vezetésre meghatarozott siillyedési profil.

262. Soron kivetkezé légiforgalmi iranyité szolgalati egység engedélye - Downstream clearance



A légijarmi részére, a soron kovetkezd légiforgalmi iranyit6 szolgalati egység - mely nem azonos a légijarmiivet
ténylegesen iranyito egységgel - altal kiadott 1égiforgalmi iranyitoi engedély.

Megjegyzés: Az ilyen légiforgalmi iranyitoi engedély altalaban a repiilési utvonal késébbi szakaszara vonatkozik.

263. SSR valaszjel - SSR response
Kérdezésre adott, az SSR transzponder valaszaként kisugarzott jelnek a radarerny6n, nem szimbolikus formaban
torténd megjelenitése.

264. Standard magassagméré beallitas - Standard altimeter setting
Az 1013,2 hPa légnyomas beallitasa a barometrikus magassagméré nyomas-skaldjan, ami azt eredményezi, hogy a
magassagmérd 0 (nulla) miiszerallast mutat a Nemzetkozi Egyezményes Légkor kozepes tengerszintjén.

265. Szabalyos megkozelitési 1égtér (NOZ) - Normal operating zone (NOZ)
Meghatarozott méreti, az ILS iranysav és/vagy MLS végsé megkozelitési utirany két oldalara kiterjedd 1égtér.
Egymastol fiiggetlen parhuzamos megkozelitéseknél csak a szabalyos miikddési korzet belsé felét veszik figyelembe.

266. Szamitogép - Computer
Olyan eszkdz, amely adatokon, emberi beavatkozas nélkiil, aritmetikai és logikai 1épés sorozatokat végez.

Megjegyzés: Amikor ebben a kiadvanyban a szamitogép szot hasznaljak, akkor ez egy szamitogép komplexumot is
jelenthet, amely egy, vagy tobb szamitogépet és periférids berendezést foglal magaba.

267. Szamitott érkezési id6é (ETA) - Estimated time of arrival (ETA)

IFR repiilések esetén az az idépont, amikorra szamitds szerint a légijarmii arra a navigacios berendezéssel
meghatarozott, kijeldlt pontra érkezik, melyrdl a miszer szerinti megkozelitési eljarast megkezdeni szandékoznak,
vagy ha nincs a repiilSteret kiszolgald ilyen navigacios berendezés, akkor az az id6pont, amikorra a légijarmii a
repiildtér folé érkezik. VFR repiilések esetén az az iddpont, amikorra szamitas szerint a 1égijarmi a repiil6tér f6lé
érkezik.

268. Szamitott fékoldasi idé (EOBT) - Estimated offblock time (EOBT)
Az a szadmitott 1d6, amikor a 1égijarmii az induldssal kapcsolatos mozgasat megkezdi.

269. Szamitott repiilési id6 (EET) - Estimated elapsed time (EET)
Az egyik fontos pontrél a masik fontos pontra valo repiilés szamitott idGtartama.

270. Személyzet nélkiili szabad ballon - Unmanned free ballon
Nem gépi meghajtasu, személyzet nélkiili szabadon repiild, levegdnél kdnnyebb légijarmti.

ron "

Megjegyzés: A személyzet nélkiili szabad ballonok "nehéz ", " kézepes ", vagy " kénnyii" osztalyba sorolhatok, a
Magyar Koztdarsasag légterében és repiildterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl szolo 14/2000. (X1
14.) KoViM rendeletben leirtaknak megfelelGen.

271. Tanacsaddi légtér - Advisory airspace
Meghatarozott kiterjedésti 1égtér, vagy kijelolt utvonal, amelyen beliil légiforgalmi tanacsadd szolgalat all
rendelkezésre.

272. Tanacsaddi titvonal - Advisory route
Olyan kijel6lt titvonal, ahol 1égiforgalmi tanacsado szolgélat all rendelkezésre.

273. Teljes szamitott repiilési ido - Total estimated elapsed time

IFR repiilések esetében az a szamitott idGtartam, amely a felszallastol addig a navigacids berendezésekkel
meghatarozott kijelolt pontig sziikséges, ahonnan miiszer szerinti megkdzelitési eljaras megkezdését tervezik, vagy
ha a rendeltetési repiildtéren ilyen navigacidés berendezés nincs, akkor az az idStartam, amely a felszallastol a



rendeltetési repiil6tér folé érkezésig sziikséges. VFR repiilések esetében az a szamitott idOtartam, amely a
felszallastol a rendeltetési repiiltér folé valod érkezésig sziikséges.

274. Tengerszint feletti magassag (QNH magassag) - Altitude
Leveg6ben 1évo 1égijarmiinek a kdzepes tengerszinti Iégnyomashoz (Balti alapszint) viszonyitott magassaga.

275. Tengerszinthez viszonyitott magassag - Elevation
A fold feliilet valamely pontjanak, szintjének, vagy ahhoz rogzitett pontnak, a kdzepes tengerszinthez viszonyitott
fiiggbleges tavolsaga.

276. Teriileti navigacié (RNAYV) - Area navigation (RNAYV)

Olyan navigaciés modszer, mely lehetové teszi, hogy a légijarmivek foldi allomasokon alapulé navigacios
segédeszkozok fedésteriiletén belill, vagy onalldo segédeszkozok hataranak lehetéségén belill, illetve ezek
kombinacidjaval barmilyen kivant repiilési Gitvonalon repiiljenek.

277. Teriileti navigacios utvonal - Area navigation route
Teriileti navigacios képességgel rendelkez6 1égijarmiivek altali hasznalatra létesitett ATS Gtvonal.

278. Tényleges onsebesség - True airspeed
A légijarmiinek a kdrnyez6 leveg6hdz viszonyitott sebessége.

279. Transzponder (fedélzeti valaszjeladé) - Transponder
Vevd/adoberendezés, amely megfelelé kérdezésre valaszjelet sugaroz ki. A kérdezés és a valaszadds mas
frekvencian torténik.

280. Utazéemelkedés - Cruise climb
Olyan repiilési modszer, amely a tengerszint feletti magassag tiszta novekedését eredményezi a replilogép
tomegének csokkenése fliggvényében.

281. Utazoémagassag - Cruising level
A repiilés jelentOs szakaszan tartott magassag.

282. Utirany - Track )
A légijarmii Utvonalanak vetiilete a fold feliiletén, amelynek iranyat annak barmely pontjan a magneses Eszaktol
mért fokokban fejezik ki.

283. Utpont - Way-point

Meghatarozott foldrajzi hely, amelyet valamely teriileti navigacids utvonal vagy egy teriileti navigaciot alkalmazo
légijarmi repiilési itvonalanak meghatdrozasara hasznalnak.

Az utpont lehet:

Megkozelitendo utpont (fly-by way-point) - olyan utpont, amit elézetesen szadmitott tdvolsagra megkozelitenek,
majd forduldt kezdenek a kdvetkezd utvonalra, vagy eljaras szakaszra.

Atrepiilendd ditpont (flyover way-point) - olyan utpont, amit atrepiilnek, majd fordulét kezdenek a kovetkezd
Utvonalra vagy eljardsszakaszra.

284. Utvonalengedély - En-route clearance
Engedély, amely magaba foglalja a 1égijarmi felszallas utani repiilési utjat azon pontig, amelynél a leszallashoz
torténé megkozelités varhatd, hogy megkezdddik.

Megjegyzés: Bizonyos koriilmények kozott sziikséges lehet ezen engedély felosztisa példaul: iranyitoi
korzethatarokkal elvalasztott szakaszokra, illetve a repiilés indulasi, emelkedési vagy siillyedési szakaszaira.

285. Vak-adas - Blind transmission
Egyik allomas adasa egy masik részére olyan koriilmények kozott, amikor kétoldalu dsszekottetés 1étrehozasa nem
lehetséges, azonban feltételezhetd, hogy a hivott allomas azt venni képes.



286. Varakozasi eljaras - Holding procedure
Elére meghatarozott eljaras, amely a l1égijarmiivet eldirt 1égtéren beliil tartja, mig tovabbi engedélyre var.

287. Varakozasi pont - Holding point
Latassal, vagy mas mdédon azonosithatdé meghatarozott hely, melynek kdzelében a levegében 1év6 1égijarmi, a
légiforgalmi irdnyitoi engedélynek megfelelden varakozik.

288. Varhato bevezetési ido - Expected approach time
Az az idépont, amikorra az ATC gy szamitja, hogy egy érkezd légijarmii, késleltetés utan majd elhagyja a
varakozasi pontot, hogy a leszallashoz torténé megkozelitést végrehajtsa.

Megjegyzés: A varakozasi pont elhagydsanak tényleges iddpontia a bevezetési engedélytdl fiigg.

289. Veszélyallapot - Distress phase
Olyan helyzet, amikor biztosnak latszik, hogy egy 1égijarmiivet és a fedélzetén tartozkodd személyeket sulyos és
kozvetlen veszély fenyegeti vagy azonnali segitségre szorulnak.

290. Veszélyes kozelség

Az elkiilonitésre, illetve kikeriilésre vonatkozd 4altalanos szabalyok olyan mértékii megszegése, melynek
kovetkeztében a megkdzelitett 1égijarmi varatlan, nem tervezett mandver végrehajtasara kényszeriil az 6sszeiitk6zés
veszélyének vagy maganak az dsszelitkozésnek az elharitasa érdekében.

291. Vevdéegység/iranyito - Receiving unit/controller
Az a légiforgalmi szolgalati egység/légiforgalmi irdnyitd, amelynek/akinek kozleményt kiildenek.

Megjegyzés: Lasd az ado egység/iranyito meghatarozasat.

292. Végs6 megkozelités - Final approach

A miiszer szerinti megkdzelitési eljardsnak azon szakasza, amely a végsé megkozelités kijelolt helyénél vagy
pontjanal kezddédik, vagy ahol ilyeneket nem jeloltek ki, ott:

a) az utolso eljarasforduld, vagy alapforduld befejezésénél, vagy a varakozasi eljaras rarepiilési fordul6janal, ahol
ilyet meghataroztak; vagy

b) a megkozelitési eljarasban meghatarozott utols6 tirany elérési pontjanal;

és a repiilotér kozelében addig a pontig tart, ahonnan

1. a leszallas végrehajthato, vagy

2. a megszakitott megkozelitési eljarast megkezdik.

293. VFR
A latvarepiilési szabalyok jelolésére hasznalt rovidités.

294. VFR repiilés - VFR flight
A latvarepiilési szabalyok szerint végrehajtott repiilés.

295. Vizszintes elkiilonités - Horizontal separation
Gyltjtéfogalom, mely jelenthet oldaliranya vagy hossziranyu elkiilonitést.

296. VMC
A latasi meteorologiai koriilmények jeldlésére hasznalt rovidités.



